Motores C12NZ y C14NZ

Condicion previa:

Moteor a temperatura de servicio (temperatura
del aceite > 80 °C).

Encendido desconectado.

Conectar en el enchufe de diagnosis el con-
mutador de diagnosis KM-640 y colocarlo en
posicion “B".

NOTA.- El enchufe de diagnosis se encuentra
situado en el cajetin de fusibles.

Poner el motor en marcha y cbservar &l mo-
mento de encendido con una lampara estro-
boscopica o con el verificador Opel.

El momento de encendido debe situarse en
10° cigliefial antes de PMS para un régimen
de 700 a 1000 rpm.

Comprobacion con lampara estroboscopica:
Las marcas en la polea y en el recubrimiento
inferior de correa dentada deben coincidir.

Si no se obtuviera la correcta lectura a los 10°
antes de PMS o no coincidieran las marcas,
debera corragirse el ajuste basico del encendi-
do girando el distribuidor.

Desconectar el encendido y desconectar el
conmutador de diganosis KM-640 del enchufe
de diagnosis.

El sistema combinado de inyeccidn y encendi-
do Multec se halla equipado con autodiagno-
sis,

Los fallos que se presenten son memorizados
como codigos de averfas, pudiéndose tomar
lectura de los mismos a través de la emisidn
intermitente del testigo luminoso del motor
(c6digo intermitente) o por medio de TECH 1 a
través del enchufe de diagnosis.

Este enchufe de diagnosis se encuentra en sl
cajetin de fusibles.

Comprobar la bobina de encendido con un
ohmiometro (margen de medicion alto) por si
presenta cortocircuito a masa (1). El ohmiéme-
tro debe indicar resistencia infinita.

Comprobar el paso con el chmiémetro en el
boblnad0 primario de la bobina de enoendldo

Valor nominal 0,45 + 0,05 chmios. au ‘fa‘d
Comprobar el paso con el ohmiémetro en el
bob(Fn}ado secundario de la bobina de encendi-

do (3).

Valor nominal 6,0 + 1,0 K chmios.

Si no se obtienen los valores indicados, reem-
plazar la bobina.

Desconectar de la bobina el cable de encendi-
do (A) y el enchufe de cables (B).

Medir la separacion entre el impulsor inductive .-
y ¢l disco de incremento con un calibre de es-
pesores.

Valor nominal = 1,0 £ 0,7 mm,

Si el valor nominal no se obtiene, debera re-
emplazarse el soporte del impulsor.

Par de apriete del soporte impulsor a la carca-

sa de la bomba de aceite = 0,6 daN.m.
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Desconectar el enchufe de cables del impulsor
inductivo y soltar el enchufe del soporte.
Soltar el cable del ramal de cables.
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Desenroscar el impulsor del soporte en la car-
casa ds la bomba de aceite.

Montar el impulsor en el soporte (0.6 daN.mj.
Préstese atencion a la absoluta limpieza de las
piezas ya que, de lo contrario, podria ser ex-
cesiva la separacion entre impulsor y disco de
incremanto.
Filar el enchufe para el impulsor inductivo en el
soporte y conectario.
Fijar el cable al ramal de cables (préstese
atencion al correcto tendido del cablg),
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Desconectar la unién de enchufe para el sen-
sor de picado y desenroscar este ultimo con
KM-728 del blogue motor.

Enroscar el sensor de picado en el blogue mo-
tor (1,3 daN.my).

Conectar la union de enchufe para el sensor
de picado.

El valor indicado para el par de apriete debe
respetarse imprescindiblemente ya que de lo
contrario pueden devenirse anomalias en el
funcionamiento.

Este valor se alcanza antes de que el sensor
de picado toque el blogue motor.

SISTEMA DE CARGA

Si la memoria de programa esté en orden y el
aparato de mando averiado: montar la memo-
ria de programa existente en un nuevo aparato
de mando del servicio postventa (se sum‘gpiatra
sin memoria de programa).

Desarmar el aparato de mando.

Para ello, retirar la tapa para la memoria de
programa, desbloguear la memoria de progra-
ma y retirarla.

NOTA.- No tocar los contactos de enchufe.
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Comprobar el estado de deterioro o deforma-
cién de los contactos.
No abrir la memoria de programa.

Los rebajes en la memoria de programa y
base del aparato de mando deben coincidir.
Montar la memaria de programa en el aparato
de }mando (los clips de fijacion deben encas-
trar).

Colocar la tapa para la memoria de programa.
NOTA.- El nimero de pieza y el codigo de le-
tras del aparato de mando desmontado debe
traspasarse al adhasivo del aparatc de mando
del servicio postventa.
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(Bujias de incandescencia desmontadas}

Conectar un ohmidmetro y medir la resistencia
de paso.

La resistencia de paso de la bujia de incan-
descencia a temperatura normal es de unos
0,4 ohmios.
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Tras desmontarlas, conectar las bujias de in-
candescencia a una fuente de corriente de 12
V.

Para ello, conectar un cable al cuerpo de la
bujia v el otro a la rosca de la misma.,

A las bujfas de incandescencia que se hallan
en orden, se les comienza a poner la punta in-
candescentes. La prueba de incandescencia
solo debe llevarse a cabo por poco tiempo
(hasta que se aprecie la zona de incandescen-
cia) ya que, de lo contrario, resulta dafiada.

_ Control de la instalacién de preincan-
descencia ;

Desconectar la unién de enchufe para el con-
mutador de temperatura del refrigerante.
Conectar un voltimetro entre una bujia de in-
candescencia y masa del motor,

Colocar el conmutador de arrangue en posi-
cion “II", sin accionar el motor de arrangue.
En esta posicion, el testigo luminoso de incan-
descencia debe iluminarse durante unos 3,5
segundos, indicando el voltimetro alimentacion
de tension 7 segundos.

Si se dan divergencias, revisar el ramal de ca-
bles, relé y conmutador térmico.

Conectar la unién de enchufe para el conmu-
tador de temperatura del liquido de refrigera-

Medir la resistencia entre borne 30 y el 87.

- Valor de vetificacidn: resistencia infinita.
Recibiendo corriente los bornes 87 y 86, medir
resistencias entre los bornes 30y 87.

- Valor nominal: 0 Ohmios.

Si se dan divergencias, reemplazar el relé.
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X125Z
Alternador BOSCH

| c12nz
C14NZ

~ C14SE C16XE
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NQTA.- El aparato de mando se compene de
dos partes:

- Aparato de mandao base.

- Memoria de programa.

Si el aparato de mando esta en orden y la me-
moria de programa averiada: montar una nue-
va memoria de programa en el aparato de
mando existente.

NC identificacion
Tension nominal (V) 14
Intensidad max. (&),

Tension de regulacién (V)

Conexion del estator —

0120 488 159

A 55
1372145

@ min. colector (mm): L3105
Saliente de escobillas (mm) 2
Resistencia bobina rotor (£2) 3,4+ 10%
Resistencia bobinado estator (Q) | 0,14 + 10%

0120488281 0123120001

14 14
55, =% 70
13,7-a145 145
26,8 14,5
<8 Bk
2,9 + 10% 2,14 5%
0,14 +10% L
- Estrella Estrella




1.- Tuerca.

2.- Anillo elastico.

3.- Arandela.

4.- Polea.

5.- Arandela distanciadora.
6.- Disco.

7.- Rodete ventilador,

OPEL CORSA '93 SISTEMA DE CARGA
Alternador DELCO C14NZ
N° identificacion 03 493 604
Tension nominal (V) i
Intensidad méx. (&) 67
Tension de regulacién (V) 147£05
@ min. colector (mm) : 22
Saliente de escobillas (mm) 121
Reasistencia bobina rotor (€2) 280
Resistencia bobinado estator (€ 0,15
Conexién del estator —
8.- Tomnillo de paso.
Alternador HITACHI L. Jso 9.- Casquillo distanciador.
: 15DT 10.-Parte delantera carcasa.
' e | et 11.-Cojinete delantero.
N? identificacion 197 471 996 12.-Tapa cojinete.
Tension nominal (V) | 135 13.-Arandela,
Intensidad max. (A) i TD 14.-Tornillo.
|Tension de regulacion (V) [144 a15,0| 15.-Casquillo aislante.
@ min. colector (mm) 30 16.-Pigza aislante exterior.
Saliente de escobillas (mm) 14 17.-Arandelas.
Resistencia bobina rotor (€)). 3.6 18.-Arandelas.
Resistencia bobinado estator (©2) 0,1 19.-Tuercas.
Conexidn del estator Estrella 20.-Tornillo,
; — 21.-Reguladar elactronico.
22.-Tuerca,
28.-Arandela.

24.-Parte posterior carcasa.
25.-Placa de diodos.
26.-Tornillo.

27 -Estator.

28.-Casquillo protector.
29.-Cajinete de bolas posterior.
30.-Rotor de polos intercalados.
31.-Resorte.

32.-Tapa.

Generador Dalco - Remy

1.- Tuerca.
2.- Anillo elastico.

3.- Polea.

4.- Rodete ventilador.

5.- Casquillo distanciador,

6.- Parte delantera carcasa.

7.- Cojinete de bolas delantero.
8.- Arandela.

9. Tomillo.

10.-Rotor de polos intercalados.
11.-Tornillo de paso.
12.-Tuerca conexion.
13.-Tuerca conexion.

14.-Parte posterior carcasa.
15.-Cojinete de agujas.
16.-Tornillo.

17.-Arandela aislante.
18.-Regulador electrénico.
19.-Portaescobillas,

20.-Muelle.

21.-Cable de conexion.
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22.-Tomillos.

23.-Placa de diodos.
24,-Diodos de excitacion.
25.-Estator.
26.-Arandela.
27.-Tuerca,

28.-Tormnillos.

{Ga nerador compacio Delgo - Ramﬂ

1.- Anillos colectores.
2.- Proteccidn antipolvo.
3.- Cajinete de bolas.
4.- Ventilador posterior,
5.- Rator de polos intercalados.
6.~ Ventilador delantero.
7.- Anillo.

8.- Cojinete de bolas,
9.~ Carcasa delantera,
10.-Tornillos de paso.
11.-Anillo,

12.-Polea.

13.-Tuerca.
14.-Casquillo.
15.-Estator.

16.-Carcasa posterior,
17 .-Aislamiento.
18.-Puente rectificador.
19.-Perna conexion.
20.-Tornillo.

21.-Tuerca,
22.-Regulador electrénico.
23.-Perno conexién,
24.-Portaescobillas.
25.-Tornillo.

26.-Tornillo,
27.-Becubrimiento.
28.-Tomillo,
29.-Condensador.

[_Generado.' Hitachi

1.- Tuerca.
2.~ Anillo elastico.
2.- Polea.




4.- Ventilador.

5.- Arandela distanciadora.

B.- Carcasa delantera.

7.- Cojinete de bolas delantero.

8.- Tapa cajinete.

9.- Rotor con anillos colectores y cojinete
posterior.

10.-Carcasa posterior.

17.-Placa de diodos.

18.-Regulador v escobillas.

10.-Estatar.

11.-Ramal de cables.

12.-Bomba de vacio.

13.-Tornillo de paso.

14.-Anillo torcidal.

15.-Piezas de conexion con aislamiento.

La verificacién pusde realizarse tanto estando
montado el generador como en un banco de
pruebas.

Condiciones previas a la comprobacion:

- Bateria con plena carga.

- Correa trapezoidal y su tension en orden,

- Conexiones a masa del generador, motor,
carroceria y bateria en orden.

- Bornes de la bateria en correcto estado (que
no presenten oxidacion, se hallen rotos o flo-
jos).

No permutar los bornes de conexidn del gene-

rador.

No cortocircuitar los bornes de conexién del

generador,

No dejar que el generador funcione halldndose

la bateria desembornada (puede conducir a la

destruccion de los diodos).

Generador HITACHI

Si se comprueba el generador en un banco de
prueba, desconectar la bomba de vacio (sin
lubricacidn).

Excepto generadaor HITACHI

Cuadro de conexiones para la comprobacion
de la potencia del generador.

1.- Resistencia de carga (conectada en para-
lelo a la bateria).

2.- Bateria.

3.- Voltimetro.

4.- Amperimetro.

5.- Gerradura encendido,

6.- Testigo luminoso de carga de bateria.

7.- Generador.

Desembornar el cable a masa de la bateria.
Desembornar el cable de conexién del borne
"B+" del generador.

Conectar el amperimetro (margen de medicién
100 A) en el cable desembornado.

Embomar bateria.

Conectar a la bateria la resistencia de carga
regulable.

Colocar la resistencia a “0" antes de conectar;
conectar primero la bateria y, seguidamente, a
la resistencia.

Conectar cuentarrevoluciones.

SISTEMA DE CARGA

Conectar el osciloscopio observando las ins-
trucciones del fabricante.

Embornar la bateria.

Poner &l motor en marcha y tomar lectura de
la corriente obtenida en diferentes regimenad?

Generador HITACH!

Cuadro de conexiones para la comprobacion
de la potencia del generador.

C7187
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Resistencia de carga (conectada en para-
lelo a la baterfa).

Bateria.

= Voltimetra.

Amperimeatro.

Cerradura encendido.

- Testigo luminoso carga bateria.
Generador.

Relé control carga.

SO e B Ok
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Desembornar el cable a masa de la bateria.
Desembornar el cable de conexion del bome
“B+" del generador y conectar el amperimetro
{4) (margen de medicidn 100 A) enire el borne
del generador “B+" y el cable desembornado.
NOTA.- No cortocircuitar la bateria con la re-
sistencia (1).

Colocar la resistencia de carga regulable en
“infinito” y conectarla en paralelo a la bateria
en los bornes positivo y negativo.

Conectar un cuentarrevoluciones.

Conectar el osciloscopio obsarvando las ins-
trucciones del fabricanta,

Conectar el cable de masa a la baterfa.

Poner el motor en marcha y tomar lectura de
la corriente obtenida en diferentes regimanes.
Valores de comprobacion

Aumentar las revoluciones del motor a 4000
rpm.

Con ello la tensién de la baterla debe situarse
entre 14,4 WV y 150 V en &l transcurso de un
minuto.

Si no se alcanzaran las corrientes necesarias,
regular la resistencia de carga.

Todos los modelos
Comprobar los valores de verificacion.

Si no se alcanzaran las corrientes necesarias,
regular la resistencia de carga.

OPEL CORSA '93

Cuadro de conexiones para la verificacion de
la tension reguladora

1.- Bateria.

2.- Cerradura encendido.

3.- Testigo luminoso carga bateria,

4.- Resistencia de acumulacion (con la bateria
conectada en serig).

5.- Voltimetro.
6.- Amperimatro.
7.- Generador.

Comprobar la tension reguladora.

Generador BOSCH;

Conectar atendiendo a las instruccionas del
fabricante el cuentarrevoluciones, voltimetro,
amperimetro y resistencia de carga.
Desembornar el cable del borne “B+" del ge-
nerador.

Conectar el amperimetro (margen de medicion
100 A} entre el borne desembornado vy el bor-
ne “B+" del generador.

Conectar la resistencia en serie con la baterfa,
Poner el motor en marcha.

Regular la resistencia de carga hasta que el
amperimetro sefiale el valor prescrito.

Tomar lectura de la tensidn reguladora.

Generador DELCO-REMY:

Conectar el cuentarrevoluciones, voltimetro,

amperimetro y resistencia de carga como para

la verificacion de la potencia.

Poner el motor en marcha.

Regular la corriente de carga a la mitad del va-

lor nominal y leer tensién reguladora.

NOTAS:

- Comprobar el generador sélo con la bateria
completamente cargada y conectada en pa-
ralelo; desconectar la resistencia de carga y
la bateria Gnicamente cuando &l generador
se pare por completo.

- La desconexion de carga no estando la ba-
teria conectada en paralelo origina puntas de
tensidn que pueden conducir a la destruc-
cién de los diodos del generador.

Motores X128Z, C12N2, C14NZ, 145E

Desembornar el cable de masa de la bateria,

: = cezT }

La forma de las lineas de tensidn en el oscilos-
copio deben presentar un aspecto uniforme.
Si no se obtuvieran las potencias de corriente
necesarias o el oscilograma presentara diver-
gencias, debera repasarse el generador o ser
reemplazado.

R R R ——



M B e - et

=

OPEL CORSA '93

Desconectar el enchufe de cables del sensor
de temperatura en el tubo flexible de aspira-
cion (3) (sdlo en el C14SE).

Desmontar la carcasa del filtro de aire (1) con
el tubo flexible de aspiracion de aire (2).

En el motor C14SE, desmontar la tubuladura
de la mariposa de gases.

Desanroscar el cable de conexion del genera-
dor.

Desenroscar el generador de la lenglista ten-
sora y del soporte en el motor.

Retirar la correa trapezoidal del generador.

En el C148E, desmontar adicionalmente la tu-
buladura de la mariposa de gages.

Aflojar la lengleta tensora en el colector de
admision y desplazarla hacia arriba.

Retirar el generador del motor,

Montar el generador en el soporte y atornillar,
Tender la correa trapezoidal sobre la polea del
generador.

Atornillar el generador con el cable de masa y
la lenglieta tensora.

Tensar la correa trapezoidal.

En el motor C14SE: montar la tubuladura de la
mariposa de gases.

Montar la carcasa del filtro de aire y el tubo
flexible de aspiracion de aire.

Conectar el enchufe de cables del sensor de
temperatura (si fuera equipado con ello).
Embornar el cable a masa de la bateria.

Motores C14SE, C14NZ

Desembornar el cable de masa de la bateria.
Desconectar el enchufe de cables del sensor
de temperatura (3) en el tubo flexible de aspi-
racion (2) (C14SE).

Desmaontar la carcasa del filtro de aire con &l

tubo flexible de aspiracion de aire.

En el motor G14SE, desmontar la tubuladura

de la mariposa de gases.
NOTA.- Antes de desmontar la correa trape-

zoidal nervada hay que marcar su sentido de

giro.

SISTEMA DE CARGA

Girar con una llave (en contra de la fuerza del
resorte) el rodillo tensor de la correa trapezoi-
dal nervada hasta que los taladros del soporte
y del rodillo tensor coincidan,

Asegurar en esta posicion el rodillo tensor con
el pasador correspondisnte.

NOTA. - Para su mejor representacion, la figura
muesira el rodillo tensor de la correa trapezoi-
dal nervada en estado desmontado.

Retirar la correa trapazoidal nervada.

Desenroscar del generador los cables de co-
nexion (1).
Desenroscar el generador del soporte inferior,

Desmontar los dos tirantes (1) y (2) v retirar &l
generador del compartimento motor.
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Colocar el generador en el soporte inferior (1)
y enroscarlo.
Enroscar los tirantes (2) al generador, culatz y
colector de admisién de forma que queden
algo flojos.
Montar las conexiones eléctricas.
Apretar firmemente todos los tornillos.
Tender la correa traperoidal nervada sobre la
polea (téngase en cuenta el sentido de giro).
Asegurar el rodillo tensor de la correa trape-
zoidal nervada con una llave fija vy retirar el pa-
sador de los taladros de blogueo.
Relajar cuidadosamente el rodillo tensor,
Controlar el correcto tendido de la correa tra-
pezoidal nervada.
Montar el tubo de aspiracién, la carcasa del fil-
tro de aire vy el tubo flexible de aspiracion de
aire.

Desconectar el cable de masa de la baterfa.
Desmontar el tubo de aspiracién de aire.
Desconectar el enchufe de cables del medidor
de cantidad de aire,

Desconectar la carcasa del filiro de aire con el
medidor de cantidad de aire.

NOTA.- Antes de desmontar la correa trape-
zoidal nervada hay que marcar la direccion de
giro de la misma.

Girar el rodillo tensor de la correa trapezoidal
nervada con la ayuda de una llave contra la
fuerza elastica hasta gue coincidan los tala-
dros del soporte con los del rodillo tensor,
Asegurar el rodilio tensor en esta posicion con
el pasador correspondiente.

Extraer la correa trapezoidal nervada.

.
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Desenroscar la lenglista (1) del generador y la
brida del refrigerante de la culata y del colec-
tor de admision.

Desmontar la rueda delantera, marcar su posi-
cidn con respecto al cubo de rueda.

KM-468 =

Separar el pasador de la tuerca almenada y
desenroscarla del érbol de eje.

Bloquear con KM-468 enroscado en el cubo
de rueda al aflojar,

Desenroscar el impulsor inductivo dal soporte
en la carcasa de la bomba de aceite y colocar-
lo hacia un lado.
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Desconectar el enchufe de cables del conmu-
tador de presion de aceite.

Desenroscar el cable de conexién del genera-
dor.

A.- Fijacion del generador C16XE vehiculos
sin direccién asistida ni aire acondiciona-
do.

B.- Fijacidn del generador C16XE con direc-
cién asistida y/o aire acondicionado.

Desenroscar el soporte (1) del generador y del

motor.

Extraer el generador del compartimento motor

a través del pasarruedas derecho.

Atornillar el generador con el soporte (1) en el
lugar de montaje (3,5 daN.m).

Atornillar el soporie del generador (1) con sl
motor (3,5 daN.m).

SISTEMA DE CARGA

Desenroscar el tornillo aprisionador para la ar-
ticulacion guia de la mangueta y extraer la arti-
culacién guia manualmente de la mangueta.
Extraer el semigje manualmente del cubo de
rueda o expulsarlo del cubo de rueda &bn un
extractor (ds tipo usual en el mercado).
Atornillar la lenglieta con el generador, la brida
del refrigerante y el multiple de admisién (2,0
daN.m).

Apretar todos los tornillos.

Conectar los cables de conexion seléctrica al
generador.

Conectar el enchufe de cables al conmutador
de presién de aceite.

Atornillar el impulsor inductive con la carcasa
de la bomba de acsite (0,8 daN.m).

Colocar el semieje en el cubo de rueda delan-
tero.

Arrastrar hacla el interior del cubo de rueda
con una tuerca almenada y un disco nusvos
(sin apretarlog).

Colocar la articulacién guia en la mangueta
(3,0 daiN.m).

Fijar con una nueva tuerca autofrenante.
Pretensar el semigje al cubo de rueda con un
par de apriete de 10,0 daN.m vy aflojar la tuer-
ca de nuevo.

A continuacidn apretar con 2,0 daN.m + 90°.
NOTA.- Si el orificio del pasador v la tuerca al-
menada se encuentran desfasados, hay que
aflojar la tuerca hasta el siguiente orificio del
pasador y colocar alli el pasador.

Montar la rueda (11,0 daN.m).

Colocar la correa trapezoidal nervada en las
poleas (observar la direccion de giro).
Pretensar el rodillo tensor de la correa trape-
zoidal nervada, retirar la herramienta de blo-
gueo y tensar la correa trapezoidal nervada
cuidadosamente.

Comprober la perfecta colocacién de la correa
trapezoidal nervada en todas las poleas.
Montar la carcasa del filtro de aire con el me-
didor de cantidad de aire y el tubo de aspira-
cion de aire.

Conectar el cable de masa a la bateria.

Extraccién del generador (Motores Diesel)

Desembaornar el cable a masa de la bateria.
Desmontar el tubo de succion de aire.

Desconectar el enchufe de ramal de cables (1)
en el larguero derecho.

Desatornillar de la bomba de vacio el tubo de
vacio (2).

OPEL CORSA '93

Desenroscar del travesano el soporte para sl
tirante delantero derecho.

En wvehiculos con estabilizador, desenroscar
del travesano ambos sopories para los tiran-
tes.

E D434

Desmontar de la bomba de vacio el tubo flexi-
ble de presién de aceite (1) y el tubo flexible
retorno de aceite (2).

Desenrosear el tornille del brazo basculante (1)
y el tornillo en la palanca tensora (2).

Retirar la palanca tensora y la correa trapezoi-
dal.

Desenroscar el tornillo izquierdo de fijacidn (1)
y retirar el generador del compartimento motor
por abajo.

Reposicién

Montar el generador.

Colocar el generador en la sujecién y atorni-
llarlo junto con los soportes.

Enroscar por el lado de la polea simultanea-
mente con la palanca tensora.

Tensar la correa trapezoidal a través de la
abertura 1/2" (3) en la palanca tensora,
Apretar firmemente todos los tornilios.

Montar a la bomba de vacio el tubo flexible re-
{ormno aceite.

Enroscar la tuberia de presion de aceite a la
bomba de vacio (2,5 daN.m).

Utilizar juntas nuevas.

Filetear los taladros roscados para el soporte
del tirante en el travesafio.

Untar los nuevos tornillos con masilla de segu-
ridad para tornillos.
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Conectar enchufe de cables juntg al largusro
derecho.

Enroscar el soporte del tirante con el travesa-

0mtrol del ‘motor de arrenuua {gl

fio (5,0 daN.m + 90° — 105°). d
Enroscar el tubo de vacio a la bomba de vacio  Montar el tubo de succién de aire. o) ; i ;
(1,8 daN.m). Embornar el cable de masa a la bateria. ¢
u; Condiciones previas para la verificacion;
g ; - Estado de carga de la baterfa en orden.
MOTQB DE ARRANQUE - Collarines de conexién a la baterfa en perfec-
o i to estado (revisar que no presenten oxido,
Caracteristicas N b o : estén rotos o flolos).
s \ s e s - ~ - Conexiones a masa del generador, motor,
carroceria y baterfa en orden,
Motor C12NZ, C14NZ C 14 NZ 15D-15DT - Cables positivos baterfa, motor arranque v
: C14SE, C16XE i T generador en orden (revisar que no estén ro-
; ; tos o flojos).
Marca... VALEO 'DELCO. HITACHI - Caida de tensién en los cables borne 30 +
N® identiicacion. . o] 90,341 777 09 000 756 94386328 borne 50 durante el proceso de arranque: <
Intensidad en vacio (A) =70 30243 i 120 max. 05V. i
Régimen en vacio (rpm).... > 2500 2380 a 2680 4000 NOTA.- Si la caida de la tension es > 0,5 V,
Tensién en vacio (V) ...... 11,5 R22 1:05 1 hay que averiguar la causa y eliminarla.
Intensidad &l freno (A) ........c.ree... 450 a 650 T . B40D méax. Conectar el verificador Opel para mediciones
Tension al freng (V) .......... 56 70 40 de corriente y tension segun las instrucciones
Dimetro min. del colector (mrn} — 39 29,0 de manejo. : N,
Longitud min. escobillas (mm) .., 13 8,5 10,0 - Borne rojo: Baterfa-polo positivo. |
. - Borne negro; Baterla-polo negativo. |
e 1.- Tuerca, - Co!ocar‘tas pinzas de m_epﬁcién de corriente
= ——— ‘;‘ % érandela,d ?n '3 unién de ca?ie ﬂgo;atwo “I borne 30 mxl)-
DG (2) (6 .~ Conmutador motor arranque. or de arranque - la flecha en la pinza sefala
“,r) CI/(“) Q- “jm 4.- Muelle. en senfido opuesto a la bateria.

5.- Palanca de acoplamiento.
6.- Acoplamiento libre con pifién.
7.~ Piezas fijacion pifién libre,

9.- Carcasa acoplarmiento.
10.-Casguillo alojamiento.

Muelle,

Tornillos.

Conmutador motor de arranque.
- Anillo de seguridad.

- Anillo de atague.

Pifion libre con pifidn de ataque.
Motor con engranaje planetario.
Casquillo de aislamiento.

9.- Tapade la c:ajl

10.-Tuercas para la tapa de la caja.
11.-Aislamiento para la tapa de la caja.
12.-Muelle.

13.-Platillo aislante para escobillas.
14.-Escobilla.

16.-Portagscobillas.

16.-Junta.

17.-Escobilla positiva.

18.-Caja de acoplamiento.
19,-Tornillos.

20.-Casquillo cojinete.

ODND O Lo

21.-Eje de la palanca de acoplamiento.

22.-Palanca de acoplamiento.

8.- Eje palanca acoplamiento con fiador.

Tm—— ey
l\.'k*:rm—*- amanque Hitachi | |

_i I\.-1c‘ior de arranque Delco - Remy |

1.- Pifdn.

2.- Acoplamiento libre.

3.- Muelle recuperadar.

4,- Piezas fijacion acoplamiento libre.
5.- Tornillo.

6.- Carcasa de acoplamiento.
7.- Palanca de acoplamiento.
8.- Resorte de torsion,

9.- Anilla compensadora.
10.-Conmutador motor arranque.
11.-Sujecion de goma.
12.-Tornillo de paso.

13.-Tapa caja de polos,

14.-Caja de polos.

15.- Bobrnaclo estatérico.
16.-Anillo torcidal.

17.-Rotor.

18.-Portaescobillas.

19.-Placa alojamiento cojinete.
20.-Tornillo.

Colocar la marcha mas larga, accionar freno
de pie y freno de mano y poner el motor de
arranque en funcionamiento por medio de la
llave de encendido.

El motor se bEOquea y no puede girar,

NOTA.- Para evitar un sobrecalentamiento,

11.-Tornillo. esta verificacién debe durar como méaximo 3
12.-Polo del estator. segundos.

13.-Estétor.

14.-Portaescobillas. Valores de verificacion: 4 /840 A

15.-Tapa carcasa. Si la tensién es demasiado baja:

16.-Tornillo. - Constatar caida de tensién y eliminarla.

17.-Tornillos de paso. Si el consumo de corriente es excesivo!

18.-Inducido. - Cortacircuito en el motor de arranque.

19.-Caja de polos. Si el consumo de corriente es demasiado -
20.-Tornillo, bajo:

- Colector sucio, escobillas desgastadas, con-
tactos conmutador magnético defectuosos,
interrupcion.

Si el consumo de corriente es demasiado
alto o demasiado bajo:

- Repasar o resmplazar el motor de arranque.

Extraccion del metor de arranq e NA- =
*LEUGDELCO} """

Desembornar el cable a masa de la bateria.

Desenroscar bornes 30 (1) y 50 (2) del motor
de arrangue.
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Desenroscar tornillos (1) y extraer el motor de
arrangue de la abertura en el blogue motor,

Reposicién

Montar el motor de arranque en la abertura en
el bloque motor hacia la carcasa del volante
motor y fijar con los tornilles (2,5 daN.m).

Filar los cables de conexitn borne 30 y borne
50 al motor de arrangue,

Embornar el cable a masa de la bateria.

_ Extraccién del motor de arranque (Hi-

TACHI) »

Desembornar el cable a masa de la bateria.

Conectar la 12 Vel., de lo contrario el motor de
arrangue no puede extrasrse a través de la
bomba inyectora y del varillaje dsl cambio.

;/\,/57; \
=

i

Desenroscar el tomillo de fijacién superior (1)
del motor de arranque.

Desenroscar del motor de arranque los bornes
30y 50.

VG-

ALUMBRADO DEL VEHICULO

Desenroscar el tornillo de fiacion inferior del
motor de arrangue v retirar el motor de arran-
que hacia abajo.

Reposicién

Montar el motor de arrangue en la sbertura de
la carcasa del volants motor.

Enroscar el tornillo de fijacién inferior (4,5
daN.m).

Fijar los bornes 30 y 50 en el motor de arran-
que.

Enroscar el tornillo de fijacién superior en el
motor de arranqgue (7,5 dalN.m).

Embornar el cable a masa de la bateria.

&ueggd, T s

2 Faros haldgenos (60/55 W)

2 Luz de posicién (5 W)
2 Faros antiniebla (55 W)
2 Intermitentes delanteros 21 W)
1 Luz compartimento motor (10W)
1 Luz habitdculo (10 W)
1 Luz maletero (10W)
1 Luz guantera (10w
1 Luz placa matricula (10 W}
1 Luz trasera antiniebla 21 W)
2 Luz marcha atrés 21w
2 Intermitentes traseros 21 W)
2 Luzdefreno y trasera (21/5 W)
2 Luzinstrumenios 2
1 Testigo luminoso luz carretera (1,2 W)
1 Testigo luminoso presién

aceite (1,2W)
1 Testigo luminoso intermitentes (1,2 W)
1 Testigo luminoso luz adver-

tencia (1.2 W)
1 Indicac. advert. sistema freno (1,2 W)
2 DID/TID 2 W)
1 Luz advertec. liquido frenas (1,2 W)
1 Testigo luminoso Diesel (1.2wW
1 Testigo luminoso ABS (1,2 W)
1 Testigo luminoso remolque (1,2 W)
1 Testigo luminoso reloj (1,2 W)
1 Testigo luminoso freno

de mano (1,2 W)
1 lluminacidn conmutador luces (1,2 W)
1 Luz cenicero (1.2 W)
1 Luz palanca selectora (0,5 W)
1 Testigo luminoso luz trasera

antiniebla

Testigo luminoso faros antiniebla

1 Testigo luminoso luneta
térmica

pat 1

12w

 Reglaje faros luz carret

: ‘:\xiv luz de

Comprobar presion inflado neumético ruedas
delanteras y traseras,

Cargar el asiento trasero con una persona o
con 70 kg.

Después de cargar el vehiculo, desplazarlo
unos metros para que los muelles se gjusten
corractamente.

Colocar el conmutador para regulacion alcan-
ce de luces en posicién ‘0", ésta es la posi-
cién base de reglaje de los faros.

Reglar los faros Individualmente partiendo de
luz de cruce,

Controlar sucesivamente posicion vertical y
harizontal.

Los faros deben reglarse de acuerdo a una
pared de reglaje que cumpla con o que a este
respecto esta prescrito o con un aparato épti-
€O para reglaje de faros,
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! Con regulacién alcance de luces
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i Sin reguizcién alcance de luces |

A.-Reglaje de altura.
B.- Reglaje horizontal.

Reglaje de altura

El limite claro-obscuro a la izquierda de la cruz
de ajuste debe discurrir horizontalmente sobre
la linea de ajuste.

Reglaje horizontal

El limite claro-obscuro debe discurrir horizon-
talmente desde el lado izquierdo hasta la cruz
de reglaje y a partir de ahi hacia la derecha,
formado un angulo de unos 15° hacia arriba.
La inclinacién del haz de luces es de 1,2% (12
cm cada 10 m).

Extraccién del serv

Desmontar los faros.

Retener el reflector.
Girar el servomotor hacia la izquierda y exiraer
de su encastre el perno esférico.
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Retener el reflector, encajar el pemo esférico
del servomotor y apretarlo.,
Montar el faro.

o

i - A ——

B

Si se reemplaza la bombilla del faro derecho,
desmantar el tubo de aire de admision.

Desconectar del portalémparas el enchufe de
cables.

Retirar la caperuza en el cierre del portalampa-
ras.

ALUMBRADO DEL VEHICULO

Apretar la caperuza sobre el cierre del porta-
lamparas.

Conectar el enchufe de cables en el portaldm-
paras.

Si se reemplaza la bombilla del faro derBcho,
montar el tubo de aire de admision.
Comprobar €l reglaje de faros.

Desenroscar la tuerca de la moldura del pasa-
rruedas (1).

Desenroscar los tornillos del revestimiento
frantal (2) y (3).

Elevar ligeramente la moldura del pasarruedas
y sacar de los pernos de sujecion el revesti-
miento frontal,
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Desconectar los enchufes de cables para luz
peblacion (1), luces de cruce y carretera (2),
servomotor regulacion alcance luces (3) y luz
intermitente (4),

Reposicién

Oprimir hacia abajo el revestimiento frontal en

¢l &rea del faro y colocar el faro.

Conectar los enchufes de ramales de cables

para la luz de poblacién, luces de cruce y ca-

rretera, servomotor regulacion alcance luces y

luz intermitente.

Atornillar el faro.

Enroscar los tornillos del revestimiento frontal.

gnroscar la tuerca de la moldura del pasarrue-
as.

Comprobar el reglaje de los faros.

Con ayuda de una cufia de plastico, elevar
cuidadosamente y desbloguear de la parte de-
lantera del guardabarros el intermitente lateral.
Desconectar el enchufe de cables.

Conectar el enchufe de cables.
Colocar el intermitente lateral en el recorte v
encajarlo.

Desbloguear el cierre del portalamparas y reti-
rar la bomnbilla.

Colocar la bombilla en el faro y cerrar el cierre
en el portalamparas,

NOTA.- No tocar con los dedos el cristal de la
bombilla.

En caso de necesidad, limpiar con un parfio
limpio y alcohol los puntos que se hubiesen
tocado.

Desenroscar los tornillos de fijacidn del faro y
el revestimiento frontal.

Presionar hasta abajo el recubrimisnto frontal
situado cerca del faro y tirar hacia adelante.
Retirar el faro.

Retirar la tapa de servicio en el revestimiento
de la pared lateral trasera.

Desbloguear del portalamparas el enchufe de
cables y desconectarlo.

Desbloguear los salientes de retencién en el




portalamparas (A).

Extraer del orificio de servicio el portaldmparas
(B).

Girando la bombilla hacia la izquierda, desblo-
quearla del portaldmparas y extraerla (C).

‘Reposicidn

Colocar la bombilla en el portaldmparas.
Colocar el portaldmparas y encajarlo.

Conectar el enchufe de cables en el portalam-
paras,

Filar la tapa de servicio en el revestimiento de
la pared lateral trasera.

Comprobar el funcionamiento de la luz trasera.

- Extracci6n de la luz trasera (3 Puertas)

Retirar la tapa de servicio en el revestimiento
de la pared lateral trasera.

Desbloguear del portaldmparas el enchufe de
cables y desconectarlo.

Desatornillar los tornillos de fijacion de la luz
trasera y retirarla.

- Reposicion

Colocar la luz trasera en el paso de la carroce-
rfa y atornillarla.

Conectar el enchufe de cables en el portalam-
paras.

‘Fijar la tapa de servicio en el revestimiento de
la pared lateral trasera.

Comprobar el funcionamiento de la luz trasera,

Retirar la tapa de servicio en el revestimiento
de la pared lateral trasera.

Desbloguear del portaldmparas el enchufe de
cables y desconectarlo.

Desbloquear los salientes de retencién en el
portaldmparas (4).

FxB}traer del orificio de servicio el portaldmparas

ALUMBRADO DEL VEHICULO

A
r ;.
7
2
B
C

Girando la bombilla hacia la izquierda, desblo-
quearla del portaléamparas y extraerla (C).

Colocar la bomnbilla en el portalamparas.
Encajar el portaldmparas.

Conectar el enchufe de cables en el portalam-
paras.

Fijar la tapa de servicio en el revestimiento de
la pared lateral trasera,

Comprobar el funcionamiento de la luz trasera.

Ta luz trasera (5 Puertas)

Retirar la tapa de servicio en el revestimiento
de la pared lateral trasera.

Desbloguear del portalamparas el enchufe de
cables y desconectarlo.
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Desatorniliar los tornillos de fijacion de ia luz
trasera y ratirarla.

Reposicion

Colocar la luz trasera en el paso de la carroce-
ria y atomnillaria.

Conectar el enchufe de cables en sl portaldm-
paras.

Filar la tapa de servicio en el revestimiento de
la pared lateral trasera.

Comprobar el funcionamiento de la luz trasera.

Extraceién de fa luz placa matrioula

Con ayuda de un destormnillador pequefio, apa-
lancar del revestimiento trasero la luz de la
placa de matricula.

Desconectar el enchufe de cables.

Conectar el enchufe de cables, encajar la luz
de la placa de matricula en el revestimiento
trasero.

 Extracoién dela luz del habitéoulo

Apalancar cuidadosamente con un destormnilla-
dor la luz del habitaculo de la montura en el
revestimiento interior de techo.

Desconectar el enchufe.

2

Conectar el enchufe y encastrar en el revesti-
migento interior de techo.
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Desmontar |z luz trasera del habitaculo.

D a7ir

Desbloquear la chapa termodeflectora de la
bombilla y retirarla,
Extraer del portalamparas la bombilla.

Colocar la bombilla en el portaldamparas.
Montar la chapa termodeflectora de la bombi-
lla.

Montar la luz trasera del habitaculo.

Desembornar el cable a masa de la bateria.
Desmontar el revestimiento de conmutadores
an la columna de direccién.

Desenroscar el recubrimiento de la carcasa de
instrumentos vy retirarlo.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Oprimir el resorte de sujecion, soltar el conjun-
to de instrumentos del arbol del velocimetro,
Extraer del tablero el cuadro de instrumentos.

Relacion instrumentos y testigos luminosos
(con cuentarrevolucionas)

1.- Testigo luminoso de intermitentes remol-
que.

- Presitén de aceite.

- lluminacién de instrumentos.

- Luz trasera antiniebla.

- Luz de carretera.

- Cambio TA conexidn deportiva.

- Testigo luminos de intermitentes.

- Luz de instrumentos.

9.- Luz de instrumentos.

10.- Control de carga.

11.- Testigo luminoso de frenos.

12.- Deposito reserva de combustible.

13.- Electrdnica del motor.

14.- Libre,

15.- Control traccion.

16.- Libre.

17.- ABS,

Relacion de testigos luminosos vy luces instru-
mentos (sin cuentarrevoluciones)

Desenrascar del cambio el arbol del velocime-
tro.

Sacar de la pared frontal la boqullla de goma
para &l arbol del velocimetro.

Desenroscar los tornillos (A) de fijacién del
conjunto de instrumentos.

Con ayuda de un destomillador pequefio, sol-
tar cuidadosamente la grapa de sujecién (B).
Desconectar el enchufe de cables del cuadro
de instrumentos.

ABS.

Aceite presion,

Luz de carretera,

Luz trasera antiniebla.

Tiempo de preincandescencia (motores
Diesel).

Control de carga.

Cambio TA conexion deportiva.

Testigo luminoso de frenos.

Luz instrumentos (a la der. e iza. del velo-

R o |
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cimetro).
10.- Electrénica del motor.
11.- Libre.

12.- Testigo luminoso de intermitentes.
13.- Testigo lumincso de intermitentes remol-
gue,

. Reposicién
Proceder de forma inversa a la extraccion.

. Extraccién del conmutador de re,gula-
Gién de afcance de luces

7'\

Con ayuda de dos destomnilladores peguefios,
desbloquear las partes inferior y superior del
conmutador y extraerio del tablero de instru-
mentos.

- Reposicion. ;

Encajar en su alojamiento el conmutador de
regulacion de alcance de luces.

Extra - 6n del Gumnmdor de ﬁermlg -

NOTA.- Desmontar ¢l conmutador de intermi-
tentes simultaneos s6lo en posicién de conec-
tado.




Con ayuda de un destornilador pequefio, apa-
lancar de su alojamiento y extraerlo,

Encajar a presion el conmutador de intermiten-
tes simultaneos en su alojamiento.

g

./.
N ey

Desatornillar el revestimiento del conmutador
de intermitentes (1) y (2) y retirar el revesti-
miento inferior,

Para extraer el conmutador de intermitentes
(izquierdo) y el conmutador de limpiaparabri-
sas (derecho), soltarlos comprimiendo ambas
lengietas (superior e inferior) y desmontarlos
de la carcasa de conmutacion con la palanca
de conexién incluida.

NOTA.- No se debe desarmar &l conmutador
correspondiente con la palanca de conexion,

i
f
!

Desenroscar el revestimiento de conmutado-
res en la columna de direccién v retirar la mi-
tad inferior dal revestimiento.

Girar el volante de direccién 90°,

Para desmontar el cilindro de cierre, introducir
la llave de encendido en la cerradura.

Con ayuda de un alambre o un destornillador
pequefo oprimir el resorte de encastre del ci-

TABLERO DE INSTRUMENTOS

lindro de cierre, estando en posicién II,
Con la llave del encendido, extraer el cilindro
de la cerradura.

Estando en posicién Il, introducir en la cerra-
dura de direccidn el cilindro de cierre hasta
que encastre el resorte.

Enroscar los revestimientos superior e Iinferior.

Desmontar el revestimiento de conmutadores
en la columna de direccion,

Desconectar el enchufe de cables en la pieza
de contacto y aflojar los dos tornillos prisione-
ros que se encuentran enfrente.

Retirar de la cerradura de direccién y encendi-
do la pieza de contacto.

Introducir la pleza de contacto en la cerradura
de direccion y encendido v fijar con Ios torni-
llos prisioneros.

Conectar el enchufe de cables en la pieza de
contacto.

Montar el revestimiento de los conmutadores
an columna de direccidn.

Semirevestimiento superior conmutado-
res sefales.

Conmutador limpiaparabrisas.

Resorte de contacto.

Accionamiento bocina.

Tuerca,

Arandela de seguridad.

Volante direccién.

OPEL CORSA '93
8.- Anillo contacto bocina.
9.- Resorte presion.
10.- Arandela.

11.- Resorte de contacto.

12.- Conmutador intermitentes.

13.- Carcasa conmutadores sefiales.

14.- Semirevestimiento inferior conmutadores
senales,

Conjunto tablero Instrumentos f

Tablero instrumentos,

2.- TID/DID

3.- Carcasa abertura radio.
4.- Guantera,

5.- Acolchado,

6.- Portaobjetos.

7.- GConsola central.

8.- Cenicero.

9.- Soporte.

10.- Refuerzo de chapa.
11.- Tapa cajetin fusibles.
12.- Recubrimiento instrumentos.
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| Disposiolon componentes calefaccion |

Carcasa exhalador izquierdo.
Canal distribucién aire izquierdo.
- Exhalador izquierdo.

Mandos calefaccion.

Canal distribucién aire derecho
Carcasa exhalador derecho.

.~ Exhalador aire mezclado derecho.
.- Exhalador derecho.

9.- Mandos giratorios.

10.- Mando aire recirculante.

11.- Moldura palanca aire recirculante.
12.- Canal distribucion aire central,
13.- Carcasa distribucién aire.

ok
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En el compartimento motor:

Desembornar el cable de masa de la bateria.
Desatornillar los dos brazos limpiaparabrisas y
sacarlos de los cojinetes.

Desmontar las molduras para las aberturas de
los cojinetes.

Desenroscar los tornillos de fijacién del deriva-
brisas, levantar el revestimiento del parabrisas
por su parte central y extraer ambas partes
separéndolas.

Desenroscar las tuercas hexagonales del deri-
vaaguas y desmontar los tapones de fijacién
(1).

Extraer el derivaaguas de la chapa frontal.

Desenroscar los tomillos de fijacion del variliaje

TABLERO DE INSTRUMENTOS

del limpiaparabrisas, y desconectar el enchufe
de cables (1) del motor limpiaparabrisas.
Retirar el varillaje del limpiaparabrisas.

Desenroscar el arbol de mando del velocime-
tro.

[Cae | : f

Desde el habitdculo si fuera equipado con ello,
desenroscar el tornillo y extraer el botén de
presion de la bandeja portacbjetos bajo el ta-
blero y extraerle de su soporta.

Desenroscar los tornillos de fijacion de la
guantera v, si fuera equipado con ello, desco-
nectar el enchufe de cables para la iluminacién
de la guantera.

Extraer la guantera del tablerc de instrumen-
tos.

Abrir la tapa del cenicero y retirar el encende-
dor.

Desenroscar los tomillos del cenicero y desca-
nectar los enchufes de cables para la ilumina-
cién y el encendedor.

Retirar el cenicero.
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Extraer hacia arriba de la guia el fuelle (1) de la
palanca selectora.
Desrmontar la tapa (2) y desenroscar el tornillo.
Tirar de la consola hacia atrés separéndola de
la guia y retirarla elevandola por encima de la
palanca selectora.
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Si el vehiculo va equipado con radio, desen-
roscar 4 tomnillos y sacar la radio hacia arriba
con ayuda de los 2 alambres de desmontaje.
Sacar la tapa del cajetin de fusibles y desator-
nillar este dltimo.

Sacar el cajetin de fusibles del tablero de ins-
trumentos, tirando hacia abajo.

Si fuera equipado con ello, desatornillar el so-
porte del aparato de mando de la instalacion
de alarma antirrobo v refirarlo del tablero de
instrumentos.

Si fuera equipado con ello, desatornillar el por-
tarrelés para la instalacion de aire acondicio-
nado y retirarlo del tablero de instrumentos.
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Sacar haciendo palanca de la abertura el inte-
rruptor para los intermitentes simultanecs jun-
10 con el enchufe maltiple.

Con ayuda de una cufia de plastico, girar los
dos exhaladores de aire mezclado hacia atrés,
sobre el tope, de forma que pueda verse en el
borde superior una rendija de 1,5 cm de an-
cho (A).

Separar el suplemento haciendo palanca de
las levas giratorias y sacarlo empujando hacia
arriba y hacia atras simultaneamente (B).

Con ayuda de un destornillader, apalancar el
botdn del registro de aire recirculante.

Con ayuda de un destornillador, desapalancar
de los mandos la moldura de recubrimiento
del registro de aire recirculante.

Desatornillar los tornillos de fijacién (1) de los
mendos de la calefaccion y retirar del tablero
los mandos de la calefaccién hasta que se
tenga acceso a la unién de cables.
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Saltar los cables de mando Bowden (1), (2), (4}
y (5) y desconectar los enchufes de cables.
Extraer de la carcasa, hacia abajo, el enchufe
de cables de los mterrmtentes de emergencia
(3).

Separar en el TID/DID el enchufe de cables y
retirar el TID/DID.

Extraer los canales de distribucion de aire cen-
trales del tablero de instrumentos.

TABLERO DE INSTRUMENTOS
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Con ayuda de dos destornilladores, apalancar
el suplemento |zquierdo de los exhaladores de
aire mezclado.

Desatornillar los tornillos (1) de la carcasa de
exhaladores de aire mezclado y extraerla del
tubo flexible de distribucion del aira,
Desconectar el enchufe de cables del conmu-
tador de luces.

Con ayuda de dos destornilladores, apalancar
el suplemento derecho de los exhaladores de
aire mezcladao.

Desatornillar los tornillos (1) de la carcasa de
exhaladores y extraer la carcasa del tubo flexi-
ble de distribucién del aire.

NOTA.- En vehiculos con Airbag, desmontar y
montar el volante de la direccidn,
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Retirar la tuerca del husillo de direccién.

Con ayuda de KM-210-A, extraer el volante de
direccién del husillo. Las garras del gancho
extractor sefialan hacia afuera.

Retirar los semi-revestimientos de los conmu-
tadores de la columna de direccién.

Retirar el conmutador de intermitentes y lim-
piaparabrisas.

Carcasa conmutador: apalancar los 2 tapones
superior & inferior de la carcasa del conmuta-
dor.

Girar la carcasa hacia la izquierda y extraer el
cierre giratorio del tubo de apoyo de la direc-
cion.

Extraer del pedal el conmutador de luz de fre-
no.

Si va equipado con ello, desconectar del so-
porte de la radio el enchufe de antena y el en-
chufe de cables.

Colocar la direccién en linea recta,
Extraer del volante de direccion el recubri-
miento junto con el accionamiento de bocina y
desconectar el enchufe de cables.

Desatornillar el soporte del centro del tablero
de instrumentos.

Desconectar el ramal de cables del refuerzo
de chapa.

Retirar el cuadro de 1nstrumentos del tablero.

Dasatornillar a Izquierda y derecha los tomillos
de fijaciéon lateral del tablero de instrumentos.
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Desde el compartimento del motor desatorni-
llar el tablero de instrumentos de la caja de
aguas.

Retirar de la pared frontal &l tablero de instru-
mentos,

Seguir de forma inversa el proceso de extrac-
cion.
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Relacion de fusibles

1. - Fusible 20 A

Borne 30

Conmutador intermitentes simultdneos
Alumbrado habitaculo

- Lampara lectura detras

Alumbrado compartimento carga
Enchufe diagnosis

- Instalacion alarma antirrobo

DID /TID

- Radio

Fusible 10 A
Aparato de mando TA 4

Fusible 30 A
- Luneta térmica

r2

o
.

4. - Relé luz marcha diurna
{Escandinavia)

it
.

Fusible 20 A
Aparato de mando TA 4
Conmutador ayuda arranque

=
3

Fusible 10 A
Luz trasera antiniebla

Solo en combinacion con acondicionador
aire

Acondicionador aire

- Relé acondicionador aire

Conmutador ventilador acondicionador aire

Relé ventilador acendicionador aire

Motor ventilador acondicionador aire

Conmutador compresor

Conmutador baja presion

Fusible 10 A
Luz poblacién izquierda
Luz trasera izquierda

Fusible 20 A
Faros antiniebla
Relé luz trasera antiniebla

B
.
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10.- Fusible 10 A

Luz carretera izquierda

11.- Fusible 30 A
Instalacion lavafaros a alta presiéon
Fusible 10 A
- Luz de cruce izquierda
- Servomotor regulacion
- Alcance luces izgquierda

12.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Fusible 20 A
Cierre centralizado

13.-

14.-
15.-

Libre

Fusible Maxi 30 A
Motor ventilador calefaccién

Fusible 30 A
Limpiaparabrisas
Bocina

Fusible 10 A
Borne 15
Instrumentos
Radio

1

16.

1

T

18.- Fusible 20 A

Borne 15

Cierre centralizado

Luz marcha atras

Encendedor

Calefaccion asiento/esterilla térmica de-
lantera izquierda y derecha

Relé control carga bateria

Aparato de mando tiempo incandescencia
Relé bujias incandescencia

Relé calefaccion filtro

Conmutador cambio automéatico TA 4
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Libre

Fusible 30 A
Ventilador radiador

20.-

21.- Fusible 15 A
- Bormne 15
Luz freno
- Conmutador intermitentes simultaneos

Fusible 10 A
- Sistema antiblogueo (ABS)

Fusible 10 A

Luz trasera derecha

Luz poblacién derecha
Alumbrado placa matricula

Libre

Fusible 10 A

Luz carretera derecha
Testigo luminoso luz carretera

Fusible 20 A
Bomba combustible

22.

23.-

1

'

24.-
25.-

1

26.-

27.- Fusible 10 A
Luz de cruce derecha
Servomotor regulacién alcance luces de-

recha

1

28.- Fusible 30 A
-Elevacristales eléctrico
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1.- Relé temporizador retrovisor exterior ca-
lentable (K35)

2.~ Impulsor intermitentes (K10)

- Rele temporizador limpialuneta (K30)

- Codificacidn Iuz trasera antiniebla 6P (X14)
.- Relé faros antiniebla (K5)

- Relé luz trasera antinisbla (K89}

- Relé temporizador limpiaparabrisas (K8)
.= Relé luneta térmica (K1)

.- Zumbador advertencia faros (H19)
10.-Relé bocina DWA, (K63)
11.-Relé temporizador bomba lavafaros (K87)
12.-Relé motor arrangue DWA (K3)
13.-Relé luz marcha diurna (K59)
14.-Diagnosis 10P (X13)
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| Portarrelés sobre guantera
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Aparato de mando instalacién alarma anti-
rrobo

Relé ventilador radiador (K51)

Relé ventilador radiador (K52)

Relé ventilador radiador (K26)

.- Relé acondicionador aire (K6)

.- Relé ventilador acondicionador aire (K7)
Relé ventilador radiador 2° fase (K67)

v
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| Relé detras revestimiento Inferior monlante A derecho |

1.- Aparato de mando Multec

2.- Relé bomba combustible (K58)
3.- Relé buijias incandescencia (K77)
4.- Relé control carga bateria (K79)
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[ Relés en comparimento motor |

1.- Fusible calefaccion filtro (F38)

2.- Fusible bujias incandescencia (F41)

3.- Relé calefaccion filiro (K8O)

4.- Fusible bocina, DWA (F38)

5,- Relé compresor acondicionador aire (KEO0)

—
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Desatornillar los tornillos de fijacion de la
guantera y, si va equipado con ello, desconec-
tar el enchufe de cables para el alumbrado.
Extraer la guantera del recorte en el tablero de
instrumentos.

_ Disposicién de los compon

Si va equipado con ello, desatornillar el sopor-
te del aparato de mando de la instalacion de
alarma y retirar del recorte en la guantera.

SISTEMA AIRBAG

Desatornillar el portarrelés y retirarlo del recor-
te en la guantera.

Hapoéfc!dn. : 5

Atornillar el portarrelés al tablero de instrumen-
tos.

Si va equipado con ello, atornillar al tablero de
instrumentos el soporte del aparato de mando
de la instalacién de alarma antirrobo.
Conectar el enchufe de cables para el alum-
brado de guantera,

Atornillar la guantera,

SISTEMAAIRBAG

1.- Carrete de contacto.

2.- Volante Airbag.

3.- Unidad Airbag con generador de gas, bol-
sa hinchable y recubrimiento.

4.- Aparato de mando Airbag.

Normas de
Airbag

Generalidades S TR

Cualguier trabajo en el sistema Airbag sélo
debe efectuarse por concesionarios oficiales
de Opel y en talleres autorizados de Cpel Uni-
camente por personal debidamente formado.
El piloto de control debe encenderse al conec-
tar el encendido y apagarse pasados unos 4
segundos,
Si el piloto de control no se enciende al co-
nectar el encendido, existe una averfa en el
sisterna.
Si el piloto no se apaga o se enciende durante
el serviclo, existe una averia en el sistema
Airbag. En este caso, hay que suponer que el
sistema Airbag no funciona.
Un volante con sistema Airbag solo se puede
geni'nplazar por un volante autorizado por
pel.
No poner ninguna pegatina o funda en la placa
del volante, ni tampoco efectuar trabajos de
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otro tipo en la misma. Se permite Unicaments
su limpieza con un trapo seco o humedecido
con agua, en combinacién con un agente lim-
piador autorizado por Opel.
El Airbag no sustituye el cinturén de seguri-
dad. Todos los ocupantes del vehiculo deben
llgvar el cinturén de seguridad ya que sodlo asi
queda garantizada una proteccion 6ptima.
En todo momente el asiento del conductor
debe estar correctamente ajustado a la estatu-
ra del conductor.
En los vehiculos equipados con Airbag para el
acompafiante, no se permite el montaje de
asientos para nifios en el lado del acompanian-
te.
La venta de componentes del Airbag a terce-
ros estd prohibida.

|

Tanto las unidades Airbag como el aparato de
mando sélo pueden comprobarse con el
TECH 1. -

En la conexion de diagnosis solo debe conec-
tarse el TECH 1.

Si se realizan trabajos de comprobacién en el
ramal de cables con lamparas de comproba-
cidn, voltimetros u ohmiometros habra que
desconectar previamente la union de enchufe
hacia las unidades Airbag o aparato de man-
do.

No medir jamés en los generadores de gas uti-
lizando lAmparas de comprobacion, voltime-
tros u homidmetros, ya que al poder ser la co-
rriente de comprobacién demasiado alta,
puede producirse una activacion repentina del
Airbag.

Reemplazamiento

Si el Airbag ha sido accionado en un acciden-
te, hay que reemplazar el aparato de mando,
los componentes del Airbag vy el carrete de
contacto por piezas nuevas.

Si el tramo de cables para el sistema Airbag
resultara dafiado habra que reemplazario.

No se admiten modificaciones en el ramal de
cables del sistemna Airbag.

Antes de realizar trabajos en el sistema Airbag
o en la instalacion eléctrica, desconectar y ta-
par el bome negativo de la bateria.

Antes de iniciar los trabajos en el sistema
Airbag, esperar 1 minuto hasta gue se haya
descargado el condensador.

En el desmontaje del volante, fijar la columna
de la direccion en linea recta, para gue no se
deteriore el carrete de contacto al montar pos-
teriormente.

Almacenar la unidad Airbag siempre con la
parte acolchada sefialando hacia arriba.
Cualquier unidad Airbag que no haya sido ac-
cionada debe guardarse bajo llave durante una
reparacion de larga duracion.

No se permite efectuar modificaciones en el
sistemna Alrbag bajo ninguna circunstancia.

No se deben aplicar grasa, limpiadores o
agentes similares (sustancias agresivas) en la
unidad Airbag.

Tanto la unidad Airbag como el aparato de
mando son sensibles a los golpes. No se ad-
mite su montaje si hubiesen caido de una altu-
ra de méas de 50 cm.

En los trabajos de soldadura, el borne del apa-
rato para soldadura debe colocarse en la parte
contigua & la zona de soldadura.

En cualguier caso, habrd que desconectar el
aparato de mando del ramal de cables y soltar
la unién de enchufe hacia el generador de gas.
Los componentes dafiados o defectuosos no
deberan ser, en ningln caso, reparados, sing
que por el contrario, se reemplazaran funda-
mentalments.
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Los componentas del sistema Airbag no de-
ben abrirse por la fuerza.

Antes de montar, comprobar de nuevo que la
bateria se halle desembornada, el polo cubier-
to v la llave de encendido en posicion O,

La compra, el transporte y el almacenamiento
solo se efectuaran por el personal debidamen-
te formado de un concesionario oficial de Opel
o de un taller autorizado de Opel, de acuerdo
con las prescripciones de seguridad.

En muchos paises, las leyes a las que estd su-
jeto el comercio con las unidades Airbag difie-
ren. En todo caso hay que cumplir dichas nor-
mativas legales nacionales. ¥

Sc¢lo se procedera al reenvio de unidades
Airbag cuyo accionamiento resulte imposible.
Dicho reenvio ha de efectuarse en un embalaje
original previamente pedido.

De acuerdo con las prescripciones correspon-
dientes de Opel/Vauxhall, las unidades Airbag
deben destruirse mediante el accionamiento
eléctrico antes de su desguace.

El accionamiento de las unidades Airbag sélo
se efectuara con la unidad instalada fijamente
en el vehiculo.

Antes de proceder al accionamiento, eliminar
todos los objetos sueltos del espacio de ex-
pansion de la bolsa de aire.

Efectuar el accionamiento con las puertas ce-
rradas y las ventanas laterales abiertas.
Efectuar el accionamiento sélo en espacios li-
bres adecuados.

Utilizar tnicamente la herramienta de activa-
cién prevista para ello.

Previamente hay gue avisar la posible genera-
cidn de ruidos a las personas que se puedan
ver afectadas.

La posicion, incluso para personas ajenas, es
delante del vehiculo.

En el accionamiento hay que observar una dis-
tancia de seguridad del vehiculo de 10 m
aproximadamente.

Sélo conectar la fuente de alimentacién inme-
diatamente antes del accionamiento.

Las unidades Airbag no accionadas no se de-
ben mezclar con las piezas para el desguace
“normal’”.

Dejar que se enfrien las unidades Airbag unos
15 minutos, antes de desmontarlas.

Las unidades Airbag accionadas se pueden
anadir a las piezas para el desguace "normal”.
Si el accionamiento fallase, no acercarse al ve-
hiculo antes de que hayan transcurrido unos 5
minutos; antes desembornar la fuente de ali-
mentacion.

Desmontar las unidades Airbag que no se
puedan accionar y reenviarlas en el ambalsje
ariginal previamente pedido.
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MNOTA.- Al llevar a cabo trabajos

en el Airbag,
hay que observar imprescindiblemente las nor-
mas relativas a seguridad.

SISTEMA AIRBAG

Desembornar el cable de masa de la bateria y
cubrir el polo negativo.

NOTA.- Antes de iniciar los trabajos en el
Airbag esperar 1 minuto hasta que el conden-
sador se haya descargado. -
Desmontar el revestimiento de los conmutado-
res del volante de direccion.

Partiendo de la posicién de marcha en linga
recta, girar el volante 90° hacia la derecha.
Desenroscar el tornillo de la unidad Airbag por
el lado posterior del volante.

Girar el volante 180° en sentido contrario y de-
senroscar el segundo tomillo por el lado pos-
terior del volante.

Yolver a colocar &l volante en posicion de mar-
cha en linea recta y levantar con cuidado la
unidad Airbag.

Desconectar el enchufe de cables del genera-
dor de gas.

Retirar la unidad Airbag.

NOTA.- La unidad Airbag no debe ser abierta
con violencia, debiéndose guardar siempre de
forma gue la parte acolchada sefale hacia
arriba.

Reposicic

Conectar el enchufe de cables al generador de
gas.

Atornillar la unidad Airbag al volante (1,0
daN.m).

Montar el revestimiento de los conmutadores
de sefales y embornar el cable de masa de la
bateria.

Si se monta una unidad Airbag nueva, hay que
registrarla.

El registrar las unidades Airbag y los aparatos
de mando en combinacién con el N° de identi-
ficacion del vehiculo es necesario para poder
saber siempre qué unidad Airbag o qué apara-
to de mando se hallan montados en un vehi-
culo en cuestién.

Por tal razén, toda unidad Airbag o aparato de
mando nuevos son enviados con una tarjeta
de registro adjunta.

Dichas tarjetas deben ser rellenadas por el
concesionario inmediatamente a su recepcién
0 justo después de montar los componentes
en el vehiculo.
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. Extracci6n del volante Airbag

NOTA.- Al llevar a cabo trabajos en el Airbag,
hay que observar imprescindiblemente las nor-
mas relativas a seguridad.

Desmontar la unidad Airbag.

NOTA.- Al desmontar el volante de la direc-
cién, hay que bloquear la columna de la direc-
cidn en posicién de marcha en linea recta para
que, al volver a montar, no resulte el carrete
de contacto dafiado.

Colocar la direccion en posicién de marcha en
linea recta utilizando la harramisnta KM-551 o
bien, en los vehicules con direccidn asistida, la
herramienta KM-551-2.

Desenroscar los dos tornillos para la fijacién
del carrete de contacto.

Desdoblar la chapa de seguridad de la tuerca
y desenroscar el atornillamiento hacia la co-
lumna de la direccion.

Desconectar el enchufe de cables para la bo-
cina.

Extraer del husillo de la direccion el volante,
utilizando el extractor de volantes KM-210-A.
NOTA.- No danar el cable del generador de

gas.
"2/ ‘=

Extraer el enchufe de cables para el carrete de
contacto de la sujecidn en la columna de la di-
reccion y desconectario.

Retirar el carrete de contacto del husillo de la
direccion.

NOTA.- Al montar, téngase en cuenta impres-
cindiblemente que el carrete de contacto se
halle en posicion central.




