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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
rationt lechnisch wesentlich auiwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
2um »30 wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafiir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
warden ist, kommt man selbst als Fachmann hei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, dal der Fach-
mann viel Efahrung hat und durch die Weiterschulung und
den siandigen Erfahrungsaustausch (iber den neussten
Technikstand verfiigt. Mithin kann es fur die Oberwachung
und Erhaltung der Betriehs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmiBigen Absténden
aine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich mul3 sich der Heimwarker natirlich dariiber im
klaren sein, dai3 man mit Hilfe sines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kiz-Mechaniker wird, Auch deshalb sollte man
nur solche Arbaiten durchfiihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fiir jene Arbeiten, die dis Varkehrssi-
cherhait des Falwzeugs beeintrachligen kdnnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch fiir praktiziete Verkehrssicherheit, Durch die
exakte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und
den Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu las-
sen, wird der Heimwarker vor dar Arbelt entsprechand sensi-
bilislert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hin-
gewiesen, im Zweifelsfall die Arbeil lieber einem Fachmann
zu Oberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch, Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder Verschleiiteile eingakauft werden miigsen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefiihrt werden kann,

Far die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
miissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
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fett gedruckt. Nach Miglichkeit sollte man generall jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentischlissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder Auf3en-Torxschlisset erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird's gemacht-Buchreihe« auf den Marklt brachte, wurden
im Autormnobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile sin-
gasetzt. Inzwischan ist das elaktronische Management allge-
genwartig; ob bei der Steuerung der ZOndung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch dafiir, daR es in verschiedenen Bersichen kaine Ver-
schlgiBteile mehr gibt, wie zum Beispiel der frdher fiirr den
Ziindfunken unentbehrliche Unterbrecherkontakt im Ziindver-
teiler. Das Uberpriifen elektronischer Bautsile ist wiederum
nur noch mit teuren und speziell auf das Fahrzeugmodell ab-
gestirmmten Prifgeraten mdglich, die dem Heimwerker in der
Regel nicht zur Verfiigung stehen. Wenn also verschiedena
Reparaturschritte nicht mehr beschrieben werden, so liegt
das ganz einfach am vermnehrten Einsatz von elektronischen
Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann natdrlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, tachnische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daf3
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pile-
gehinweigen in den meigten Fallen die auftretenden Proble-
me zufrigdenstellend Iost.

Riidiger Etzold
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Motor

Der OPEL CORSA/COMBO B ab 3/93 und der OPEL TIGRA
ab 11/94 werden von einem fliissigkeitsgekiihiten Reihenmo-
tor mit 3 oder 4 Zylindern angetrieben. Das Triebwerk ist im
Motorraum quer zur Fahrtrichtung eingebaut und nach vorn
geneigt.

In den aus GraugufB3 bestehenden Motorblock sind die Zylin-
derbohrungen eingelassen. Im unteren Teil des Motorblocks
befindet sich die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenla-
gern abgestiitzt wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die
Verbindung zu den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle
verbunden. Den unteren AbschluB3 des Motors bildet die OI-
wanne, in der sich das flir die Schmierung und Kihlung er-
forderliche Motordl sammelt. Der Leichtmetall-Zylinderkopf
ist auf den Motorblock aufgeschraubt. Er besteht aus Aluguf3
mit eingepreBten Ventilsitzringen und Ventilflihrungen aus
Stahl. Aluminium wird verwendet, weil dieses Metall eine
bessere Warmeleitfahigkeit und ein geringeres spezifisches
Gewicht gegentliber GrauguB3 aufweist.

Der Zylinderkopf ist nach dem sogenannten Querstromprin-
zip aufgebaut. Das bedeutet, daB das frische Kraftstoff-Luft-
gemisch auf der einen Seite des Zylinderkopfes einstromt,
wéhrend die verbrannten Gase auf der gegenUberliegenden
Seite ausgestoBen werden. Durch die Querstrom-Anordnung
ist ein schneller Gaswechsel Uber die Ein- und AuslaBventile
sichergestellt.

1,0-/1,2-1-DOHC-Benzinmotor: Der 3- beziehungsweise 4-
Zylinder-Motor besitzt 4 Ventile pro Zylinder. Die Ventile wer-
den durch 2 hohlgegossene Nockenwellen Uber Rolien-
schlepphebel betatigt. Als Ventilspielausgleicher sind war-
tungsfreie Micro-HydrostéBel eingebaut. Angetrieben werden
die Nockenwellen von der Kurbelwelle Uiber eine Steuerkette.

Der 2teilige Motorblock ist oben aus Grauguf3 und unten aus
Aluminium gefertigt. Beide Teile sind miteinander ver-
schraubt. Der untere Teil (Grundplatte) nimmt mit den inte-
grierten Lagern die Kurbelwelle auf.

1,2-/1,4-1-OHC-Benzinmotor: Der Ausdruck »OHC« steht
fur »Over Head Camshaft«, was Ubersetzt »obenliegende
Nockenwelle« bedeutet. Die Nockenwelle betédtigt die 8
senkrecht hdngenden Ein- und AuslaBventite Uber Schwing-
hebel. Hydraulische Ventilspielausgleicher gleichen automa-
tisch jegliches Ventilspiel aus, so daB das Einstellen des
Ventilspiels im Rahmen der Wartung entfallt. Angetrieben
wird die Nockenwelle von der Kurbelwelle Uber einen Zahn-
riemen.

1,4-/1,6-1-DOHC-Benzinmotor: »DOHC« bedeutet »Double
Over Head Camshaft«. 2 Nockenwellen betdtigen 16 Ventile,
je 2 EinlaB- und AuslaBventile pro Zylinder. Eine Nockenwel-
le steuert die EinlaBventile, die andere ist fiir die AuslaBven-
tile zustandig. Die beiden durch einen gemeinsamen Zahn-
riemen angetriebenen Nockenwellen betétigen die Ventile di-
rekt Uber hydraulische TassenstdBel, so da3 das Einstellen
des Ventilspiels im Rahmen der Wartung entfélit. Die Mehr-
ventiltechnik ermdglicht eine bessere Fullung der Zylinder
und einen effektiveren Gasaustausch, wodurch die Energie
des Kraftstoff-Luftgemisches besser ausgenutzt wird.

Dieselmotor: Die senkrecht hangenden Ein- und AuslafB-
ventile werden von der Nockenwelle direkt (iber Tassen-
stéBel aufgestoBen. Das Ventilspiel muB im Rahmen der
Wartung gepriift und eingestellt werden. Angetrieben wird
die Nockenwelle von der Kurbelwelle (iber einen Zahnrie-
men.

Fir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn am
2Zylinderkurbelgehause befestigt ist. Sie wird beim Benzinmo-
tor von der Kurbelwelle direkt und beim Dieselmotor durch
den Zahnriemen angetrieben. Das im Olsumpf angesaugte
Oi gelangt Uber Bohrungen und Kanile zu den Lagern der
Kurbel- und Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die Kuhimittelpumpe befindet sich bei den 4-Zylinder-Ben-
zinmotoren vorn im Motorblock und wird durch den Zahnrie-
men angetrieben. Beim 1,0-/1,2--DOHC-Motor sitzt die Kihl-
mittelpumpe vorn am Steuergerhduse und wird durch einen
Keilrippenriemen angetrieben. Die Kiihimittelpumpe des Die-
selmotors ist seitlich am Motorblock angeflanscht und wird
durch einen Keilriemen angetrieben.

Fir die Aufbereitung eines zliindfahigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches steht beim Benziner eine wartungsfreie Kraftstoffein-
spritzaniage zur Verfligung. Fur die Dieseleinspritzung sorgt
eine seitlich am Motorblock angeflanschte Verteilereinspritz-
pumpe. Angetriecben wird die Diesel-Einspritzpumpe durch
den Zahnriemen.

Beim Benzinmotor wird der Zlindfunke durch eine wartungs-
freie, elektronische Kennfeldzlindanlage erzeugt. Das Ein-
stellen des Zindzeitpunktes im Rahmen der Wartung ist
nicht erforderlich.

Warnhinweis: Der Kihler-Liifter kann auch bei abge-
schaltetem Motor und eingeschalteter Ziindung (Ziind-
schliissel in Stellung »ll«) selbsttitig anlaufen. Hervor-
gerufen durch Stauwdrme im Motorraum kann dies auch
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mehrmals hintereinander geschehen. Bei Arbeiten im
Motorraum und warmem Motor muB deshalb immer mit
einem plétzlichen Einschalten des Lifters gerechnet
werden. Darum sollte nach Mdglichkeit bei Arbeiten im
Motorraum die Z{indung immer ausgeschaltet sein.

Fahrzeugidentifizierung

Fahrgestelinummer

Anhand der Fahrgestellnummer kann das Fahrzeugmodell
identifiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind Modell-
reihe und Karosserievariante verschllsselt aufgeftihrt.

E 2781

Die Fahrgestellnummer (Fahrzeug-ldentifizierungsnummer)
ist neben dem rechten Vordersitz in das Karosserie-Boden-
blech eingepragt sowie auf dem Typschild im Motorraum (am
Trager oberhalb der Scheinwerfer). Auf dem Typschild steht
die Fahrgestellnummer in der Regel an dritter Stelle, von
oben gesehen.

WOoL| 0 |S|(B|F |08 |W| 1] 000027
® @06 |6 0|0 ©

Motorkennzeichnung Dieselmotor

Die Motorkennzeichnung befindet sich unterhalb des AuslaB3-
kriimmers am Motorblock. Einsetzend im Modelljahr ‘95 wird
die Kennzeichnung am AnguB3 zur Aufnahme der Diesel-Ein-
spritzpumpe angebracht.

Motornummer 1,2-/1,4-1-OHC-Motor

Die Motornummer und die Motorkennzeichnung sind auf der
vorderen Motorseite in der Nahe des OlmeRstabfihrungsroh-
res im Motorblock eingeschlagen.

Motornummer 1,4-/1,6-1-DOHC-Motor

@ Herstellerkennung: WOL = ADAM OPEL AG; VSX =
OPEL-Pkw.

Bis 8/97:

@ bis ® Fiilizeichen

® Fahrzeugtyp: 71 = Lieferwagen (COMBO), 73 = Limou-
sine 3-tiirig, 75 = Coupé (TIGRA), 78 = Limousine 5-tlrig
79 = Limousine 5-turig.

Ab 9/97:

@ GM-Code fur Fabrikat

® Fahrzeugtyp: S = CORSA, COMBO, TIGRA

@ Modellbezeichnung: B = CORSA B, COMBO B;

A=TIGRA A

Karosserieausstattung

Karosserieform: 73 = 2tirer, Limousine, glattes Heck

Modelljahr: V = 1997, W = 1998

Herstellwerk: 1 = Risselsheim, 4 = Zaragoza, 6 = OPEL
Eisenach.

Fahrzeug-Seriennummer: Zum Beispiel 27 = 27. Fahr-
zeug des Modelljahres 1998.

@Q @0

C]

Die Motornummer und die Motorkennzeichnung befindet sich
neben dem Olfilter am Motorblock.

1,0-/1,2-1-DOHC-Motor: Die Motornummer ist unterhalb des
Olfiltergehauses in den Motorblock eingeschlagen.

Aufschliisselung der Motorkennzeichnung

X| 10 | X|E

Ol © @@
@ Abgasgrenzwerte: C = geregelter Katalysator, US '83,
X = Stufe 2 (Grenzwerte ab '96)
@ Hubraum: 10=1,01.
@ Verdichtungsverhiltnis: G<8,5;L=85-9,0;N=
9,0-95;5=95-10,0; X=10,0-11,5,Y > 11,5,
@ Gemischsystem: E = Mehrfacheinspritzung; Z = Zentral-

einspritzung; V = Vergaser; D = Diesel.



Die wichtigsten Motordaten
OPEL CORSA B / OPEL COMBG / OPEL TIGRA

") Unterschiedliche Fiillmengen je nach Baujahr.
Motor X145Z nur noch im COMBO eingebaut.
OHC = Over Head Camshalt = Obenliegende Nockenwelle. — OHC = Double Qver Head Camshaft = Zwai obenliegende Nocken-
wellen. — DIS = Direct Ignilion System = vertsilerlose vollelektronischa Zindung — EZF-h = Elektronische Zindung mit Kennfeld
und Hallgeber. — EST = Elekironische Kennleldsteuerung + Klopfregelung. — VE = Verteilereinspritzpumpe

2) Diftlimengs bei Alu-Gwanne (metallicfarben): 3,25 I.

Motorbezeichnung 1.0-12V 1.2 1.2-16Y 1.4 1.4 1.4
Motortyp DOHC OHC. DOHC OHC OHC OHC
Motorkennzeichnung X10XE X128Z X12XE Cl14NZ X148Z Ci45E
 Ferigung  von-bis| '5/07-8/00 | 393-8/98 | 3/98-800 | 3/93-2/96 | 3/08-8/087 | 393-2/08
Hubraum em? 973 1196 1199 1389 1389 1389 |
Lelstung . KWheitinn | 40/5600 33/4600 48/5600 44/5200 | 44/5400 | e0/5800
PSheitimn | 55/5600 45/4600 B5/5600 | 60/5200 60/5400 82/5800
Drehmoment  Nm bei i/min | 82/2800 88/2800 110/4000 103/2800 | 106/3000 | 114/3400
Bohrung & mm 72,5 72,0 72,5 77,6 77,6 77,6
Hub mm 78,6 734 726 734 73,4 734
Verdichtung 10,1 10,0 . 10,1 94 - 9,6 9,8
Kraftstoff/fROZ Super/05 Super/95 Super/95 Super/o5 Super/95 Super/95
Einspritzanlage | Motronic 1.55 | MULTEG | Motronic 1.5.5 | MULTEG | MULTEC | MULTEC-M
Zindfolge 1-2-3 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-34-2 1-3-4-2
Zindaniage EST. | DS EST EZF-h DIS DS
Fillmengen
Motorl {rnit Filter) Liter 30 35 3,5 35 3,59 3,5%
KOhifikissigkeit Liter 44 6,0 52 6,0 6,0 60 |
Metorbezeichnung 1.4-16V 1,6-16V 1.6-16Y 15D 1.5TD 1,7D 1.7 D
Motortyp DOHC DOHC DOHC | OHG OHC OHC OHC
Motorkennzeichnung X14XE | X16XE C16XE 4ECT X16DT/ 17D/ X177
T4EC1 4EE1 4EET
Fertigung von - bis | /04 - 8/00 | 9/94 - 8/00 | 9%93-804 | 3/93- 8/98 | 3/93-8/00 | 9/83 - 2/96 | 3/96 - 8/00
Hubraum om®| 1389 1598 1598 1488 1488 1686 1686
Leistung KWbei timin | 66/5000 | 78000 | so/000 | 3774800 49/4600 4414500 | 44/4400
PSbeitimin | 90/6000 | 106/6000 | 109/6000 | 504800 67/4600 8014500 | 60/4400
Drehmoment  Nim bai 1/min | 1254000 | 148/4000 | 150/3800 | 90/2400 | 132/2600 | 108/2600 | 112/2850
Boheung amm| 776 | 790 | 790 | 7s0 760 | 790 78,0
Hub mm| 734 81,5 81,5 82,0 82,0 86,0 86,0
Verdichtung 105 10,5 10,5 23,0 22,0 230 23,0
KraftstofffROZ Super/95 | Super/95 | Super/9s Diesel Diesel Diesel Diesel
Einspritzanlage MULTECS |MULTEC-S | MULTECS |  VEA4 VE 4 VE4 VE 4
Zandfolge 1342 | 1842 | 1342 | 1842 1-3-4-2 1342 | 1342
Ziindanlage DIS Cis DIS ~ - = =
Flillmengen
Motordl (mit Filter) Liler | 3,25 3,25 35 3,75 |3,75M@50,.25" 375 4,25
Kahlfilissigkeit Liter| 5,6 5.6 5,6 6,0 6.4 8,0 6,0

%) Ab 10/98 ist der
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach unten
ausgebaut. Deshalb vor dem Ausbau ebenfalls das Kapitel
»Getriebe aus- und einbauen« durchlesen. Abgas- und An-
saugkriimmer bleiben am Motor angebaut. Zum Ausbau des
Motors wird ein Werkstattkran benétigt. In keinem Fall darf
der Motor mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt
werden, da der Heber am Motor schwere Schéden verursa-
chen wirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen
gelost werden mussen, werden vier Unterstellbdcke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber bendétigt. Vor
der Montage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken
geschiitzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen, beziehungsweise Unterdruck- und Kuhimittel-
schlduche, unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da
nicht auf jede Modellvariante detailliert eingegangen werden
kann, empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung vor dem Abzie-
hen mit Klebeband zu kennzeichnen. Beschrieben wird der
Ausbau am C14SE-Motor, bei den anderen Motoren ist sinn-
geman vorzugehen.

Ausbau
@ Batterie ausbauen, siehe Seite 237.

Achtung: Beim Abklemmen der Batterie werden die elektro-
nischen Speicher geldscht, zum Beispiel Motor-Fehlerspei-
cher oder Radiocode. Batterie nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung abklemmen, da sonst das Steuergerét der Einspritzan-
lage beschadigt werden kann. Vor dem Abklemmen sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus-
und einbauen« durchgelesen werden.

@ Luftfilter mit Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite
96.

@ Kihimittel ablassen und in sauberem Gefaf auffangen.

@ Samtliche Kiihlmittelschlauche vom Kihler abziehen.
Vorher Schellen ganz éffnen und zurtickschieben.

@ Stecker vom Llftermotor abziehen und Kabelstrang am
Luftfangtrichter 16sen.

@ Luftfangtrichter vom Kuhler abschrauben, aus dem Halter
herausziehen und nach oben herausnehmen.

@ Gaszug am Drosselklappengehduse abbauen und zur
Seite legen, siehe Seite 95.

@ Samtliche Unterdruckschlauche vom Drosselklappenstut-
zen abziehen.

14

@® Unterdruckschlauch vom Bremskraftverstarker abziehen.

@ Stecker von den Einspritzventilen abziehen. Kabelbinder
durchtrennen und Kabelsatz zur Seite legen.

@ Kiihimittelschlduche vom Kuhimittel-Ausgleichbehélter
abziehen und Ausgleichbehalter ausbauen.

D 9021

@ Heizungsschlauche von den Stutzen an der Spritzwand
abziehen —Pfeile-.



D 9497

Klammer vom Kupplungsseilzug abziehen und Seilzug
am Kupplungshebel aushangen.

Stecker vom Ruckfahrscheinwerferschalter abziehen
—Pfeil links—.

Kraftstoffzuleitung und Kraftstoffr{icklaufleitung mit Tesa-
band kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht ver-
tauscht werden. Schlduche mit handelslblichen
Schlauchklemmen abklemmen. Halter fir Kraftstoff-
schlduche am EinlaBkriimmer abschrauben —Pfeil- und
Kraftstoffschlauche von den Rohrleitungen am Kraftstoff-
verteiler abziehen. Achtung: Kraftstoff lauft aus, Lappen
unterlegen.

Tachowelle am Getriebe abschrauben.

Alle Kabel, die zum Motor fiihren, mit Tesaband kenn-
zeichnen und ausbauen. Zum Beispiel: Elektrische Lei-
tungen von Temperaturgeber, Oldruckschalter.

Fahrzeuge mit Servolenkung:

@ Keilrippenriemen entspannen und ausbauen, siehe Seite

59.

® Servopumpe von der Halterung am Motorblock abschrau-

ben und mit angeschlossenen Schiduchen und Draht so
aufhéngen, daB die Pumpe den weiteren Ausbau nicht
stért und die Leitungen nicht auf Zug belastet werden.

Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug 18sen. Fahrzeug
waagerecht aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

Schaltrohr vom Gesténge am Getriebe abnehmen. Dazu
Schelle am Schaltrohr l16sen. Vorher beide Teile so mit
Farbe markieren, daf3 sie in derselben Position wieder
zusammengebaut werden konnen.

Elektrische Leitungen von Generator und Anlasser ab-
kilemmen, siehe Seite 243/247.

Vorderes Abgasrohr vom Abgaskrimmer abschrauben,
aus den Haltegummis aushdngen und zur Seite schwen-
ken.

Achsgelenke links und rechts aus den Achsschenkeln
herausziehen. Vorher Klemmschrauben herausdrehen.

Vordere Querlenker von der Karosserie abschrauben.

15
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® Halter flir Zugstreben am Quertrager abschrauben und
mit Querlenker und Stabilisator abnehmen.

@ Beide Gelenkwellen aus dem Getriebegehéuse austrei-
ben, siehe Seite 136.

® Motorheber unter Motor und Getriebe setzen und Trieb-
werk leicht anheben. Falls der Motorheber nicht zur Ver-
fagung steht, eine geeignete Kette in die Aufhéngedsen
des Motors einhdngen und Motor mit Werkstattkran so
weit anheben, bis die beiden oberen Motorlager entlastet
sind.

@ Motorddmpfungsbidcke vom Vorderrahmen-Langstrager
und vom Fahrzeugboden abschrauben. Die Abbildung
zeigt den Dampfungsblock vorn links bei Fahrzeugen
ohne Servolenkung oder Klimaanlage.

@ Prifen, ob sdmtliche Schlduche, Leitungen und Verbin-
dungen, die vom Motor zum Aufbau flihren, abgezogen
sind.

@® Motor mit Getriebe nach unten aus dem Motorraum her-
ausfahren.

Achtung: Der Motor muf3 beim Ablassen sorgfaltig geflihrt
werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

@ Getriebe von Motor abbauen, siehe Seite 127.

16

Einbau

Motorlager, Kihimittel-, Ol und Kraftstoffschluche auf
Porositat oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

Zur Entfernung von Sicherungsmittelresten Gewinde im
Vorderrahmentréger vorsichtig nachschneiden.

Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen. Bei fortgeschrittenem
VerschleiB, beziehungsweise hoher Kilometerleistung,
Kupplung komplett austauschen. Falls das Kupplungs-
ausricklager beim Treten des Kupplungspedals Gerau-
sche verursachte, Lager auswechseln.

Kupplungsausriicklager und Verzahnung der Antriebs-
welle reinigen und diinn mit MoS,-Fett schmieren.

Getriebe an Motor anflanschen, siehe Seite 127.

Motor und Getriebe mit Werkstattkran vorsichtig von un-
ten in den Motorraum einflihren. Motor zu den Motorla-
gern ausrichten, Schrauben beiziehen.

Motor durch Schittelbewegungen spannungsfrei einrich-
ten.

Motorlager anschrauben. Anzugsdrehmomente:

+ Motordampfungsblock rechts an Vorderrahmen-Lé&ngs-
trager: 65 Nm. Schrauben zuvor am Gewinde mit einer
Drahtbiirste reinigen und mit Sicherungsmittel OPEL-
90 167 347/15 10 177 bestreichen. Bei Fahrzeugen mit
Servolenkung 4 Schrauben mit 20 Nm festziehen.

+ Motordampfungsblock links an Vorderrahmen-Langs-
trager: 65 Nm. Schrauben zuvor am Gewinde mit einer
Drahtbirste reinigen und mit Sicherungsmittel OPEL-
90 167 347/15 10 177 bestreichen.

+ Motordadmpfungsblock hinten an Unterboden: 65 Nm.

Beide Gelenkwellen bis zum Einrasten in das Getriebe-
gehduse eindriicken, siehe Seite 136.

Querlenker, Zugstreben und Stabilisator einbauen, siehe
Seite 140.

Elektrische Leitungen fiir Generator und Anlasser an-
klemmen, siehe Seite 243/247.

. Abgasanlage in die Haltegummis einh&ngen und mit neu-

er Dichtung und 25 Nm an den Abgaskrimmer anschrau-
ben.

Schaltrohr auf das Schaltgestange aufschieben und ent-
sprechend der beim Ausbau angebrachten Markierungen
ausrichten.

Einstellung der Schaltung Uberpriifen, siehe Seite 130.

Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (bereinstimmen. Ré&der an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben iber
Kreuz mit 110 Nm festziehen. :

Tachowelle am Getriebe anschrauben.
Kupplungsseil einhangen, Klammer aufstecken.
Elektrische Leitung flr Rlckfahrscheinwerfer aufstecken.

Heizungsschlauche auf die Stutzen an der Spritzwand
aufschieben und mit Schellen sichern.



Kraftstoffleitungen entsprechend den angebrachten Mar-
kierungen aufschieben und mit Schellen sichern. Dabei
den Zulaufschlauch ausreichend weit Uber die Ver-
dickung des Kraftstoffrohres aufschieben. Darauf achten,
daB die Schlauchschellen nicht mit den umliegenden
Bauteilen in Berihrung kommen. Kraftstoffschlauche mit
Halter am Ansaugkriimmer anschrauben.

Unterdruckschlauch flir Bremskraftverstirker aufschie-
ben. Festen Sitz des Schlauchanschlusses prifen.

Kuhlmittel-Ausgleichbehélter an der Spritzwand befesti-
gen. Kihimittelschlduche anschlieBen und mit Schellen
sichern.

Kabelsteckverbindungen fiir Motor-Kabelsatz verbinden.
Temperaturfiihler und Oldruckschalter anklemmen.

Stecker fur Einspritzventile aufstecken. Kabelstrang befe-
stigen.

Gaszug am Drosselklappengehduse einhangen, Einstel-
lung prifen, siehe Seite 95.

Luftfangtrichter in die unteren Halterungen am Kuhler ein-
setzen und befestigen.

Stecker fiir Liftermotor und Thermoschalter aufstecken.
Kabelstrang befestigen.

Steckverbindung fiir Lambdasonde zusammenstecken.
Achtung: Kabel so verlegen, daB er durch das Lifterrad
nicht beschédigt werden kann.

Oberen und unteren Schlauch am Kihler aufschieben
und mit Schellen sichern.

Luftansaugschlauch und Luftfilter einbauen. Dabei Luftfil-
tereinsatz und -geh&use reinigen, gegebenenfalls Einsatz
erneuern, siehe Seite 96.

Servolenkung: Hydraulikpumpe an der Halterung an-
schrauben. Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 59.

Massekabel fur Batterie anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschéadigt
werden.

Kuhimittel auf Gefrierschutz priifen und auffiillen, siehe
Seite 70.

® Motor abkiihlen lassen und Klhimittelstand priifen. Samt-
liche Schlauchanschlisse auf Dichtheit priifen.

® Getriebedlstand prifen, gegebenenfalls auffiillen.

Zeituhr einstellen.

® Diebstahlcode fur Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«,

Weitere Anzugsdrehmomente:

Abgaskrimmer an Zylinderkopf .....c.coviiiiniinnni 22 Nm
Motorlager vorn rechts an Triebwerkhalter.................... 60 Nm
Triebwerkhalter links an Getriebe und Motorlager ........ 60 Nm
Triebwerkhalter rechts an Zylinderkopf .........c.ccovveinens 65 Nm
Triebwerkhalter links an Getriebe und Motorlager
(Servolenkung) ..o e 60 Nm

Triebwerkhalter rechts an Motorblock (Servolenkung...60 Nm
Triebwerkhalter rechts an Motorlager
Triebwerkhalter hinten an Getriebe.......
Triebwerkhalter hinten an Motorlager

Zahnriemen aus- und einbauen
1,2-1,4-1-OHC-Motor

Ausbau

@ Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergeréat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen soliten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® Luiftfilter und Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite
96.

® Keilriemen beziehungsweise Keilrippenriemen fiir Gene-
rator, Servopumpe und/oder Kéltekompressor ausbauen,
siehe Seite 58/59.

@ Zindkerzen ausbauen.
® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

® Kurbelwelle auf OT fir Zylinder 1 stellen und Einstellung
nicht mehr verandern.

Motor auf OT fiir Zylinder 1 stellen

Hinweis: OT steht fiir Oberer Totpunkt, das heiBt der Kolben
des 1. Zylinders steht im Zylinder auf seinem hdchsten
Punkt. Diese Stellung erreicht der Kolben beim Kompres-
sions- und beim Auspufftakt. Die OT-Stellung beim Kompres-
sionstakt nennt man auch Zind-OT, weil bei normalem Mo-
torlauf kurz vorher die Zindung erfolgt.

® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

® Motor-Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis sich die
Nockenwelle in OT-Stellung befindet.
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® Das Durchdrehen des Motors (Kurbelwelle) kann auf
mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Fiinften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson benétigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Fiinften Gang ein-
legen. Fahrzeug vorschieben oder vorschieben lassen.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-
Riemenscheibe durchdrehen. Vorher Getriebe in Leer-
laufstellung schalten und Handbremse anziehen

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der
Zahnriemen Uberbeansprucht.

E 0289

® Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben. Dazu Ab-
deckblech flir Schwungrad ausbauen und Schwungrad
mit geeignetem Werkzeug arretieren, siehe Abbildung.
Eine andere Méglichkeit: 5. Gang einlegen und von Hilfs-
person die FuBbremse betétigen lassen. Dadurch wird
der Motor blockiert, und die Befestigungsschraube kann
gelést werden. Schraube herausdrehen und Riemen-
scheibe abnehmen. Darauf achten, daB die OT-Stellung
des Motors nicht verandert wird

E 0163

® Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben

® Falls der bisherige Zahnriemen wieder eingebaut werden
soll, Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren. Dazu
mit Filz- oder Farbstift auf dem Zahnriemen einen Pfeil in
Motordrehrichtung anbringen. Der Motor dreht im Uhrzei-
gersinn.

@® Motor durchdrehen, bis die Markierung auf dem Nocken-
wellenrad mit der OT-Markierung an der hinteren Zahn-
riemenabdeckung Ubereinstimmt. Gleichzeitig muf3 die
Markierung auf der Keilriemenscheibe (Motor C14NZ) ge-
genuber der Markierung auf der unteren Zahnriemenab-
deckung stehen. Bei den Motoren X128Z und C14SE be-
findet sich die Markierung auf dem Zahnscheibenteil der
Kurbelwellen-Riemenscheibe. Der Motor steht dann in
Ziind-OT-Stellung fir Zylinder 1.
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® Zahnriemen entspannen. Dazu Spannrolle —1— entgegen
der Federkraft nach oben bewegen, bis die Bohrungen im
beweglichen Teil der Spannrolle —3— und in der Spannroi-
lengrundplatte —2— (lbereinstimmen. Zahnriemenspann-
rolle in dieser Stellung mit passendem Dorn —Pfeil— fixie-
ren.

® Entspannten Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verdndern.

Zustand des Zahnriemens priifen

® Falls folgende Mangel festgestellt werden, Zahnriemen
grundsétzlich ersetzen:

B Kihlflissigkeit oder Motordl auf dem Zahnriemen. Ursa-
che dafiir sind in der Regel undichte Wellendichtringe
von Kurbel- oder Nockenwelle oder eine undichte Kihl-
mittelpumpe.

B Verharteter Gummi auf der RiemenauBenseite. Der Rie-
men ist dann glanzend, unelastisch und so hart, daf3 bei
fest angedrlicktem Fingernagel kein Abdruck hinterlassen
wird.

B Risse im Gummi auf der Auf3enseite.

M Risse oder abgeltstes Gewebe auf der Innenseite.

Risse am Zahnfuf3.
Risse an der schmalen Riemenseite.
Schmale Riemenseite stark abgenutzt.

Stark abgenutzte Z&hne. Gewebe der belasteten Zahn-
seite abgenutzt, ausgefranst, Gummi abgeblattert, Farbe
auf weil3 geandert. Zahnbreite reduziert.

B Ausgebrochene Zéhne.

Einbau

E 0161

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Markierung
auf dem Nockenwellenrad mit der Markierung auf der hinte-
ren Zahnriemenabdeckung fluchtet. Gleichzeitig muf3 die
Markierung auf dem Zahnriemenantriebsrad mit der Mitte der
Einfrasung am Olpumpengehéuse fluchten.

E 0165

® Zahnriemen auf die Riemenrader auflegen, ohne diese
zu verdrehen. Darauf achten, daB3 die Zugseite —Pfeil-
gespannt ist. Achtung: Falls der bisherige Zahnriemen
wieder eingebaut wird, Laufrichtung beachten.

® Zahnriemen spannen. Dazu Fixierdorn aus dem Zahnrie-
menspanner herausnehmen.

® Grundeinstellung der Spannrolle kontrollieren, siehe Sei-
te 20.
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@ Alte Befestigungsschraube der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe (Zahnscheibe) eindrehen. Kurbelwellen-Arretie-
rung abnehmen und Kurbelwelle von Hand ruckfrei 2 Um-
drehungen in Motorlaufrichtung (im Uhrzeigersinn) dre-
hen. AnschlieBend prifen, ob das Nockenwellen- und
das Kurbelwellen-Zahnrad wieder gegeniber den Markie-
rungen stehen. Andernfalls Zahnriemen abnehmen und
Einstellung wiederholen.

® Zahnriemenspannung priifen, siehe Seite 20.
® Vordere Zahnriemenabdeckungen anschrauben.

® Befestigungsschraube am Antriebszahnrad herausdre-
hen und Kurbelwellen-Riemenscheibe (Zahnscheibe)
montieren. Dabei immer eine neue Schraube verwenden.
Anzugsmethode: Schraube mit 95 Nm festziehen, an-
schlieBend Schraube mit einem starren Schlissel um 30°
weiterdrehen. Im 3. Durchgang Schraube um weitere 15°
weiterdrehen.

Achtung: Flr den Winkelanzug wird eine Winkelscheibe,
zum Beispiel HAZET 6690, benétigt. Steht dieses Werkzeug
nicht zur Verfligung, Schlissel ansetzen und Stellung des
Schlisselarms an der Zahnriemenabdeckung mit Farbe mar-
kieren. Anzugswinkel abmessen und zweite Farbmarkierung
anbringen. Schilssel in einem Zug bis zur 2. Markierung dre-
hen.

@® Abdeckblech fir Schwungrad einbauen. Schrauben nicht
zu fest anziehen (7 Nm).

@® Keilriemen beziehungsweise Keilrippenriemen einbauen,
siehe Seite 58/59.

@® Zindkerzen einbauen, siehe Seite 88.

® Luftansaugschlauch und Luftfilter einbauen. Dabei Luftfil-
tereinsatz und -gehause reinigen, gegebenenfalls Einsatz
erneuern, siehe Seite 96,

® Massekabel fir Batterie anklemmen.Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerét der Einspritzaniage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

® Diebstahlcode fuir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

® WMotor C14NZ: Zindeinstellung priifen, gegebenenfalls
Zindgrundeinstellung durchflihren, siehe Seite 86.
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Zahnriemenspannung priifen/
Spannrolle grundeinstellen
1,2-/1,4-1-OHC-Motor

Die automatische Zahnriemenspannvorrichtung ist wartungs-
frei, ein Nachstellen ist nicht erforderlich. Nur nach Arbeiten
bei denen der Zahnriemen ausgebaut wurde ist nach dem
Wiedereinbau eine Grundeinstellung der Spannrolle erforder-
lich. Einstellung grundsatzlich bei kaltem Motor durchfiihren.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zahnriemenabdeckung
unten ausbauen, siehe Seite 17.

Einstelien
@® Motor auf ZUnd-OT fur Zylinder 1 stellen, siehe Seite 17.

5
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® Die Markierung auf dem Nockenwellenrad mu3 mit der
Markierung an der hinteren Zahnriemenabdeckung fluch-
tet —Pfeile oben~, die Kérnermarkierung auf dem Kurbel-
wellen-Zahnriemenrad muB mit der Einfrasung am Ol-
pumpengehéause fluchten —Pfeile unten—. Der Motor steht
dann auf dem Oberen Totpunkt (OT) flr Zylinder 1.

@ Befestigungsschrauben der Kihimittelpumpe I8sen, nicht
herausschrauben.



D 5446

® Zahnriemen durch Verdrehen der Kiuhimittelpumpe mit
dem Werkzeug KM-421-A spannen, bis das bewegliche
Teil —1— der Spannrolle —2— am rechten Anschlag steht.
Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfligung, entspre-
chenden Maulschliissel verwenden. KM-421-A entspricht
einer Schl(isselweite von ca. 42,5 mm.
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® Kurbelwelle 2 volle Umdrehungen in Motordrehrichtung
weiterdrehen, bis der Motor wieder auf OT fur Zylinder 1
steht.

Achtung: Kurbelwelle ruckfrei und gleichmaBig drehen, um
ein Uberspringen des Zahnriemens zu vermeiden. Die Positi-
on der Kihimittelpumpe darf beim Drehen der Kurbelwelle
nicht verdndert werden.

® Zahnriemen durch Verdrehen der Kihimittelpumpe in
Pfeilrichtung (oberer Teil der Abbildung) etwas entspan-
nen, bis der Zeiger —1— und die Kerbe auf der Spannrol-
len-Grundplatte —2— Gbereinstimmen.

@ In dieser Stellung die Schrauben der Kilhimittelpumpe mit
8 Nm festziehen.

® Die korrekte Zahnriemenspannung liegt vor, wenn der
Zeiger des beweglichen Teils der Spannrolle mit der Ker-
be auf der Spannrollen-Grundplatte Ubereinstimmt. Sollte
diese Position nicht erreicht werden, muf3 der Einstellvor-
gang wiederhoit werden.

Achtung: Soll der Zahnriemen bei Montagearbeiten ent-
spannt werden, Spanner mit den Fingemn soweit zur Seite
driicken, bis die Bohrungen —3~ fluchten. In dieser Stellung
passenden Dorn eindriicken, dadurch wird der Spanner fi-
xiert und der Zahnriemen kann abgenommen werden.

® Zahnriemenabdeckungen und Kurbelwellen-Riemen-
scheibe beziehungsweise Zahnscheibe montieren, siehe
Seite 17.

® Motor C14NZ: Zindeinstellung prifen, gegebenenfalls
Zlindgrundeinsteliung durchfiihren, siehe Seite 86.
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Der Zylinderkopf
1,2-11,4-1-OHC-Motor

1 - Nockenwellengehdusedeckel
2 — Schraube, 8 Nm
3 - Dichtung

4 — Wellendichtring Nockenwelle
Zum Ausbau Blechschraube in den
Dichtring drehen. Mit einer Zange
die Schraube zusammen mit dem
Dichtring herausziehen.

5 — Nockenwellenrad
6 — Unterlegscheibe

7 — Schraube, 45 Nm
Immer ersetzen.

8 — Schwinghebel

9 — Hydraulischer Ventilspielaus-
gleicher

10 — Druckstiick
11 - Ventilkeile
12 - Ventilfederteller, oben

8 13 - Ventilfeder
9 14 - Ventilschaftabdichtung
15 — Ventilfederteller unten
10 AuslaBventil: Ventildrehvorrichtung.
Einla3ventil: Federsitzring.
11 16 — Zylinderkopfdichtung
17 - Ventile
12 18 — Zylinderkopf
19 — Schraube, 8 Nm
13 20 - Begrenzungsscheibe
21— Nockenwelle
14 .
22 — Unterlegscheibe
15 23 - Zylinderkopfschraube
Immer ersetzen.
24 - Nockenwellengehduse
E 0230

Zylinderkopf aus- und einbauen
1,2-/1,4-1-OHC-Motor

Zylinderkopf nur bei abgekiihitem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:
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Leistungsverlust.

Kuhiflissigkeitsverlust. Wei3e Abgaswolken bei warmem
Motor.

Olverlust.

Kiihlfliissigkeit im Motorét, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumbldschen am
Peilstab, Ol dunnfliissig.

Motorél in der Kihlifilssigkeit.
Kihlftussigkeit sprudelt stark.
Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 91.

Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Luftfilter und Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite
96.

Deckel vom Kihimittel-Ausgleichbehélter abnehmen und
dadurch Druck im Kilhlsystem abbauen.

Unteren Kahimittelschlauch am Motor abziehen. Kihimit-
tel ablassen und auffangen, siehe Seite 70.

Oberen Schlauch zum Kiihler am Motor abziehen, vorher
Schelle ganz &ffnen und zuriickschieben.



® Alle elekirischen Leitungen, die zum Zylinderkopf, An-
saugkriimmer oder Drosselklappengehause flhren, mit
Tesaband markieren und abziehen.

® Gaszug am Drosselklappengehéuse abbauen und zur
Seite legen, siehe Seite 95.

® Samtliche Unterdruckschlauche vom Drosselklappenstut-
zen abziehen.

® C14NZ: Mehrfachstecker und Hochspannungsziindkabel
vom Ziindverteiler abziehen.

® X1282Z, C14SE: Mehrfachstecker vom DIS-Z{indmodul
abziehen.

® Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abschrauben.
@ Steckverbindung flr Lambdasonde trennen.

® Keilriemen ausbauen. Obere Befestigungsschraube flr
Generator herausdrehen und Generator zur Seite
drlicken, siehe Seite 58/243.

® Servolenkung: Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite
59.

® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17.
® Deckel fur Nockenwellengehause abschrauben.

® Nockenwellenrad abschrauben. Dabei am AnguB zwi-
schen dem 1. und 2. Zylinder mit einem Maulschliissel
die Nockenwelle gegenhalten.

® Nockenwellenrad abnehmen.

® Obere Schrauben der hinteren Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

D 2758

® Alle Zylinderkopfschrauben spiralférmig von auBen nach
innen zuerst 4, dann % Umdrehung ldsen. AnschlieBend
Schrauben ganz herausdrehen.

Achtung: Das Losen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. +20° C) erfolgen.

® Nockenwellengehduse abnehmen.

@ Schwinghebel, Druckstiicke und hydraulische Ventilspiel-
ausgleicher abnehmen und so ablegen, daf sie beim
Einbau wieder an der gleichen Stelle eingesetzt werden
kénnen und Verwechslungen ausgeschlossen sind:

@ Zylinderkopf mit Ansaug- und Abgaskrimmer abheben.
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Einbau

® Motorblock-Dichtflache mit einem geeigneten Schaber
von Dichtungsresten reinigen. Darauf achten, daB kein
Schmutz in die Motorblock-Offnungen fallt. Bohrungen
mit einem Lappen verschlieBen.

Achtung: Die Bohrungen fir die Zylinderkopfschrauben
mussen frei von Ol- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit PreBluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flissigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum
ReiBen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment fiihren kann.

® Motorblock auf Planheit prifen, siehe Seite 56.

® Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auf fett-
freie Dichtflache legen. Die Zylinderkopfdichtung muB so
aufgelegt werden, daB keine Bohrungen verdeckt wer-
den. Die Aufschrift »OBEN/TOP« muB3 nach oben und
zur Zahnriemenseite des Motors zeigen.

® Zylinderkopf-Dichtflache reinigen.

® Zylinderkopf auf Planheit priifen, sieche Seite 56.

® Dichtflaiche zum Nockenwellen-Gehause am Zylinderkopf
reinigen.

® Zylinderkopf aufsetzen.

® Ventilspielausgleicher mit etwas Motordl einsetzen.

Druckstiicke und Schwinghebel an den Auflageflachen
leicht mit MoS,-Gleitpaste bestreichen und einsetzen.
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® Dichtflache des Zylinderkopfes zum Nockenwellengeh&u-
se gleichmaBig mit OPEL-Dichtmittel ET.-Nr. 15 03 166
bestreichen.

® Nockenwellengehduse aufsetzen und neue Zylinderkopf-
schrauben spiralférmig von innen nach auBen gleich-
méBig bis zur Anlage beiziehen.

Achtung: Grundsétzlich neue Zylinderkopfschrauben ver-
wenden. Die Zylinderkopfschrauben missen in vier Stufen
angezogen werden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist unbedingt ein exakt arbeitender Drehmomentschlis-
sel erforderlich. Zur Erleichterung kann zusétzlich eine Win-
kelscheibe flr den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug
verwendet werden, zum Beispiel HAZET 6690.
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® Mit Drehmomentschlissel Zylinderkopfschrauben spiral-
férmig von innen nach aufen mit 25 Nm festziehen.

® In der 2. Stufe mit starrem Schliissel Schrauben spiral-
férmig von innen nach auf3en 60° weiterdrehen.

® In der 3. Stufe Schrauben spiralférmig weiter mit 60° an-
ziehen.

® In der 4. Stufe Schrauben spiraliérmig weiter mit 60° an-
ziehen.



Um die 60° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinnvoll,
entsprechende Markierungen auf dem Nockenwellen-
gehausedeckel anzubringen. Dazu Schlissel auf Schrau-
be aufsetzen und im Abstand von 60° eine Markierung
mit Kreide anbringen, gegebenenfalls aus Pappe eine
60°-Winkelscheibe ausschneiden. Es gibt von HAZET
auch die Winkelscheibe 6690 fiir den drehwinkelgesteu-
erten Schraubenanzug.

Hintere Zahnriemenabdeckung oben anschrauben.

Nockenwellenrad anschrauben. Dabei Nockenwelle am
Anguf3 mit Maulschliissel gegenhalten. Neue Schraube
fir Nockenwellenrad mit 45 Nm festziehen. Achtung:
Befestigungsschraube grundsétzlich emeuern.

E 0184

Pertitr vy oyl

Deckel flir Nockenwellengehéuse mit neuer Dichtung und
8 Nm anschrauben. Dabei Schrauben in der angegebe-
nen Reihenfolge festziehen. Vorher Sieb im Deckel reini-
gen, siehe Seite 27.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 17.
Vordere Zahnriemen-Abdeckung montieren.

Keilriemen beziehungsweise Keilrippenriemen einbauen,
siehe Seite 58/59.

Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung und 25 Nm an
den Abgaskrimmer anschrauben.

Steckverbindung fiir Lambdasonde zusammenstecken.
Achtung: Kabel so verlegen, daB er durch das Lifterrad
nicht beschadigt werden kann.

1,4-1-Motor: Mehrfachstecker und Hochspannungsziind-
kabel am Ziindverteiler aufstecken.

1,2-I-Motor: Mehrfachstecker flir Zlindspulen aufstecken.

Gaszug am Drosselklappengehduse einhangen, Einstel-
lung priifen, siehe Seite 95.

Oberen und unteren Kilhlerschlauch aufschieben und mit
Schellen sicherm.

Luftansaugschlauch und Luftfilter einbauen. Dabei Luftfil-
tereinsatz und -geh&use reinigen, gegebenenfalls Einsatz
erneuern, siche Seite 96

Kiihimittel aufflllen, siehe Seite 70.

Unterdruckschlduche entsprechend vorher angebrachter
Markierungen aufschieben und Kabelstecker anschlie-
Ben, die zum Zylinderkopf und Ansaugrohr filhren, siehe
unter »Ausbauc.

Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.
Wurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, Ol und Offilter wechseln, da sich
im Motordl Kiihlflissigkeit befinden kann.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben,

Nockenwelle aus- und einbauen
1,2-/1,4-1-OHC-Motor

Ausbau
® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 22.

Achtung: Falls nur die Nockenwelle ausgebaut werden soll,
muB der Zylinderkopf nicht ausgebaut werden. Allerdings ist

dann ein handelstiblicher Ventilniederhalter erforderlich.

® Niederhalter am Nockenwellengehause anschrauben und

alle Schwinghebel gleichmaBig nach unten driicken, da-
mit die Nockenwelle herausgezogen werden kann. Ein
passender Niederhalter ist beispielsweise bei der Firma
Werkzeug-Sauer, Hamburg, erhéltlich. Achtung: Alle 4
Kolben miissen vorher auf gleiche HShe gestelit werden
(Kurbelwellenstellung 90° vor oder nach OT).
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® X128Z, C14SE: DIS-Zindmodul und darunterliegende
Tragerplatte abschrauben.

® C14NZ: Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 85.

® Begrenzungsscheibe  der  Nockenwelle an  der

Verteiler/Zindmodulseite I6sen.

B 3532

® Nockenwelle zur Verteiler/Zindmodulseite hin aus dem
Gehause herausnehmen.
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® Dichtring im Nockenwellengehduse vorn heraustreiben.
Darauf achten, daBB daB dabei das Nockenwellengehause
nicht beschadigt wird.

Einbau

Achtung: Wird eine neue Nockenwelle eingebaut, sind auch
samtliche Schwinghebel und Druckstiicke des Ventiltriebs zu
erneuern.

® Alle ausgebauten Teile auf Beschadigungen und Ver-
schleil priifen, gegebenenfalls ersetzen.

® Dichtflachen mit geeignetem Schaber von den Dichtungs-
resten reinigen.

® Nockenwelle diinn mit MoS,-Gleitpaste einreiben.

® Nockenwelle vorsichtig mit Begrenzungsscheibe in das
Nockenwellengehduse einflihren. Begrenzungsscheibe
mit 8 Nm anschrauben.

® Neuen Wellendichtring mit geeignetem Werkzeug in das
Nockenwellengehduse eintreiben, vorher Dichtlippe mit
sauberem Motordl bestreichen. Die Fachwerkstétten be-
nutzen zum Einziehen des Dichtringes an der Zahnrie-
menseite der Nockenwelle das OPEL-Werkzeug KM-422.
Als Hilfswerkzeug kann auch ein kurzes Rohr mit dem
gleichen Durchmesser wie der Dichtring verwendet wer-
den. Zusétzlich ist dann eine Metallplatte erforderlich. An
der Metallplatte muB3 eine Bohrung flr die Nockenwellen-
schraube angebracht werden. AnschlieBend Dichtring mit
Rohr und Metallplatte ansetzen. Bisherige Nockenwellen-
schraube eindrehen, gleichmaBig beiziehen und dadurch
Dichtring einziehen. Die Abbildung zeigt das Nockenwel-
lengeh&use in eingebautem Zustand.



® X12SZ, C14SE: Tragerplatte fir DIS-Zlndmodul mit neu-
em Dichtring und 12 Nm an Nockenwellengeh&use, so-
wie DIS-Zindmodul mit 8 Nm an Tragerplatte anschrau-
ben.

® C14NZ: Zindverteiler mit neuem Dichtring einbauen, sie-
he Seite 85.

® Niederhalter abschrauben beziehungsweise Zylinderkopf
einbauen, siche Seite 22.

Sieb im Deckel des
Nockenwellengehéduses reinigen
1,2-/1,4-1-OHC-Motor

Durch das Sieb im Nockenwellengehdusedeckel entweichen
die Dampfe aus dem Kurbelgehause.

Ausbau

® Deckel vom Nockenwellengehduse abschrauben.

® Befestigungsschrauben der Filterabdeckung herausdre-
hen und Abdeckung abnehmen.

® Sieb entnehmen.

@ Dichtflachen und Sieb mit Waschbenzin reinigen.

Einbau
® Gereinigtes Sieb in Deckel einsetzen.
® Filterabdeckung einsetzen und anschrauben.

® Deckel flir Nockenwellengehduse mit neuer Dichtung
gleichméaBig anschrauben.

Ventile aus und einbauen
1,2-/1,4-1-OHC-Motor

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Ausbau

® Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten legen, siehe
Seite 22.

@ @@

® Schwinghebel, Druckstiicke und Ventilspielausgleicher
abnehmen.

® Thermostatgehduse vom Zylinderkopf abschrauben.
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Ansaug- und Abgaskrimmer abschrauben.

Ventile vor dem Ausbau kennzeichnen, damit sie an glei-
cher Stelle wieder eingebaut werden. Dazu mit Filzstift
die Ventilteller numerieren.
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Ventile mit geeignetem Federspanner ausbauen. Hierzu
Federn spannen und am Ventilschaft die Ventilkeile ent-
fernen. AnschlieBend Feder entspannen.

Ventilfederteller oben und Ventilfeder herausnehmen.
Ventil aus dem Zylinderkopf herausziehen.
Ventilschaftabdichtung mit Schraubendreher abhebeln.

Ventildrehvorrichtung am AuslaBventil und Federsitzring
am EinlaBventil abnehmen. Bei Motoren ab 9/95 entfallt
die Ventildrehvorrichtung. Achtung: Einbaulage des Fe-
dersitzringes vor dem Ausbau notieren, damit er an glei-
cher Stelle wiedereingebaut wird.

Einbau

Vor dem Einbau der Ventile gegebenenfalls Ventile nach-
schleifen und Ventilsitz bearbeiten, siehe Seite 55.

Ventile einschleifen, siehe Seite 55.

Vor Einbau der Ventile in jedem Fall Ventilfihrungen pri-
fen, siehe Seite 55.

Vor dem Einbau Ventilschaft mit Motordl benetzen.

Ventile in die Ventilfihrungen des Zylinderkopfes ein-
fihren. Darauf achten, daf die alten Ventile wieder an
gleicher Stelle eingebaut werden, Ein- und AuslaBventil
nicht verwechseln.

Am AuslaBventil Ventildrehvorrichtung (bis 8/95), am Ein-
laBventil Federsitzring aufschieben.

Neue Ventilschaftabdichtung verwenden, siehe Seite 53.
Ventilfeder und Ventilteller auf das Ventil aufsetzen.

Mit geeignetem Ventilfederspanner Ventilfeder spannen
und Keile einsetzen.

Ventilfeder entspannen. Kontrollieren, ob die Keile ein-
wandfrei sitzen und die Ventilfeder halten.

Hydraulische Ventilspielausgleicher und Druckstiicke ein-
setzen. Beim Einsetzen der Drucksticke darauf achten,
daB3 Rundung auf Rundung sitzt.

Schwinghebel aufsetzen. Gleitflache vorher mit MoS,-
Paste bestreichen.

Abgas- und Ansaugkrimmer mit neuen Dichtungen an
den Zylinderkopf anschrauben, samtliche Schrauben mit
20 Nm festziehen.

Thermostat einsetzen und Thermostatgehduse mit neuer
Dichtung und 10 Nm anschrauben.

Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 22.



Zahnriemen aus- und einbauen/
spannen

1,

4-11,6-1-DOHC-Motor

Achtung: Zahnriemen nur bei kaltem Motor (Umgebungs-
temperatur) aus- und einbauen.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch

werden die elektronischen Speicher gelscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

1,6-1-Motor: Stecker vom Luftmassenmesser abziehen.

Luftfilter mit Luftansaugschlauch und Luftfihrungsrohr
ausbauen, siehe Seite 96.

Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

Keilrippenriemen fir Generator und Servopumpe ausbau-
en. Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage den Keil-
rippenriemen von der Generator-Riemenscheibe nur ab-
nehmen, nicht ausbauen. Keilrippenriemen abbauen, sie-
he Seite 59.

Zindkerzen ausbauen, siehe Seite 88.

0-10252

Nockenwellensensor —1— mit 2 Schrauben abschrauben
und mit angeschlossenem Kabel zur Seite legen.

Fahrzeug vorn aufbocken und Rad vorn rechts abbauen.
Gegebenenfalls Radhausabdeckung abschrauben. Bei
Ausfilhrung mit Blechdlwanne, Schwungradabdeckblech
ausbauen. Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 278.

Kurbelwelle auf OT fur Zylinder 1 stellen. Dazu Motor in
Laufrichtung durchdrehen, bis die Markierungen —2— auf
den Nockenwellenrddern sich gegentiberstehen und mit
der Oberkante. des Zylinderkopfes fluchten. Gleichzeitig
muB die Markierung auf der Zahnscheibe —3— gegeniiber
der Markierung —4— auf der unteren Zahnriemenab-
deckung stehen. Der Motor steht dann in Zind-OT-Stel-
lung fur Zylinder 1. Achtung: Einstellung anschlieBend
nicht mehr verandern. Kurbelwelle drehen, siehe Seite 17.

@ Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben. Dabei darauf
achten, daB die OT-Stellung des Motors nicht veranden
wird. Zum Gegenhaiten der Kurbelwelle Motor blockieren,
siehe Seite 18.

@ Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

@ Falls der bisherige Zahnriemen wieder eingebaut werden
soll, Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren. Dazu
mit Filz- oder Farbstift auf dem Zahnriemen einen Pfeil in
Motordrehrichtung anbringen. Der Motor dreht im Uhrzei-
gersinn.

E307

@ Zahnriemen entspannen. Dazu Klemmschraube der
Spannrolle losen, bis sich der Zahnriemen ganz ent-
spannt hat. Gegebenenfalls Spannrolle mit Innensechs-
kantschlissel am Exzenter nach rechts, also im Uhrzei-
gersinn, drehen.

@ Entspannten Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verédndern.

® Zustand des Zahnriemens priifen, siehe Seite 17.

Einbau

gy E 3048

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Nockenwel-
lenrader auf den Markierungen stehen und gleichzeitig die
Markierung auf dem Zahnriemenantriebsrad mit der Mitte der
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Einfrasung im Olpumpengehiuse fluchtet. Wird der Zahnrie-
men bei falscher Stellung der Zahnréader montiert, kann das
spater zu Beschadigungen von Ventilen und Kolben flihren.

@ Einbauposition der Kihimittelpumpe prifen. Die Markie-
rung auf der Kihimittelpumpe —2— muB mit der Markie-
rung auf dem Motorblock —1— (ibereinstimmen.

0O 10253

@® Zahnriemen auf die Riemenrader auflegen, ohne sie zu
verdrehen. Dabei unbedingt die in der Abbildung ange-
gebene Reihenfolge einhalten.

1 — Zahnriemenantriebsrad

2 — Zahnriemenspannrolle

3 ~ Kihimittelpumpe

4 — Zahnriemenumlenkrolle, AuslaBseite
5 — Nockenwellenrad, AuslaBseite

6 — Nockenwellenrad, EinlaBseite

7 — Zahnriemenumlenkrolle, EinlaBseite
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Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens auf das EinlaB-
Nockenwellenrad darauf zu achten, daB kein Zahn Uber-
sprungen wird und die Markierung —Pfeil- wahrend des Auf-
legens immer mit der Oberkante des Zylinderkopfes fluchtet.

E3073

Achtung: Beim Einstellen der Zahnriemenspannung muf3
die Zugseite des Zahnriemens —Pfeil- gestrafft sein, sonst ist
keine korrekte Einstellung méglich.

E 3043




@® Zahnriemen spannen. Dazu Spannrolle mit einem In-
nensechskantschliissel iiber den Einstellexzenter so weit
entgegen dem Uhrzeigersinn verdrehen, bis die maxima-
le Spannung erreicht ist. Der Zeiger der Zahnriemen-
spannrolle steht dann rechts neben der Kerbmarkierung.
Zahnriemenspannrolle in dieser Position festziehen.

@ Alte Befestigungsschraube der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe (Zahnscheibe) eindrehen. Kurbelwelle von Hand
ruckfrei 2 Umdrehungen in Motorlaufrichtung (im Uhrzei-
gersinn) drehen. AnschlieBend priifen, ob die Nockenwel-
lenzahnrader und das Kurbelwellen-Zahnrad wieder ge-
geniiber den Markierungen stehen. Andernfalls Zahnrie-
men abnehmen und Einstellung wiederholen.

® Zahnriemenspannung einstellen. Dazu Klemmschraube
der Zahnriemenspannrolle etwas I6sen und Einstellex-
zenter im Uhrzeigersinn drehen, bis die Zeigerstellung
den folgenden Abbildungen entspricht.
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Achtung: Unterschiedliche Einstellmarkierungen —A/B- je
nach Baujahr beachten.

@ Einstellung eines neuen Zahnriemens:
A: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muB3 mit
der Kerbmarkierung —2— fluchten.
B: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der Kerbmarkierung »NEW« —2— fluchten.

0-10246

@ Einstellung eines gelaufenen Zahnriemens:

A: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der linken Kante der Kerbmarkierung —2— fluchten,
also ca. 4 mm links von der Kerbmarkierung stehen.

B: Der Zeiger —1— der Zahnriemen-Spannrolle muf3 mit
der Kerbmarkierung » USED « —2— fluchten.

Hinweis: Diese Werte gelten auch fiir das Nachstellen
der Zahnriemen-Spannung im Rahmen der Wartung.

® Klemmschraube fiir Spannrolle mit 20 Nm festziehen.
® Untere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

@ Befestigungsschraube am Antriebszahnrad herausdre-
hen und Kurbelwellen-Riemenscheibe montieren. Dabei
immer eine neue Schraube verwenden. Anzugsmetho-
de: Schraube mit 95 Nm festziehen und anschlieBend
Schraube mit einem starren Schliissel 30° weiterdrehen.
Im 3. Durchgang Schraube um weitere 15° weiterdrehen.

Achtung: Fir den Drehwinkelanzug der Schraube wird eine
Winkelscheibe, zum Beispiel HAZET 6690, bendtigt. Steht
dieses Werkzeug nicht zur Verfiigung, Schliissel ansetzen
und Stellung des Schliisselarms an der Zahnriemenab-
deckung mit Farbe markieren. Anzugswinkel abmessen und
zweite Farbmarkierung anbringen. Schllssel in einem Zug
bis zur 2. Markierung drehen.

@® Nockenwellensensor mit 2 Schrauben und 8 Nm an die
hintere Zahnriemenabdeckung anschrauben. Vorher
Schraubengewinde mit Sicherungsmittel bestreichen.

® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 59.
® Obere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

® Radhausabdeckung und Vorderrad anbauen. Fahrzeug
ablassen.

@ Falls ausgebaut, Schwungradabdeckblech anschrauben.

® Zindkerzen mit speziellem Zindkerzenschlissel einbau-
en, siehe Seite 88.

@ Lufffiter mit Luftfihrungsrohr und Luftansaugschlauch
einbauen. Dabei Luftfiltereinsatz und -gehause reinigen,
gegebenenfalls Einsatz erneuern, siehe Seite 96

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung
anklemmen.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Zylinderkopf aus- und einbauen
1,4-1,6-1-DOHC-Motor

Zylinderkopf nur bei abgekihltem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an verschiedenen
Merkmalen erkennbar, siehe Seite 22.

Ausbau
® Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 91.

@ Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergeréat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.
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Luftfilter mit Luftmassenmesser und Luftfihrungsrohr
ausbauen, siehe Seite 96.

KahImittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70.
Oberen und unteren Kihlerschlauch ausbauen.

KihImittel-Ausgleichbehélter von der Spritzwand ab-
schrauben.

Zundkabelabdeckung ausbauen.

E 3053

Kraftstoffzuleitung ~1— vom Kraftstoffverteilerrohr und
Kraftstoffriicklaufleitung —2— vom Kraftstoffdruckregler
abschrauben. Vorher die Kraftstoffleitungen mit Tesa-
band kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht ver-
tauscht werden. Schiduche mit handelsiiblichen
Schlauchklemmen abklemmen. Achtung: Kraftstoff lauft
aus, Lappen unterlegen.
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Schlauch fir Motorentliftung —1— und Unterdruck-
schlauch fir Bremskraftverstarker —2— vom Ansaugkriim-
mer-Oberteil abziehen.
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E 3268

® Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler —1— und

vom Verdampfungskontrollventil —2— am Ansaugkrim-
mer-Oberteil abziehen. Abbildung zeigt C16XE-Motor, bei
den anderen Motoren zuséatzlich Unterdruckschlauch fur
Saugrohr-Druckfiihler am Ansaugkriimmer abziehen.

£3055

C16XE-Motor: Halteclips —1— flir Verdampfungskontroll-
ventil mit einem Schraubendreher von unten entriegeln
—Pfeil- und zusammen mit dem Ventil nach oben aus
dem Halter herausnehmen. Verdampfungskontrollventil
zur Seite legen.

Gaszug am Drosselklappengehduse abbauen und zur
Seite legen, siehe Seite 95.

Steckverbindung fiir Lambdasonde trennen und vom Hal-
ter am Getriebe abnehmen.

Mehrfachstecker vom DIS-Zindmodul und von den Tem-
peraturfiihlern am Thermostatgehduse abziehen.

Vorderes Abgasrohr am Kriimmer und am Verbindungs-
flansch zum Katalysator abschrauben.

Anlasser nach unten ausbauen, siehe Seite 247.
Luftfihrungsrohr am Drosselklappenstutzen abziehen.



Massekabel am Ansaugkrimmer-Unterteil abschrauben.

Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler abziehen.

Schlauch fur Motorentliiftung vom Zylinderkopfdeckel ab-
ziehen.

® X14XE, X16XE: Sekundarluftpumpe mit Leitungen am
Motor abbauen, siehe Seite 118.

Zylinderkopfdeckel mit 10 Schrauben abschrauben.

Nockenwellen-Impulsgeber neben Nockenwellenrad mit 2
Schrauben abschrauben.

® Befestigungsschrauben fir Drosselklappenstutzen —Pfei-
le~ herausdrehen. Drosselklappenstutzen abnehmen und
zur Seite legen.

® Nockenwellenrader abschrauben, dazu Nockenwellen mit
Maulschlissel am Anguf3 Zylinder 1 gegenhalten.

® Obere Schrauben der hinteren Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

® Beide Zahnriemenumlenkrollen am Zylinderkopf ab-
schrauben.

E 3263

® Stecker flr Nockenwellenimpuisgeber —2— und induktiven
Impulsgeber —3— aus den Haltem ausclipsen und trennen.
Bei Motor C16XE, Stecker flir Einspritzventile —1- trennen.
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® Alle Zylinderkopfschrauben spiralférmig von auBen nach
innen zuerst ¥4, dann 2 Umdrehung lésen. AnschlieBend
Schrauben ganz herausdrehen.

Achtung: Das Lésen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. +20° C) erfolgen.

@ Zylinderkopf mit Ansaug- und Abgaskriimmer abheben.

Einbau

® Motorblock-Dichtfliche mit einem geeigneten Schaber
von Dichtungsresten reinigen. Darauf achten, daB kein
Schmutz in die Motorblock-Offnungen fallt. Bohrungen
mit einem Lappen verschlieBen.

Achtung: Die Bohrungen flir die Zylinderkopfschrauben
missen frei von Ol- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit PreBluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flssigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum
ReiBen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment fithren kann.

® Motorblock auf Planheit prifen, siehe Seite 56.

@ Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auf fett-
freie Dichtflache legen. Die Zylinderkopfdichtung muB so
aufgelegt werden, daB keine Bohrungen verdeckt wer-

den. Die Aufschrift »OBEN/TOP« muf3 nach oben und
zur Zahnriemenseite des Motors zeigen.

® Zylinderkopf-Dichtflache reinigen.

Zylinderkopf auf Planheit prifen, siehe Seite 56.

® Zylinderkopf aufsetzen und neue Zylinderkopfschrauben
spiralférmig von innen nach auBen gleichméBig bis zur
Anlage beiziehen.

Achtung: Grundséatzlich neue Zylinderkopfschrauben ver-
wenden. Die Zylinderkopfschrauben missen in finf Stufen
angezogen werden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist unbedingt ein exakt arbeitender Drehmomentschlis-
sel erforderlich. Zur Erleichterung kann zusatzlich eine Win-
kelscheibe fiir den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug
verwendet werden, zum Beispiel HAZET 6690.
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® Mit Drehmomentschliissel Zylinderkopfschrauben spiral-
férmig von innen nach auBen mit 25 Nm festziehen.

In der 2. Stufe mit starrem Schllissel Schrauben spiral-
férmig von innen nach auBBen 90° weiterdrehen.

In der 3. Stufe Schrauben um 90° weiterdrehen.
In der 4. Stufe Schrauben um 90° weiterdrehen.
In der 5. Stufe Schrauben um 45° weiterdrehen.

Um die Winkel beim Anziehen einzuhalten, ist es sinnvoll,
entsprechende Markierungen auf dem Zylinderkopf anzu-
bringen. Dazu Schlissel auf Schraube aufsetzen und im
Abstand von 90°45° eine Markierung mit Kreide anbrin-
gen, gegebenenfalls aus Pappe eine Winkelscheibe aus-
schneiden. Es gibt von HAZET auch die Winkelscheibe
6690 fur den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug.

® Hintere Zahnriemenabdeckung oben ganz leicht mit 6 Nm
anschrauben.

® Nockenwellenrdder anschrauben. Dabei Nockenwelle am
AnguB mit Maulschlissel gegenhalten. Neue Schraube
for Nockenwellenrad mit 65 Nm festziehen. Achtung:
Befestigungsschraube grundsatzlich erneuern.

® Massekabel am Ansaugkrimmer-Unterteil anschrauben.

E 3015

® Zyiinderkopfdeckel mit neuen Dichtungen ~1— und neu-
en O-Ringen -2~ versehen.



Achtung: O-Ringe mit etwas Vaseline in den Zylinderkopf-
deckel einsetzen, damit sie beim Einbau nicht in den Zylin-
derkopf fallen. Eckpunkte der Nockenwellenlagerdeckel an
der Seite der Nockenwellenrader mit Dichtungsmasse LOOO
0295 von OPEL bestreichen.

Zylinderkopfdeckel aufsetzen und Uber Kreuz mit 8 Nm
festziehen.

Schlauch fir Motorentliiftung am Zylinderkopfdeckel auf-
schieben.

Sekundarluftpumpe einbauen, siehe Seite 118.

Stecker fUr Einspritzventile, Nockenwellenimpulsgeber
und induktiven Impulsgeber verbinden und in die Halter
einclipsen.

Ansaugkrummer-Oberteil mit 8 Nm anschrauben.
Unterdruckschlauch am Kraftstoffdruckregler aufschieben.

Drosselklappenstutzen mit neuer Dichtung und 8 Nm am
Ansaugkrimmer-Oberteil anschrauben.

Anlasser von unten einbauen, siehe Seite 247.

Vorderes Abgasrohr am Krimmer mit 256 Nm und am
Verbindungsflansch zum Katalysator mit 18 Nm an-
schrauben.

Mehrfachstecker am DIS-Z{indmodul und auf die Tempe-
raturfiihler am Thermostatgeh&use aufschieben.

Steckverbindung fur Lambdasonde zusammenstecken.

Gaszug am Drosselklappengehduse einhangen, Einstel-
lung prifen, siehe Seite 95.

Kraftstoffzuleitung am Kraftstoffverteilerronr und Kraft-
stoffriicklaufleitung am Kraftstoffdruckregler anschrau-
ben. Schlauchklemmen abnehmen.

Verdampfungskontrollventil einsetzen und einrasten.

Unterdruckschlauch am Kraftstoffdruckregler und am
Verdampfungskontrollventil aufschieben.

Schlauch fiir Motorentliftung, Unterdruckschlauch fur
Bremskraftverstarker und Druckfiihler am Ansaugkriim-
mer-Oberteil aufschieben.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 29.

Vordere Zahnriemen-Abdeckung montieren.
Zindkabelabdeckung ganz leicht mit 4 Nm anschrauben.
KuhImittel-Ausgleichbehalter einbauen anschrauben.

Oberen und unteren Kihlerschlauch aufschieben und mit
Schellen sichern.

Luftfilter mit Luftmassenmesser und Luftfilhrungsrohr ein-
bauen. Dabei Luftfiltereinsatz und -gehause reinigen, ge-
gebenenfalls Einsatz erneuern, siehe Seite 96

Kuhimittel auffilien, siehe Seite 70.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 59.

Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachftillen.
Wurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, Ol und Olfilter wechseln, da sich
im Motordl Kuhlflissigkeit befinden kann.

Batterie-Massekabel () anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben, sieche Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Nockenwellen aus- und einbauen
1,4-/1,6-1-DOHC-Motor

Ausbau

Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 29.
Nockenwellenrader abschrauben, siehe Seite 31.

1 2 3 4 5

D\ / /

8 9 10 E3173

Zuerst folgende Lagerdeckel ausbauen: 1, 3 und 5 fur
EinlaBnockenwelle sowie 6, 8 und 10 fiir AuslaBnocken-
welle. Alle Schrauben fiir diese Lagerdeckel Gber Kreuz
zunéchst ¥ Umdrehung, dann alle Schrauben 1 Umdre-
hung l6sen und anschlieBend herausdrehen. Lagerdeckel
abnehmen.

AnschlieBend die Lagerdeckel 2 und 4 sowie 7 und 9 auf
die gleiche Weise ausbauen.

Nockenwelle abnehmen, nachdem sie sich gleichméafig
aus den Lagersitzen geldst hat.

Beide Nockenwellendichtringe vorsichtig aus ihrem Sitz
heraushebeln.

Einbau

Alle ausgebauten Teile auf Beschadigungen und Ver-
schlei3 prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Gleitflachen der hydraulischen TassenstéBel und der
Nockenwelien diinn mit MoS,-Gleitpaste bestreichen.

Dichtflachen der &uBeren Nockenwellenlagerdeckel
(Zahnriemenseite) am Zylinderkopf mit Dichtmittel, z. B.
OPEL 15 04 201 bestreichen.

Nockenwelle vorsichtig einsetzen.

Nockenwellenlagerdeckel 2 und 4 fir EinlaBnockenwelle
sowie 7 und 9 fir AuslaBnockenwelle abwechselnd und
tiber Kreuz in mehreren Stufen beiziehen.

Achtung: Die Kennzahlen der Nockenwellenlagerdeckel
missen mit den Kennzahlen am Zylinderkopf tbereinstim-
men.

AnschlieBend die Lagerdeckel 1, 3 und 5 sowie 6, 8 und
10 auf die gleiche Weise einbauen.
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Nockenwelienlagerdeckel spiralférmig von innen nach
auBen am Zylinderkopf mit 8 Nm anschrauben.

Neuen Wellendichtring mit geeignetem Werkzeug eintrei-
ben, vorher Dichtlippe mit sauberem Motordl bestreichen,
siehe Seite 26.

Nockenwellenrader einbauen, siehe Seite 31.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 29.

Zylinderkopf aus- und einbauen
1,0-/1,2-|-DOHC-Motor

Hinweis: Der Aus- und Einbau des Zylinderkopfes wird fiir
den 1,0--DOHC-Motor (3-Zylindermotor) beschrieben. Beim
1,2-I-DOHC-Motor mit 4 Zylindern ist prinzipiell genauso zu
verfahren. Spezielle Hinweise werden an den betreffenden
Stellen genannt.

Zylinderkopf nur bei abgeklhltem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an verschiedenen
Merkmalen erkennbar, siehe Seite 22.

Ausbau
® Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 91.

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Zlindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschéadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« durchlesen.

® Luftfilter mit Luftmassenmesser, Luftflihrungsrohr und
Kurbelgehduse-Entltftungsschlauch  ausbauen, siehe
Seite 96.

® Motordl ablassen und auffangen beziehungsweise ab-
saugen, siehe Seite 283.

® Kuihimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70.
@® Oberen und unteren Kilhlerschlauch ausbauen.

® Mehrfachstecker von Oldruckschalter, Kiihimitteltempera-
turfihler und Nockenwellensensor abziehen.

® Nockenwellensensor aus dem Steuergehduse heraus-
schrauben.

Kihimittelschlauche von der Kiihimittelpumpe abbauen.

® Mehrfachstecker von Drosselklappensteller und Drossel-
klappenpotentiometer abziehen.

Gaszug aush&ngen und am Halter abbauen.

® Vom Drosselklappengehduse samtliche Kihimittel-, Un-
terdruck- und KurbelgehauseentllUftungsschlauche abzie-
hen.

® Am Motorsteuergerat Mehrfachstecker flir Armaturentafel
(unterer Stecker) entriegeln und abziehen. Achtung: Die
Batterie muf bereits seit mindestens 20 Sekunden abge-
klemmt sein.

Verdampfungskontrollventil mit Halter abschrauben.

® Kraftstoffleitungen mit handelstblichen Schlauchklem-
men abklemmen und am Haiter abschrauben.

® Unterdruckleitung fir Bremskraftverstarker vom Ansaug-
kriimmer abschrauben.

® Hinteren Kabelsatzhalter vom Ansaugkrimmer abschrau-
ben.

® Obere Schraube fir Stltze Ansaugkrimmer herausdre-
hen, untere Schraube fir Stltze I6sen.



Unteren Kabelsatzhalter vom Ansaugkriimmer abschrau-
ben.

Steckerleiste flir Einspritzventile abschrauben, nach oben
abziehen und zur Seite legen.

Schrauben flr Riemenscheibe Kihimittelpumpe l6sen.
Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 59.

Riemenscheibe flir Kihimittelpumpe abschrauben und
abnehmen.

KihimittelablaBschraube unten aus der Kiihimittelpumpe
herausdrehen. Auslaufende Kihlflissigkeit in geeignetem
Behélter auffangen.

Schlauche vom Kuhimittel-Ausgleichbehélter abziehen.

Kuhimittel-Ausgleichbehéliter von der Spritzwand ab-
schrauben.

Zylinderkopfdeckel ausbauen.

Deckel vom Thermostatgehduse mit 3 Schrauben ab-
schrauben.

Motor auf Zind-OT fir Zylinder 1 stellen. Dazu Kurbel-
welle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe in Motordrehrichtung drehen, bis die OT-Markie-
rung —2— auf der Riemenscheibe kurz vor dem Anguf3
—1- auf dem Steuergehause steht. Hinweis: Die Kurbel-
welle steht in Z2ind-OT fiir Zylinder 1, wenn sich beide
Markierungen genau gegentiiberstehen. Die in der Abbil-
dung dargestellte Stellung kurz vor ZUnd-OT ist erforder-
lich, damit der Arretierstift fir die Kurbelwelle leichter ein-
gesetzt werden kann.

In dieser Stellung mussen die Nocken des 1. Zylinders
—1-1- gleichméBig schrag nach oben und auBen zeigen,
siehe Bildausschnitt —I1I-.

VerschluBschraube —1- flr Kurbelwellenarretierung her-
ausschrauben.

Arretierstift fiir Kurbelwelle —1— (KM-952) in die Offnung
der Motorblock-Grundplatte einstecken und gleichzeitig
Kurbelwelle an der zentralen Befestigungsschraube lang-
sam in Motordrehrichtung weiterdrehen, bis der Arretier-
stift in die Nut der Kurbelwelle einrastet. Die Kurbelwelle
befindet sich dann in OT-Stellung.

Nockenwelle mit Spezialwerkzeug KM-953 —2— in OT-
Stellung fixieren.

Achtung: Falls das Fixierwerkzeug flir die Phasengeber-
scheibe (KM-954, Abbildung O-10122) nicht vorhanden ist,
Stellung des EinlaBnockenwellenrades zum Steuergehduse
und Stellung der Phasengeberscheibe zum Nockenwellenrad
mit ReiBnadel markieren.

OlmeBstabfiihrungsrohr abschrauben und nach oben
herausziehen.

Stecker fur Lambdasonde abziehen.

Klimaanlage: Stecker flir Kompressor vom Halter abzie-
hen.

Katalysator vom Abgaskrimmer und vom Halter ab-
schrauben. Dichtung herausnehmen.

Klimaanlage: Kompressor von Steuergehduse und Mo-
torblock abschrauben und zur Seite hangen. Achtung:
Der Klimakreislauf muf3 geschlossen bleiben. Das Kaite-
mittel kann bei Hautberiihrung zu Erfrierungen flihren.

Motorhaltelaschen oberhalb vom Abgaskriimmer ab-
schrauben.

Oberes Warmeschutzblech fiir Abgaskrimmer abschrau-
ben.
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@ Olfilterdeckel —1— abschrauben.

Achtung: Katalysator so abdecken, daB beim Ausbau vom
Olfiltergehduse kein Ol in den Katalysator laufen kann.

® Olfiltergehause —2— am Motorblock abschrauben —Pfei-
le—. Dicken Lappen unterlegen und herauslaufendes Ol
auffangen.

® Stecker vom AGR-Ventil ~1— und vom Temperaturfihler
—3— abziehen.

® Kihimittelschlauch —2— vom AGR-Gehause abziehen.
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® VerschluBschraube aus der Offnung fir den Kettenspan-
ner —Pfeil- herausschrauben.

® Kettenspanner mit Schlitzschraubendreher  zurlck-
dricken und mit geeignetem Dorn —2— arretieren. Die
Fachwerkstatt verwendet dazu das Werkzeug KM-955.
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® Gleitschiene —1— ausbauen. 2 — Arretierstift fir Ketten-
spanner.

® Nockenwellenrader losen. Dazu Nockenwellen mit Maul-
schliissel —1— am Sechskant im Bereich der Nocken fiir
den 1. Zylinder gegenhalten. Achtung: Das Arretierwerk-
zeug fir die Nockenwellen ist nicht zum Gegenhalten
ausgelegt.

® Nockenwellenrdder mit Phasengeberscheibe von den

Nockenwellen abziehen und aus der Steuerkette heraus-
nehmen.

® Steuerkette am Steuergehduse so aufhéngen, dalB3 sie

nicht in das Steuergehéuse fallen kann.

® Schrauben —Pfeile— fir Steuergehduse an Zylinderkopf

herausdrehen.

® Fixierwerkzeug flir Nockenwellen abnehmen.



® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10
zunéchst ¥4 Umdrehung, dann alle Schrauben 2 Umdre-
hung I6sen und schlieBlich herausdrehen.

Speziell 1,2-I-DOHC-Motor:

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 12
wie beschrieben l6sen. Dabei mit der linken oberen
Schraube (Schraube —2- in der Abbildung) beginnen und
spiralférmig im Gegenuhrzeigersinn weitermachen.

® Zylinderkopf zur Getriebeseite hin abriicken und vom Mo-
torblock abnehmen. Achtung: Der Arretierstift flir den
Kettenspanner muB durch die Offnung im Steuergehause
geflihrt werden.

® Zylinderkopf auf 2 Holzklétze ablegen, da sonst die Venti-
le beschadigt werden kénnen.

® Zylinderkopfdichtung —1— abnehmen.

® Dichtung fir Steuergehduse an den Sollbruchstellen
—Pfeile— abknicken und »Elastomer«-Dichtlippen der
Steuergehausedichtung mittig durchschneiden. Darauf
achten, daR keine »Elastomer«-Dichtlippen der Zylinder-
kopfdichtung zurtickbleiben.

® Alle Dichtungen und Dichtungsreste entfernen.

Einbau

® Motorblock- und Steuergehause-Dichtflichen mit einem
geeigneten Schaber von Dichtungsresten reinigen. Dar-
auf achten, daB kein Schmutz in die Motorblock-Offnun-
gen fallt. Bohrungen mit einem Lappen verschlieBen.

Achtung: Die Bohrungen fiir die Zylinderkopfschrauben
mussen frei von Ol- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit PreBluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flissigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum
ReiBen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment fiihren kann.

® Zylinderkopf-Dichtflache reinigen.
® Zylinderkopf auf Planheit priifen, siehe Seite 56.
Achtung: Der Zylinderkopf darf nicht plangeschliffen werden.

@ »Elastomer«-Uberstande der neuen Zylinderkopfdichtung
—Maf3 |- auf der Steuergehauseseite abschneiden.

® Nockenwellenrader mit aufgelegter Steuerkette in das
Steuergehause einsetzen.
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® Je eine ca. 2 mm dicke Raupe Silicon-Dichtmasse —1— in
den Ecken Steuergehduse/Motorblock auftragen.

Achtung: Nur OPEL-Dichtmasse, ET-Nr. 90 543 772, verwen-
den. Nach dem Auftragen der Dichtmasse muB der Zylinder-
kopf innerhalb von 10 Minuten aufgesetzt und die Zylinder-
kopf- sowie Steuergeh&useschrauben beigezogen werden.

® Neue Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB keine Boh-
rungen verdeckt werden. Die Aufschrift »OBEN/TOP«
muf nach oben zeigen. Zylinderkopfdichtung im Bereich
der Silicon-Dichtmasse andriicken.

® Die oberen beiden Schrauben —2- fir das Steuergehdu-
se links und rechts einsetzen.

® Steuergehdusedichtung mit den Bohrungen links und
rechts oben in die Schrauben einh&ngen und unten, im Be-
reich der aufgetragenen Silicon-Dichtmasse andrlicken.

® 2 weitere Dichtmittelraupen in die Ecken von Steuer-
gehause- und Zylinderkopfdichtung auftragen.

® Fixierlehre fir Nockenwellen einsetzen. Wenn die Lehre
nicht paBt, Nockenwellen am Sechskant langsam verdre-
hen.

Zylinderkopf auf Motorblock aufsetzen. Dabei darauf ach-
ten, daB der Arretierstift fir Kettenspanner durch die Off-
nung im Steuergehduse und der Kettenspanner an der
Spannschiene vorbeigeflihrt werden.

Zylinderkopf gegen das Steuergeh&use driicken.
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® Die unteren 3 Schrauben fir Zylinderkopf an Steuer-
gehause einschrauben und mit 8 Nm festziehen.
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® Zylinderkopf durch leichte Schiage mit einem Gummi-
hammer nochmals in Richtung Steuergehéuse positionie-
ren.

@ Fixierlehre flr Nockenwellen abnehmen.

® Neue Zylinderkopfschrauben einsetzen und bis zur Anla-
ge am Zylinderkopf beiziehen.

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 in
4 Stufen festschrauben.

Speziell 1,2-1-DOHC-Motor:

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 12 in
4 Stufen festschrauben. Dabei mit der mittieren Schraube
in der oberen Schraubenreihe beginnen und im Uhrzei-
gersinn weitermachen. Die Schraube links oben
(Schraube —8— in der Abbildung) wird jeweils zuletzt an-
gezogen.

Achtung: Zum Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist un-
bedingt ein exakt arbeitender Drehmomentschliissel erfor-
derlich. Zur Erleichterung kann zusétzlich eine Winkelschei-
be fiir den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug verwen-
det werden, zum Beispiel HAZET 6690.

1. Stufe: Zylinderkopfschrauben mit Drehmomentschliissel
und 25 Nm festziehen.

2. Stufe: Zylinderkopfschrauben mit starrem Schlissel um
60° weiterdrehen.

3. Stufe: Schrauben um 60° weiterdrehen.
4. Stufe: Schrauben um 60° weiterdrehen.

® Um die Winkel beim Anziehen einzuhalten, ist es sinnvoll,
entsprechende Markierungen auf dem Zylinderkopf anzu-
bringen. Dazu Schliissel auf Schraube aufsetzen und im
Abstand von 60° eine Markierung mit Kreide anbringen,
gegebenenfalls aus Pappe eine Winkelscheibe aus-
schneiden. Es gibt von HAZET auch die Winkelscheibe
6690 fiir den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug.

® Die unteren 3 Schrauben flir Zylinderkopf an Steuer-
gehduse wieder I6sen.



® Zunéchst die Schrauben —1— fur Kihimittelpumpe an Zy-
linderkopf mit 8 Nm anschrauben, dann die Schrauben
—2— fur Steuergehause an Zylinderkopf mit 8 Nm festzie-
hen.

® Fixierlehre flir Nockenwellen einsetzen. Wenn die Lehre
nicht paBt, Nockenwellen am Sechskant langsam verdre-
hen.

® Nockenwellenrader mit Steuerkette auf die Nockenwellen
schieben. Hinweis: Falls die Fixierlehre fir die Phasen-
geberscheibe nicht vorhanden ist, Nockenwellenrad fiir
EinlaBnockenwelle so aufsetzen, daf die vor dem Aus-
bau angebrachte Markierung mit dem Steuergehduse
Ubereinstimmt.

® Phasengeberscheibe an EinlaB-Nockenwellenrad halten
und Nockenwellenrad mit neuer Schraube lose beizie-
hen. Schraube soweit anziehen, daB sich die Phasenge-
berscheibe gerade noch drehen laBt.

® Neue Schraube fiir AuslaB-Nockenwellenrad ebenfalls
lose beiziehen.

® Obere Gleitschiene —1— einsetzen und mit 8 Nm festzie-
hen.

@ Arretierung fur Kettenspanner —~2— herausnehmen.

® Fixierlehre —1— flir Phasengeberscheibe (KM-954) aufset-
zen und am Steuergehduse anschrauben. Gegebenen-
falls Phasengeberscheibe so verdrehen, daB sich die Fi-
xierlehre ansetzen laBt.

Hinweis: Falls die Fixierlehre fiir die Phasengeberscheibe
nicht vorhanden ist, Phasengeberscheibe so verdrehen, dai
die vor dem Ausbau angebrachte Markierung mit der auf
dem Nockenwellenrad Ubereinstimmt. Gleichzeitig muB die
Markierung auf dem Nockenwellenrad mit dem Steuergehau-
se Ubereinstimmen. In dieser Stellung Befestigungsschraube
fur Nockenwellenrad festziehen. Dabei darauf achten, daB
sich die Phasengeberscheibe gegeniiber dem Nockenwel-
lenrad nicht verdreht.

® Nockenwellenrader mit 50 Nm festschrauben und an-
schlieBend Schrauben mit starrem Schlissel 60° weiter-
drehen. Dabei Nockenwelle jeweils mit Maulschliissel am
Sechskant gegenhalten. Achtung: Die Arretierwerkzeu-
ge darfen nicht als Gegenhalter verwendet werden.

® Alle Arretierwerkzeuge abnehmen und Steuerzeiten pri-
fen. Dazu Kurbelwelle um 2 Umdrehungen in Motordreh-
richtung weiterdrehen und auf OT fir Zylinder 1 stellen.
Wenn sich die Arretierwerkzeuge in dieser Stellung ein-
wandfrei und gleichzeitig einsetzen lassen sind die Steu-
erzeiten richtig eingestellt.

Achtung: Stehen die Arretierwerkzeuge nicht zur Verfigung,
Steuerzeiten in der Fachwerkstatt Gberpriifen lassen.

® VerschluBschraube flr Kettenspannerdffnung mit 20 Nm
anschrauben.

® Nockenwellensensor mit neuem Dichtring am Steuer-
gehause mit 6 Nm anschrauben.

® VerschluBschraube fir Offnung Kurbelwellenarretierung
mit 60 Nm anschrauben.

® Kihimittelschlauch am AGR-Gehause aufschieben und
mit Schelle sichern.

® Stecker an AGR-Ventil und Temperaturfiihler aufstecken.

® Oilfiltergehause mit neuem Dichtring und 20 Nm am Mo-
torblock anschrauben. Deckel mit neuem Dichtring auf
Gehé&use aufschrauben.

® Oberes Warmeschutzblech flir Abgaskrimmer mit 8 Nm
anschrauben.

® Vordere Motortransportlaschen mit 20 Nm anschrauben.
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Klimaanlage: Kompressor an Steuergehduse und Motor-
block mit 20 Nm anschrauben.

Katalysator mit neuer Dichtung an Abgaskrimmer hand-
fest anschrauben, nicht festziehen.

Halter fiir Katalysator an Stiitze handfest anschrauben,
nicht festziehen.

Katalysator mit 35 Nm, Halter mit 15 Nm festziehen.

Klimaanlage: Stecker fir Kompressor am Halter auf-
stecken.

OlmeBstabfiihrungsrohr mit neuem Dichtung einsetzen
und am Abgaskrimmer mit 8 Nm anschrauben.

Deckel flir Thermostatgehause mit 8 Nm anschrauben.
Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 42.

Kihlmittelausgleichbehalter anschrauben, Schlauche auf-
schieben und mit Schellen sichern.

AblaBschraube unten in die Kihimittelpumpe einschrau-
ben. Riemenscheibe ansetzen und Schrauben beiziehen.

Keilrippenriemen einbauen und spannen, siehe Seite 59.

Steckerleiste flr Einspritzventile aufstecken und mit 8 Nm
festschrauben.

Riemenscheibe fiir Klhimittelpumpe mit 20 Nm fest-
schrauben.

Unteren Kabelsatzhalter am Abgaskrimmer mit 10 Nm
anschrauben.

Obere Schraube flir Stutze Ansaugkrimmer einsetzen
und mit 25 Nm festziehen. Untere Schraube ebenfalls mit
25 Nm festziehen.

Hinteren Kabelsatzhalter am Abgaskrimmer mit 6 Nm
anschrauben.

Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstérker am Ansaug-
kriimmer anschrauben.

Kraftstoffleitungen anschrauben. Schlauchklemmen ent-
fernen. Hinweis: Uberwurfmuttern haben unterschiedli-
che Durchmesser, damit die Anschliisse nicht verwech-
selt werden kénnen.

Kraftstoffverdampfungsventil am Halter Ansaugkrimmer
mit 6 Nm anschrauben.

Getriebeseitige Motortransportlasche mit Kabelhalter am
Zylinderkopf mit 20 Nm anschrauben.

Mehrfachstecker am Motorsteuergerét aufstecken und
verriegein.

Kurbelgehause-Entliftungsschlauche, Unterdruckschlau-
che und Kiihimittelschlauche am Ansaugkrimmer auf-
stecken und mit Schellen sichern.

Gaszug einhangen und auf Halter aufstecken.

Mehrfachstecker fiir Drosselklappensteller und Drossel-
klappenpotentiometer aufstecken.

Kihimittelschlauche an Kihimittelpumpe und Kihler auf-
schieben und mit Schellen sichern.

Stecker flir Nockenwellensensor, KihImitteltemperatur-
geber und Oldruckschalter aufstecken.

® Luftfiltergehduse mit Luftmassenmesser einbauen, siehe
Seite 96.

® Kduhimittel aufflllen, siehe Seite 70.

@ Olstand im Motor prifen, gegebenenfalls Ol nachfillen.
Wurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, OI und Offilter wechseln, da sich
im Motorél Kihlfiissigkeit befinden kann.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen
1,0-/1,2-1-DOHC-Motor

Ausbau

0-10123

® Abdeckung flr Zylinderkopfdeckel abschrauben und in
Pfeilrichtung —2— abnehmen.

® Kabelkanal —4— abclipsen.

® Schlduche fur Kurbelgehduseentllftung —1— am Zylinder-
kopfdeckel abziehen. Vorher Schellen zurlickschieben.

® Mehrfachstecker —3— fur Ziindmodul abziehen.

@® Schrauben flir Zindmodul herausdrehen.

® Zindmodul nach oben aus dem Zylinderkopf herauszie-
hen. Die Werkstatt schraubt dazu die Spezialgriffe KM-
574 —1— in das Zindmodul ein. Steht das Spezialwerk-
zeug nicht zur Verfigung, geeignete Schrauben eindre-
hen und Schrauben mit Zindmodul herausziehen.



@ Oleinfulldeckel —2— abschrauben.

@ Schrauben fur Zylinderkopfdeckel gleichmaBig in mehre-
ren Stufen 16sen.

Speziell 1,2-I-DOHC-Motor:

® Der Zylinderkopfdeckel ist mit 4 weiteren Schrauben be-
festigt.

® Schrauben herausnehmen und Zylinderkopfdeckel abhe-
ben.

® Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel abnehmen und Dicht-
flachen reinigen.

Einbau

® Neue Dichtung in den Zylinderkopfdeckel einsetzen.

0-10126

® Dichtungsmasse auf die Dichtflachen —Pfeile— auftragen.

® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung ansetzen und
Schrauben gleichméBig in mehreren Stufen beiziehen
und schlieBlich mit 8 Nm festziehen.

@ Oleinfulideckel aufschrauben.

® Zindmodul auf die Ziindkerzen aufstecken und mit 8 Nm
festziehen.

® Mehrfachstecker am Zindmodul aufstecken.

® Schlduche filir Kurbelgehduseentliftung aufstecken und
mit Schellen sichern.

® Abdeckung fur Zylinderkopfdeckel aufschieben und mit 4
Schrauben anschrauben.

® Kabelkanal am Steuergehause aufclipsen.

Steuertrieb/Nockenwellenlager
1,0-/1,2-1-DOHC-Motor

Die Kurbelwelle treibt (iber eine Simplex-Steuerkette die bei-
den Nockenwellen an. Ein federunterstutzter, hydraulisch ar-
beitender und wartungsfreier Kettenspanner sorgt fir eine
korrekte Kettenspannung. Achtung: Die Steuerkette ist eine
Endloskette. Sie darf nie aufgetrennt und mit einem Ketten-
schloB versehen wieder eingebaut werden.

0-10127|

1 — Steuerkette

2 — Fuhrungsschiene
3 — Kettenrad

4 - Spannschiene

5 — Kettenspanner

6 — Gleitschiene

Ausbau Nockenwellenlagerdeckel

Achtung: Beim Ausbau der Lagerdeckel auf die Kennzeich-
nung achten. Lagerdeckel so ablegen, daf3 sie beim Einbau
nicht verwechselt werden kdnnen.
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1 3 5 7

@ Zuerst Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel 2 und 8
(EinlaBnockenwelle) beziehungsweise 1 und 7 (AuslaB-
nockenwelle) zundchst %2, dann 1 Umdrehung lésen und
anschlieBend herausdrehen.

@ Danach Schrauben fir Lagerdeckel 4 und 6 beziehungs-
weise 3 und 5 auf die gleiche Weise abschrauben.

@® Nachdem sich die Nockenwellen gleichmaBig aus den
Lagersitzen geldst haben, Nockenwellen herausnehmen.

Einbau

@ Zuerst Schrauben fiir Nockenwellenlagerdeckel 4 und 6
(EinlaBnockenwelle) beziehungsweise 3 und 5 (AuslaB-
nockenwelle) abwechselnd in mehreren Stufen beizie-
hen, nicht festziehen.

@ Danach Schrauben fiir Lagerdeckel 2 und 8 beziehungs-
weise 1 und 7 auf die gleiche Weise anschrauben.

@ Nockenwellenlagerdeckel spiralférmig von innen nach
auf3en mit 8 Nm an den Zylinderkopf anschrauben.
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Zahnriemen aus- und einbauen
Dieselmotor

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (~) abklemmen.

@ Luftfilter mit Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite
96.

@ 1,7-1-Motor: Motoraufhdngung komplett ausbauen, siehe
Abschnitt am Kapitelende.

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 58.

® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

C6336

@ Kolben fir Zylinder 1 auf Zind-OT stellen. Dazu Getriebe
in Leerlaufstellung bringen und Handbremse anziehen.
Gekropften Ringschlissel oder StecknuB3 mit Ratsche an
der Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
ansetzen. Motor von Hand im Uhrzeigersinn durchdre-
hen, bis die Kerbe auf der Riemenscheibe dem Zeiger
am Motorblock gegenibersteht.

@ Gleichzeitig missen sich bei korrekter Einstellung die Fi-
xierschrauben —Pfeile— in die Zahnriemenrader von Nok-
kenwelle und Einspritzpumpe einsetzen lassen.



® |Ist dies nicht der Fall, Motor um eine ganze Umdrehung
(360°) weiterdrehen. Als Fixierschrauben kénnen norma-
le metrische Schrauben der Dimension M 6 x 1,00 x 30
(Nockenwelle) und M 8 x 1,25 x 40 (Einspritzpumpe) ver-
wendet werden.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verandern.

® Falls der bisherige Zahnriemen wieder eingebaut werden
soll, Laufrichtung auf dem Zahnriemen markieren. Dazu
mit Filz- oder Farbstift auf dem Zahnriemen einen Pfeil in
Motordrehrichtung anbringen. Der Motor dreht im Uhrzei-
gersinn.

VAL
e

® Spannrollenbefestigung —Pfeile— ldsen und Spannfeder
der Spannrolle aushéangen.

® Zahnriemen vom Einspritzpumpenrad abnehmen.

6367

® Kurbelwellen-Keilriemenscheibe abschrauben. Dazu Kur-
belwelle an der Zentralschraube mit einem gekrépften
Ringschlissel gegenhalten und die vier Befestigungs-
schrauben abschrauben. Riemenscheibe abnehmen.

® Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.
® Zahnriemen abnehmen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau des Zahnriemens kontrollieren,
ob die Markierung auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe mit
dem Zeiger am Motorblock fluchtet. Gleichzeitig miissen sich
die Fixierschrauben im Nockenwellenrad und im Einspritz-
pumpenrad eindrehen lassen. Zur Uberpriifung Kurbelwel-
len-Riemenscheibe kurz aufstecken und danach wieder ab-
nehmen.

E 0328

® Zahnriemen auflegen. Achtung: Falls der bisherige
Zahnriemen wieder eingebaut wird, Laufrichtung beach-
ten.

Untere Zahnriemenabdeckung mit 10 Nm anschrauben.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe ansetzen und Befesti-
gungsschrauben mit 20 Nm festschrauben.

® OT-Feststellschrauben herausdrehen.

® Spannfeder des Zahnriemenspanners einhangen, da-
durch wird der Zahnriemen gespannt. Achtung: Die Kur-
belwelle muf3 dabei auf Zind-OT stehen.

N o @ R\

® Spannrolle mit 20 Nm festschrauben. Dabei zuerst die
Schraube —A—, dann die Mutter —B— festziehen.
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Kurbelweile 2 volie Umdrehungen in Motordrehrichtung
weiterdrehen, bis der Motor wieder auf OT fiir Zylinder 1
steht. Achtung: Kurbelwelle ruckfrei und gleichmaBig
drehen, um ein Uberspringen des Zahnriemens zu ver-
meiden. Fixierschrauben kurzfristig einsetzen und OT-
Stellung des Motors prifen.

Férderbeginn der Einspritzpumpe tberprifen, siehe Seite
103.

1,7-1-Motor: Motorauthangung komplett einbauen, siehe
Abschnitt am Kapitelende.

Obere Zahnriemenabdeckung einbauen.
Keilriemen einbauen, siehe Seite 58.

Luftfilter mit Luftansaugschlauch einbauen, siehe Seite
96.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

1,7-I~Motor: Motoraufhdngung aus- und einbauen
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Motor mit Motorhalter KM-263-B und einer stabilen Kette
etwas vorspannen.

Steht die Abfangvorrichtung nicht zur Verfligung, geeig-
netes Rohr Gber den Motorraum legen und in den Kotflu-
gelsicken abstiitzen, dabei Holz unterlegen. Nicht das
Rohr auf den Kotfliigel legen! Geeignete Kette in die Hal-
tedsen des Motors einhangen und mit dem Rohr verbin-
den. Kette spannen.

M
E W

@ Befestigungsschrauben fir Motordampfungsblock vom
Halter am Motorblock abschrauben.

® Motorddmpfungsblock vom Vorderrahmen-Langstrager
abschrauben. AnschlieBend Gewinde mit Drahtbirste
von Sicherungsmittelresten reinigen.

@ Halter fir Motoraufhdngung vom Motorblock abschrau-
ben.

Einbau

@ Halter flir Motoraufhdngung am Motorblock mit 45 Nm
anschrauben.

® Motorddmpfungsblock am Vorderrahmen-Léngstrager mit
60 Nm anschrauben. Schraubengewinde vorher mit Si-
cherungsmittel bestreichen, z. B. OPEL-15 10 177.

® Motordampfungsblock am Halter der Motoraufhangung
mit 60 Nm anschrauben.

® Motorhalter KM-263-B abnehmen.



Der Zylinderkopf

Dieselmotor
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1 - Zylinderkopf
2 - Nockenwelle
3 - Nockenwellenlagerdeckel
4 — Aufhéngebse
5 — Gewindebolzen
6 — Gewindebolzen
7 — VerschluBdeckel
8 — Dichtring Nockenwelle
9 - Ventil
10 — Ventilfederteller unten
11 - Ventilschaftabdichtung
12 — Ventilfeder
13 - Ventilfederteller oben
14 — Ventilkeile
15 — Ventilst6Bel
16 ~ Einstellscheibe

£ 0093

Zylinderkopf aus- und einbauen
Dieselmotor

Zylinderkopf nur bei abgekihlitem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an unterschiedlichen
Merkmalen erkennbar, siehe Seite 22.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen

@ Deckel vom Kihimittel-Ausgleichbehélter abnehmen und
dadurch Druck im Klhlsystem abbauen.

Luftfilter und Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite
96.

Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70.

Turbodiesel: Halter flir Saugrohr und Ladeluftrohr am
Zylinderkopf und am Motorblock abschrauben. Saugrohr
und Ladeluftrohr komplett ausbauen. OlmeBstabfiihrungs-
rohr aus dem Motorblock herausziehen. Achtung: Offe-
ne AnschluBstutzen am Turbolader verschlieBen.

Zahnriemen vom Einspritzpumpenrad und vom Nocken-
wellenrad abbauen, siehe Seite 44.
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® Befestigungsschrauben fiir Nockenwellenrad abschrau-
ben. OT-Feststellschraube fiir Nockenwellenrad heraus-
drehen und Nockenwellenrad abnehmen.

@® Obere Schrauben der hinteren Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

@ Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer und vom Halter am
Zwischenflansch beziehungsweise beim Turbodiesel
vom AnschluBstutzen des Turboladers abschrauben.

@ Hitzeschutzblech am Abgaskriimmer abschrauben.

@ Turbodiesel: Hohlschraube der Oldruckleitung am Tur-
bolader herausschrauben.

® Einspritzleitungen an den Einspritzdiisen und an der Ein-
spritzpumpe abschrauben. Leitungen komplett abneh-
men, dabei Biegeform nicht verandern.

® Kraftstoffriicklaufschlauch von der Rucklaufleitung ab-
nehmen.

® Befestigung fiir Kabelstrang vom Ansaugkrimmer [6sen.

@ Turbodiesel: Druckschlauch am Ansaugkrimmer abzie-
hen.

® AnschluBkabel fiir Gliihkerzen-Kontaktschiene abschrau-
ben.

® Steckverbindungen fiir Kihimittel-Temperaturschalter
und Thermofiihler trennen.

® Kihimittelschlduche vom Thermostatgehduse abziehen.

® Saugdiesel: Kilhimittelrohr am Austrittsstutzen heraus-
ziehen.

® Turbodiesel: AnschluBstutzen des untereren Kihimittel-
schlauches vom Kiihimittelrohr abdriicken.
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D 0858

® Alle Zylinderkopfschrauben spiralférmig von auBen nach
innen zuerst ¥4, dann %2 Umdrehung I&sen. AnschlieBend
Schrauben ganz herausdrehen.

Achtung: Das Lésen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. +20° C) erfolgen.

® Hintere Zahnriemenabdeckung etwas zur Seite driicken
und Zylinderkopf mit Ansaug- und Abgaskrimmer abhe-
ben.

Einbau

@ Motorblock-Dichtflaiche mit einem geeigneten Schaber
von Dichtungsresten reinigen. Darauf achten, daB kein
Schmutz in die Motorblock-Offnungen fallt. Bohrungen
mit einem Lappen verschlieBen.

Achtung: Die Bohrungen fir die Zylinderkopfschrauben
missen frei von OI- und Kihimittelresten sein. Bohrungen
mit PreBluft ausblasen, oder Schraubendreher mit Lappen
umwickeln und Flissigkeit aufsaugen. Sonst baut sich Druck
beim Einschrauben der neuen Schrauben auf, was zum
ReiBen des Motorblocks oder zu einem falschen Anzugs-
drehmoment filhren kann.

® Motorblock auf Planheit priifen, siehe Seite 56.

Achtung: Je nach KolbenUberstand werden drei in der Dicke
unterschiedliche Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Er-
setzen der Dichtung Kennzeichnung beachten und nur eine
neue Dichtung gleicher Kennzeichnung einbauen. Als Mar-
kierung befinden sich an der Schmalseite der Dichtung 2, 1
oder kein Loch.



C7252

® Kolben und Ventile auf Verschlei3spuren untersuchen
und wenn notig austauschen.

® Falls Zylinderkopf oder Motorblock bearbeitet bezie-
hungsweise neue Kolben eingebaut wurden, muB die
Starke der Zylinderkopfdichtung neu ermittelt werden.
Dazu wird mit einer MeBuhr der Kolbeniberstand an 3
Stellen der einzelnen Kolben gemessen, siehe Abbil-
dung. Vorher Verbrennungsrickstdnde an Kolbenboden
und Motorblock entfernen.

Zylinderkopfdichtung

Kenn- Stérke
zeichnung inmm

ohne Loch 1,35 von 0,58 — 0,64 mm
1 Loch 1,40 von 0,65 - 0,70 mm
2 Loch 1,45 von 0,71 - 0,78 mm

bei Kolbenlberstandsmaf3

Achtung: Liegt bei der Messung des Kolbenlberstandes
auch nur einer der insgesamt 12 MeBwerte um 0,05 mm
oder mehr Uber der oberen Grenze des jeweiligen Dich-
tungswahlbereichs, dann ist die nachste Dichtungsklasse zu
wahlen.

® Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auf fett-
freie Dichtflache legen. Die Zylinderkopfdichtung muB so
aufgelegt werden, daB keine Bohrungen verdeckt wer-
den. Die Aufschrift »OBEN/TOP« muB nach oben und
zur Zahnriemenseite des Motors zeigen.

® Zylinderkopf-Dichtflache reinigen.

Zylinderkopf auf Planheit prifen, siehe Seite 56,

® Zylinderkopf aufsetzen. Achtung: Dabei darf kein Kolben
auf OT stehen, daher zuvor die Kurbelwelle um 14 Um-
drehung (90°) vor oder zurlickdrehen.

D 0858

Neue Zylinderkopfschrauben spiralférmig von innen
nach aufBen gleichméBig bis zur Anlage beiziehen.

Achtung: Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben ver-
wenden. Die Zylinderkopfschrauben missen in drei Stufen
angezogen werden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist unbedingt ein exakt arbeitender Drehmomentschliis-
sel erforderlich. Zur Erleichterung kann zusatzlich eine Win-
kelscheibe fir den drehwinkelgesteuerten Schraubenanzug
verwendet werden, zum Beispiel HAZET 6690.

Mit Drehmomentschliissel Zylinderkopfschrauben spiral-
férmig von innen nach auBen mit 40 Nm festziehen.

In der 2. Stufe mit starrem Schliissel Schrauben spiral-
férmig von innen nach auBBen 60° bis 75° weiterdrehen.

In der 3. Stufe Schrauben spiralférmig weiter mit 60° bis
75° anziehen.

Um die 60° bis 75° beim Anziehen einzuhalten, ist es
sinnvoll, entsprechende Markierungen auf dem Nocken-
wellengehausedeckel anzubringen. Dazu Schlussel auf
Schraube aufsetzen und im Abstand von 60° eine Mar-
kierung mit Kreide anbringen, gegebenenfalls aus Pappe
eine 60°-Winkelscheibe ausschneiden. Es gibt von HA-
ZET auch die Winkelscheibe 6690 fur den drehwinkelge-
steuerten Schraubenanzug.

2Zylinderkopfdeckel neuer Dichtung und 8 Nm liber Kreuz
anschrauben.

Kihimittelschlduche am Thermostatgehduse aufschieben
und mit Schellen sichern.

Saugdiesel: Kihimittelrohr am Austrittsstutzen einset-
zen.

Turbodiesel: AnschiuBstutzen unterer Kuhimittel-
schlauch am Kihimittelrohr aufdriicken.

Steckverbindungen fiir Kuhimittel-Temperaturschalter
und Thermofiihler zusammenstecken.

Einspritzleitungen an Pumpe und Disen mit 25 Nm an-
schrauben.

Kraftstoffricklaufschlauch auf Rlcklaufleitung  auf-
stecken.

Kabelstrang am Ansaugkriimmer befestigen.
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Turbodiesel: Druckschlauch am Ansaugkrimmer auf-
schieben.

AnschluBkabel fir Glihkerzen-Kontaktschiene anschrau-
ben.

Obere Schrauben der hinteren Zahnriemenabdeckung
mit 10 Nm an den Zylinderkopf anschrauben.

Nockenwellenrad so ansetzen, daf3 die PaBstiftbohrung
des Rades auf den PaBstift der Nockenwelle aufgescho-
ben wird. Nockenwellenrad mit OT-Feststellschraube
blockieren und Befestigungsschrauben mit 10 Nm fest-
ziehen.

Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 44.

OlmeBstab-Fiihrungsrohr mit neuem Dichtring in den
Motorblock eindriicken und am Zylinderkopf anschrau-
ben.

Turbodiesel: Saugrohr und Ladeluftrohr einbauen. Hal-
ter an Zylinderkopf und Motorblock anschrauben.

Oldruck- und Olrlicklaufleitung zwischen Turbolader und
Motorblock mit neuen Dichtringen anschrauben.

Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung und 70 Nm am
Kriimmer beziehungsweise am AnschluBstutzen des Tur-
boladers anschrauben.

Abgasrohr am Zwischenflansch-Halter anschrauben.

Hitzeschutzblech mit 10 Nm am Abgaskrimmer an-
schrauben.

Forderbeginn der Einspritzpumpe prifen.

Keilriemen beziehungsweise Keilrippenriemen einbauen,
siehe Seite 58.

Luftansaugschlauch und Luftfilter einbauen. Dabei Luftfil-
tereinsatz und -gehduse reinigen, gegebenenfalls Einsatz
erneuern, siehe Seite 96

Kahimittel auffiillen, siehe Seite 70.

Olstand im Motor prifen, gegebenenfalls O! nachfiillen.
Wurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, O1 und Olfilter wechseln, da sich
im Motorél Klihlflissigkeit befinden kann.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.
Zeituhr einstellen.

Diebstahicode flr Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Leerlauf- und Héchstdrehzahl prufen, gegebenenfalls ein-
stellen.

Nockenwelle aus- und einbauen
Dieselmotor

Ausbau
® Zylinderkopfdeckel abschrauben.

® Zahnriemen vom Nockenwellenrad abbauen, siehe Seite
44,

® Nockenwellenrad abschrauben, siehe Seite 47.

® Obere Schrauben der hinteren Zahnriemenabdeckung
herausdrehen.

£ 0035

® Nockenwellenlagerdeckel abschrauben. Dabei alle
Schrauben in der angegebenen Reihenfolge zunéchst 12
Umdrehung, dann alle Schrauben 1 Umdrehung l6sen
und anschlieBend herausdrehen. Lagerdeckel abneh-
men.

® Nockenwelle abnehmen, nachdem sie sich gleichmé&Big
aus den Lagersitzen geltst hat.

® Nockenwellendichtring vorsichtig aus seinem Sitz heraus-
hebeln.

Einbau

® Alle ausgebauten Teile auf Beschadigungen und Ver-
schieiB prafen, gegebenenfalls ersetzen.

® Vor dem Einbau der Nockenwelle alle Kolben auf gleiche
Hohe stellen. Dazu Kurbelwelle auf 90° vor OT stellen.
Darauf achten, daB dabei der Zahnriemen nicht (iber-
springt.

® Gileitflachen der TassenstdBel diinn mit MoS,-Gleitpaste
bestreichen.

@ Alle Lagerflichen an Nockenwelle und Zylinderkopf mit
Motordl bestreichen.



® Schrauben in mehreren Stufen in der angegebenen Rei-
henfolge mit 15 Nm festziehen. Achtung: Dabei darf der
Motor nicht auf OT stehen — Bruchgefahr der Nockenwelle.

® Neuen Wellendichtring mit geeignetem Werkzeug eintrei-
/z ben, vorher Dichtlippe mit Motor&! bestreichen, siehe Sei-
j; @i te 26.
—T Nockenwellenrad einbauen, siehe Seite 47.

Kurbelwe le au Z0 d-Ol Stel en, siene Selle 7/44

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 44.
C7050

Ventilspiel prifen, siehe Seite 284.

Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung und 8 Nm an-
schrauben.

Vakuumpumpe aus- und einbauen

Dieseimotor

® Nockenwelle aufsetzen. Darauf achten, daB der PaBstift

—Pfeil- nach oben zeigt. ) T
Die Vakuumpumpe erzeugt den Unterdruck, der nétig, ist um

den Bremskraftverstarker zu betreiben. Sie ist an der Riick-
seite des Generators angeflanscht. Angetrieben wird sie von
der Generatorwelle (iber eine Mitnehmerscheibe.

Ausbau
® Keilriemen entspannen und abnehmen, siehe Seite 58.

C7051

® Dichtflichen des ersten Nockenwellenlagers (Zahnrie-
menseite) am Zylinderkopf mit Dichtmittel, z. B. OPEL 15
03 294, bestreichen. Darauf achten, daB kein Dichtmittel
auf die Nocken der Nockenwelle gelangt.

® Unterdruckleitung abschrauben.

@ Olvorlaufleitung abschrauben. Olriicklaufleitung abzie-
hen, zuvor Schlauchschelle l16sen.

E 0036

® Nockenwellenlagerdeckel anbauen.
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@ Befestigungsschrauben der Vakuumpumpe abschrauben
und Pumpe mit O-Ring abnehmen.

Einbau

® O-Ring der Vakuumpumpe auf Beschadigung Uberprii-
fen, gegebenenfalls erneuern.

® Vakuumpumpe mit O-Ring ansetzen und Befestigungs-
schrauben mit 7 Nm festziehen.

® Generator-Riemenscheibe von Hand drehen und Leicht-
gangigkeit priifen.

® Ca. 5 cm® Motordl zur Oleintrittsdffnung der Vakuumpum-
pe einflillen.

@ Olracklaufleitung aufstecken und mit Schlauchschelle si-
chern.

@ Olvorlaufleitung mit neuen Dichtringen ansetzen und mit
25 Nm festziehen.

Unterdruckleitung anschrauben.

® Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 58.

Ventile aus und einbauen

DOHC-Benzinmotor
Dieselmotor

Die Abbildungen zeigen den 1,6--DOHC-Benzinmotor. Der
Arbeitsablauf beim Dieselmotor ist prinzipiell gleich.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Ausbau

® Zyiinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten legen, siehe
Seite 31/47.

® Thermostatgehduse vom Zylinderkopf abschrauben.

Ansaug- und Abgaskriimmer abschrauben.
® Nockenwelle(n) ausbauen.

® 1,4-/1,6-1-Benziner: Hydraulische TassenstéBel mit ei-
nem Gummisauger aus dem Zylinderkopf herausziehen.

Achtung: Hydraulische TassenstoBel in umgekehrter Ein-
baulage (Tassenboden nach unten) ablegen, damit das Ol
im TassenstéBel nicht ausléutft.

® 1,0-/1,2-1-Benziner: Schlepphebel und HydrostéBel ab-
nehmen.

@ Diesel: TassenstéBel mit den Fingern herausziehen.

— — E3186

® Ventile vor dem Ausbau kennzeichnen, damit sie an glei-
cher Stelle wieder eingebaut werden. Dazu mit Filzstift
die Ventilteller numerieren.

® Ventile mit geeignetem Federspanner ausbauen. Hierzu
Federn spannen und am Ventilschaft die Ventilkeile ent-
fernen. AnschlieBend Feder entspannen.

@® Ventilfederteller oben und Ventilfeder herausnehmen.



@ Ventilschaftabdichtung mit handelstblicher Ventildicht-
ringzange, z. B. HAZET 791-5 bzw. 791-2, vom Ventil-
schaft abziehen.

® Ventil aus dem Zylinderkopf herausziehen.

® Unteren Ventilfederteller herausnehmen. Hierzu wird
eventuell ein geeigneter Magnetstab benétigt.

Einbau

® Vor dem Einbau der Ventile gegebenenfalls Ventile nach-
schleifen und den Sitz im Zylinderkopf nachfrésen, siehe
Seite 54.

Ventile einschleifen, sieche Seite 55.

@® Vor Einbau der Ventile in jedem Fall Ventilfihrungen pri-
fen, siehe Seite 55.

® Vor dem Einbau der Ventile Ventilschéfte mit Motorél be-
netzen.

® Ventile in die Ventilfihrungen des Zylinderkopfes ein-
fuhren. Darauf achten, daB die alten Ventile wieder an
gleicher Stelle eingebaut werden, Ein- und AuslaBventil
nicht verwechseln.

® Untere Ventilfederteller einsetzen.

Neue Ventilschaftabdichtungen verwenden, siehe Seite 53.

® Ventilfeder und Ventilteller auf das Ventil aufsetzen. Beim
Dieselmotor darauf achten, daB der geringere Win-
dungsabstand der Ventilfeder nach unten zeigt.

® Mit geeignetem Ventilfederspanner Ventilfeder spannen
und Keile einsetzen.

® Ventilfeder entspannen. Kontrollieren, ob die Keile ein-
wandfrei sitzen und die Ventilfeder halt.

@ 1,0-/1,2-1-Benziner: Schlepphebel und HydrostéBel ein-
setzen.

® 1,4-/1,6-1-Benziner: Hydraulische TassenstéBel mit Mo-
tordl bestreichen und in den Zylinderkopf einsetzen.

@ Diesel: TassenstdBel in den Zylinderkopf einsetzen und
zugehdrige Einstelischeiben auflegen. Vorher StéBelboh-
rung im Zylinderkopf, StéBel innen und auBen sowie Ein-
stellscheiben beidseitig mit sauberem Motordl bestrei-
chen.

Nockenwelle(n) einbauen.

® Abgas- und Ansaugkrimmer mit neuen Dichtungen an
den Zylinderkopf anschrauben, samtliche Schrauben mit
20 Nm (Diesel: 30 Nm) festziehen.

® Thermostat einsetzen und Thermostatgehduse mit neuer
Dichtung und 20 Nm (Diesel: 30 Nm) anschrauben.

@ 2Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 31/47.

@ Diesel: Ventilspiel priifen, gegebenenfalls einstellen, sie-
he Seite 284.

Ventilschaftabdichtungen ersetzen
Alle Motoren

Hoher Olverbrauch kann auch auf verschlissene Ventil-
schaftabdichtungen zurlickzufiihren sein. Grundsétzlich beim
Erneuern der Ventile oder Arbeiten am Zylinderkopf Ventil-
schaftabdichtungen erneuern.

Ausbau

® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 22/31/36/47.
® Ventilfeder entspannen, siehe Seite 27/52.

@ Ventiffeder abnehmen.
o

1,2-/1,4-1-OHC-Motor: Ventilschaftabdichtung mit einem
Schraubendreher abhebeln. Achtung: Dabei den Ventil-
schaft nicht beschadigen.

® DOHC-Motor: Ventilschaftabdichtung mit handelsibli-
cher Ventildichtringzange, z. B. HAZET 791-5 bzw. 791-
2, vom Ventilschaft abziehen.

® Die anderen Ventilschaftabdichtungen auf die gleiche
Weise ausbauen.

Einbau

8389

® DOHC-Motor: Aufdriicker fir Ventilschaftabdichtungen
innen dinn mit Fett bestreichen und Ventilschaftabdich-
tung einsetzen.

® Montagehiise auf die richtige Ldnge abschneiden und
iber das Ventilschaftende schieben. Hiilse teicht eindlen.
Die Montagehiilse liegt der Verpackung fiir Ventilschaft-
abdichtungen bei.
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® Neue Ventilschaftabdichtung —3~ innen mit Motorél be-
streichen und mit handelsUblichem Aufdricker —1— vor-
sichtig aufdriicken. Achtung: Dabei Abdichtlippe nicht
beschadigen.

® Abdichtung mit leichtem Druck Uber die Ventilfihrung —4—
schieben, bis der Wulst in der Nut der Ventilfiihrung ein-
rastet.

Achtung: Die Ventilschaftabdichtung darf nicht Gber die Nut
hinweg geschoben werden, da andernfalls der Abdichteffekt
verlorengeht.

® 1,4-/1,6-1-DOHC-Motor: Neue Ventilschaftabdichtung in-
nen mit Motorél bestreichen und mit dem Aufdriicker und
leichten Hammerschlégen bis zur Anlage eintreiben.

® Montagehtilse entfernen.

® Samtliche Ventilschaftabdichtungen auf diese Weise
montieren.

@® Ventilfedern montieren, siehe Seite 27/52.
® Zylinderkopf montieren, siehe Seite 22/31/36/47.
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Ventile nacharbeiten
Alle Motoren

Die Ventile missen nicht grundsatziich erneuert werden,
denn solange am Ventilkegel keine kraterartigen Verbren-
nungen vorliegen, kénnen Ventile ein- bis zweimal durch
Nachschleifen wieder verwendet werden. Ein weiteres Nach-
schieifen ist nicht zu empfehlen, da sonst der Tellerrand zu
dinn wird und damit die Ventile ~ vor allem die AuslaBventile —
schnell verbrennen kénnen.

1,2-/1,4-1-OHC-Motor

/ /
@ D 7601

® Der Ventilschaft darf nicht héher als das MaB3 A" aus
dem Zylinderkopf herausragen. Das Ventilschaftende
darf nicht nachgeschliffen werden.

1,2-/1,4-I-OHC-Motor: A = max. 14,4 mm

:L—50 mm

® Eine entsprechende Lehre zum Priifen des Ventiliiber-
standes —A— kann aus ca. 1 mm starkem Blech selbst
hergestellt werden.

® Falls das MaB —A- Uberschritten wird, muB3 der Zylinder-
kopf ersetzt werden.
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@ Bei allen Ventilbearbeitungen ist darauf zu achten, dai
der Winkel am Ventilteller 44° (1,4-/1,6-1-DOHC-Motor:
45°) betragt und der Winkel am Ventilsitz im Zylinderkopf
45° (Werkstattarbeit).

Ventilsitz einschleifen
Alle Motoren

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen
Ventilen ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf
nicht unbedingt erforderlich.

® Die Ventile dirfen nur mit feinkérniger Schleifpaste ein-
geschliffen werden. Fur die notwendigen Drehbewegun-
gen wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt.
Rillenbildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen 1a83t
sich durch haufiges Anheben und gleichméBiges Weiter-
drehen des Ventils wéhrend des Schieifvorgangs vermei-
den.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorg-
faltig zu entfernen.

® Geprift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild so-
wie mit Kraftstoff; dazu Ventil lose einsetzen, und Kraft-
stoff in den Brennraum einflillen; der Kraftstoff darf nicht
aus der Ventilflhrung auslaufen, sonst Schleifvorgang
wiederholen.

Ventilschaftspiel priifen
Alle Motoren

SX-1024

Zum Prifen des Ventilschaftspieles Ventil einsetzen und am
Schaft seitlich hin- und herdriicken. Ist ein Spiel spirbar,
Ventilschaftspiel gegebenenfalls in der Werkstatt mit MeBuhr
prifen lassen. Ist ein Spiel lber das angegebene Mal vor-
handen, missen die Ventilfihrungen aufgerieben und Venti-
le mit UbermaR eingesetzt werden (Werkstattarbeit).

Zulassiges Ventilschaftspiel

Motor Ventilschaftspiel in mm
EinlaBventil AuslaBventil
OHC-Benzinmot. 0,018 - 0,052 0,038 - 0,072
DOHC-Benziner 0,03 - 0,06 0,04 -0,07
Diesel 0,02 - 0,20 0,03-0,25

Zulassiger Schlag des Ventilschaftes zum Ventilkegel
EinlaBventil: 0,03 mm; AuslaBventil: 0,03 mm.

Ventilfiihrungen priifen

Bei Instandsetzungsarbeiten von Zylinderkdpfen mit undich-
ten Ventilen genlgt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu
bearbeiten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem
dringend erforderlich, die Ventilfihrungen auf Verschleil3 zu
prafen. Besonders wichtig ist die Priifung an Motoren mit l&n-
gerer Laufzeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewahrleisten
keinen zentrischen Ventilsitz und fiihren zu hohem Olver-
brauch. Ist der Verschleif3 zu groB3, sind entweder die Ventil-
fuhrungen aufzureiben oder zu erneuern (Werkstattarbeit).
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Zylinderkopf/Motorblock
auf Planheit priifen

® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 22/31/36/47.

.\ -
\Q’ AT

® Zylinderkopf/Motorblock mit einem Ausrichtlineal und ei-
ner Fuhlerblattiehre in Lange und Breite auf Durchbie-
gung prifen. Auf der Gesamtlange darf die Durchbiegung
0,05 mm (Diesel: 0,10 mm) betragen.

® Die Planheit des Zylinderkopfes muf3 auf beiden Dicht-
flachen — zum Motorblock und zum Nockenwellengeh&u-
se hin — geprift werden.

® Zylinderkopf mit dem Ausrichtlineal in der Diagonalen auf
Verzug (Verwindung) priifen.

Achtung: Werden leichte Anrisse am Steg zwischen Einlaf3-
und AuslaBventil festgestellt, so muB der Zylinderkopt nicht
ausgetauscht werden.

Wenn die Oberflache des Zylinderkopfes, insbesondere die
Trennfldchen zwischen den Brennrdumen, uneben ist, sich
verzogen hat, oder leichte Beschadigungen wie Riefen, Krat-
zer und dergleichen aufweist, so ist die beschéadigte Flache
planzuschleifen. Dies gilt nicht fir die Dichtflaiche zum
Nockenwellengehause.
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® Nach einer eventuellen Schleifoperation darf die Zylinder-
kopfhéhe —II- nicht unterschritten werden. Die Rauhtiefe
der Dichtfidiche darf maximal 0,025 mm (Diesel: 0,013)
betragen.
1,0-/1,2-1-DOHC-Motor: Il = 126 mm
1,2-/1,4-1-OHC-Motor: Il = 95,25 + 0,45 mm
1,4-/1,6-1-DOHC-Motor: Il = 134,70 mm
Dieselmotor: |l = 131,25 mm

Achtung: Der Zylinderkopf vom 1,0-/1,2--DOHC-Motor darf

nicht plangeschliffen werden.

D 7600

® Nach einer eventuellen Schleifoperation an der Motor-
blockoberfliche maximalen Uberstand der Kolben beach-
ten.

1,2-1,4-1-OHC-Motor: Uberstand = max. 0,22 mm
1,0-/1,2-11,4-11,6--DOHC-Motor: Uberstand = max. 0 mm

® Dieselmotor: An einem nachgeschliffenen Zylinderkopf
muf3 vor dem Einbau der Ventil- und Wirbelkammeriiber-
stand geprift werden.
Rickstand der Ventile zur Dichtflache: 0,5 — 1,0 mm.
Wirbelkammeriberstand: 0,0 — 0,03 mm.

® Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 22/31/36/47.



Kompression priifen

Die Kompressionspriifung erlaubt Rickschlisse Uber den
Zustand des Motors. Und zwar 4Bt sich bei der Priifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Prifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett (iberholt werden muf3. Fir die Prifung wird
ein Kompressionsdruckpriifer bendtigt, der fiir Benzinmoto-
ren recht preiswert in Fachgeschéften angeboten wird.

Achtung: Fir den Dieselmotor wird ein Kompressionsdruck-
priifer mit groBBerem MeBbereich, bis ca. 40 bar, bendtigt.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 1,0 bar (Dieselmotor 1,5 bar) betragen. Falls ein
oder mehrere Zylinder gegenlber den anderen einen
Druckunterschied von mehr als 1,0 bar beziehungsweise 1,5
bar haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, verschlis-
sene Kolbenringe beziehungsweise Zylinderlaufbahnen. Ist
die Verschlei3grenze erreicht, muB3 der Motor lberholt bezie-
hungsweise ausgetauscht werden.

® Zur Prifung der Kompression den Motor warmfahren.
Nach Erreichen der Kihimittel-Betriebstemperatur noch
etwa 5 km weiterfahren, damit auch eine ausreichende
Motordltemperatur > +80° C sichergestellt ist.

® 1,0-/1,2-I-DOHC-Motor: Beide Stecker vom Motorsteuer-
gerat entriegeln und abziehen. Achtung: Dabei muB3 die
Zindung ausgeschaltet sein. Zindmodul ausbauen, sie-
he Seite 42.

® 1,4-/1,6--DOHC-Motor: Ziindkabelabdeckung ausbauen,
dazu Oleinflilideckel abschrauben und anschiieBend wie-
der aufschrauben.

® Samtliche Zliindkerzenstecker abziehen. Fir den 1,2-/1,4-1-
OHC-Motor gibt es dazu eine spezielle Zange, zum Bei-
spiel HAZET 1849. Damit diirfen die Stecker jedoch nur
an den Blechhillsen gefa3t werden. Beim 1,4-/1,6-I-
DOHC-Motor Kerzenstecker mit Abziehwerkzeug abzie-
hen. Das Spezialwerkzeug befindet sich auf einem der
Zindkerzenstecker.

® AnschlieBend Zlindkerzen-Nischen im Zylinderkopf mit
PreBluft ausblasen, und alle Ziindkerzen mit geeignetem
Kerzenschilissel herausschrauben. Achtung: Beim
DOHC-Motor darf nur ein Kerzenschllssel flr 16-Ventil-
Motoren verwendet werden, siehe Seite 88.
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® C14NZ: Mehrfachstecker von der Zlindspule abziehen.

® Alle auBer C14NZ X10XE und X12XE: Mehrfachstecker

vom DIS-Zindmodul abziehen.

® 1,2-/1,4-1,6-1-Benzinmotor: Relais fir Kraftstoffpumpe

—Pfeil- abziehen. Dadurch wird verhindert, daB wahrend
des Startens Kraftstoff eingespritzt wird und unverbrannt
in den Katalysator gelangt. Das Relais befindet sich im
Fahrgastraum hinter der Verkleidung der A-Saule rechts
unten.

® Motor mit Anlasser durchdrehen, damit Riickstande und

RuB herausgeschleudert werden. Achtung: Getriebe in
Leerlaufstellung und Handbremse angezogen. Bei die-
sem Vorgang nicht Uber den Motor beugen, Verletzungs-
gefahr durch herausgeschleuderte RuBpartikel.

® Kompressionsdruckpriifer entsprechend der Bedienungs-

anleitung in die Zlindkerzendffnung driicken oder ein-
schrauben.

Von einem Helfer das Gaspedal ganz durchtreten lassen
und wahrend der ganzen Prifung mit dem Fuf festhalten
lassen.

Anlasser ca. 4 Sekunden beziehungsweise so lange
betétigen, bis kein Druckanstieg mehr auf dem MeBgerat
erfolgt. Die Batterie muB3 dabei voll geladen sein, die
Drehzahl soll mindestens 300/min betragen.
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Nacheinander séamtliche Zylinder prifen und vergleichen.
Jeweils vorher das Mefblatt im Kompressionsdruck-
schreiber in die neue Arbeitsstellung bringen.

AnschlieBend Ziindkerzen einschrauben und Ziindkabel
aufstecken, siehe Seite 88.

1,0-/1,2-1-DOHC-Motor: Beide Stecker vom Motorsteuer-
gerat aufschieben und verriegeln. Achtung: Dabei muB3
die Zindung ausgeschaltet sein. Ziindmodul einbauen,
siehe Seite 42.

Mehrfachstecker an Ziindspule/Zindmodul aufstecken.

1,4-M1,6-1-DOHC-Motor:  Ziindkabelabdeckung ganz
leicht mit 8 Nm anschrauben. Zum Einbau Oleinfiilideckel
abschrauben und anschlieBend wieder aufschrauben.

Kraftstoffpumpenrelais einsetzen.

Besonderheiten Dieselmotor

Elektrische Leitung vom Absteller an der Einspritzpumpe
abziehen, damit kein Kraftstoff durch die Einspritzdliisen
in den Brennraum eingespritzt wird.

Alle Gluhkerzen ausbauen.

Kompressionsdruckprufer mit flexiblem Verbindungs-
schlauch anstelle einer Glihkerze einschrauben.

Motor mit Anlasser so lange durchdrehen, bis der MeB-
wert nicht mehr ansteigt. Dabei muf3 die Mindestdrehzahl
des Motor bei 200/min liegen.

Der gemessene Kompressionsdruck soll 22 bar nicht un-
terschreiten. Der Druckunterschied zwischen den einzel-
nen Zylindern darf maximal 1,5 bar betragen.

Glihkerzen einschrauben, mit 25 Nm festziehen und
elektrische Leitungen anschlief3en.

Leitung am Absteller aufschieben.

Keilriemen fiir Generator
aus- und einbauen/spannen

1,2-/1,4-1-OHC-Motor ohne Servolenkung oder Klimaanla-
ge, Dieselmotor

Ausbau

Benziner: Luftfilter mit Luftansaugschlauch ausbauen,
siehe Seite 96.

Diesel: Fahrzeug aufbocken.
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Benziner bis 8/94: Diesel: Befestigungsschraube an der
Spannlasche I6sen und Generator zum Motor schwen-
ken. Dadurch wird der Keilriemen entspannt. Falls erfor-
derlich, untere Schraube fiir Generatorlager 16sen.

0-1095

Benziner ab 9/94: Schraube —1— an Stiltze Generator/Ein-
laBkrimmer abschrauben. Schrauben —2- fur Generatorla-
sche lockern. Unteres Generatorlager —3— lésen. An
Spannschraube —4— den Keilriemen entspannen.

® Keilriemen abnehmen.

Einbau

® Keilriemen auflegen.

@® Benziner bis 8/94: Generator mit Montierhebel vom Mo-

tor wegdrlcken, Spannlasche festziehen. Seit 9/94:
Spannschraube anziehen, bis richtige Spannung erreicht
wird. Schrauben fiir Generatorlager/Stitze festziehen.

E 0069

® Diesel:

Generator mit Vierkantschlissel vom Motor
wegdriicken, Spannlasche festziehen. Gegebenenfalls
untere Schraube fiir Generatorlager festziehen.



Keilriemenspannung priifen

Achtung: Die richtige Keilriemenspannung hat einen erhebli-
chen EinfluB auf die Lebensdauer des Keilriemens. Die
Fachwerkstatten benutzen zum Priifen der Keilriemenspan-
nung das OPEL-Prifgerat KM-128-A. Steht dieses Prifgeréat
nicht zur Verfligung, kann die Spannung nicht exakt einge-
stelit und gepriift werden, da der neue Keilriemen eine hohe
Vorspannung besitzt.

Steht das Prifgerat nicht zur Verfigung, Keilriemen durch
Daumendruck prifen. Der Keilriemen soll sich an gleicher
Stelle, wo das Prifgerat angesetzt wird, etwa 5 mm durch-
biegen. Allerdings ist es sinnvoll, die Keilriemenspannung bei
der néchsten Wartung in der Werkstatt (iberpriifen zu lassen,
da bei unsachgeméBer Einstellung der Keilriemen durchrut-
schen kann.

® Als Priffliche sollte méglichst die Mitte zwischen den
beiden Riemenscheiben gewahlt werden. Beim Diesel-
motor Riemenspannung von unten prifen.

® Prifgerat auf den Keilriemen so aufsetzen, daf3 der Rie-
men durch die Flihrungen des Gerétes lauft.

® Hebel so weit driicken, bis der Stift des Microschalters
(unten am MeBgerat) den Keilriemen berlihrt. Mit
Berlihrung des Keilriemens wird ein Summton horbar.

® Wert auf der Skala des Prilfgerétes ablesen und mit 100
multiplizieren. Dieser Wert entspricht der Keitriemenspan-
nung in N (Newton).

® Die Keilriemenspannung muf3 zwischen 250 und 300 N
liegen und darf auf keinen Fall unter 250 N liegen.

Achtung: Ein neuer Keilriemen ist beim Einbau auf 450 N
vorzuspannen.

® Liegt die Spannung des Keilriemens nicht in dem ange-
gebenen Toleranzbereich, Keilriemen spannen.

® Benziner: Schrauben fir Spannlasche und Generatorbe-
festigung mit 25 Nm anschrauben. Luftfilter mit Luftan-
saugschlauch einbauen, siehe Seite 96.

® Diesel: Schrauben fiir Spannlasche mit 25 Nm und flir
Generatorlager mit 50 Nm festziehen. Fahrzeug ablas-
sen.

Keilrippenriemen aus- und einbauen/
priufen/spannen

1,2-/1,4-1-OHC-Motor mit Servolenkung
1,4-11,6-1-DOHC-Motor

Die Motoren mit Servolenkung/Klimaanlage besitzen anstelle
des herkdmmlichen Keilriemens einen Keilrippenriemen. Der
Keilrippenriemen treibt neben dem Generator auch die Ol-
pumpe fiir die Servolenkung beziehungsweise den Kompres-
sor fur die Klimaanlage an. Die Spannung des Keilrippenrie-
mens muf nur nach dessen Ausbau eingestellt werden. Eine
Priifung der Riemenspannung im Rahmen der Wartung ist
nicht erforderlich.

Ein Keilrippenriemen muf3 ersetzt werden:
B bei Versprédung und RiBbildung
B bei Gerauschen (zum Beispiel durch Olbenetzung)

Ausbau

® Laufrichtung auf dem Keilriemen mit Filzstift markieren.

® Luftfilter mit Luftansaugschlauch und Luftfihrungsrohr
ausbauen, siehe Seite 96.

® DOHC-Motor ohne Servolenkung: Spannrolle mit Ring-
schliissel gegen Uhrzeigersinn entspannen.
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OHC-Motor mit Servolenkung:
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E 0218

® Spannrolle mit Ringschliissel im Uhrzeigersinn drehen,
bis die Bohrungen von Halter und Spannrolle fluchten.

E 0219

@ Spannrolle in dieser Position mit einem entsprechenden
Dorn —Pfeil- sichern. In der Abbildung ist die Spannrolle
zur besseren Darstellung in ausgebautem Zustand ge-
zeigt.

® Keilrippenriemen herausnehmen.

Einbau

® Keilrippenriemen auf die Riemenscheiben auflegen. Wird
der bisherige Riemen wieder eingebaut, Laufrichtung be-
achten. Beim DOHC-Motor Spannrolle mit Schrauben-
schliissel dabei spannen.

® OHC-Motor: Spannrolle etwas nach rechts drehen, Dorn
aus den Arretierungsbohrungen ziehen und Spannrolle
langsam entspannen.

® Spannrolle loslassen, dabei stellt sich automatisch die
richtige Spannung ein.

® Prufen, ob der Keilrippenriemen korrekt auf den Riemen-
radern liegt. Der Keilrippenriemen darf seitlich nicht an
den Riemenréadern lberstehen.
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® Luftfitter mit Luftansaugschlauch und Luftfihrungsrohr
einbauen, siehe Seite 96.

Besonderheiten beim 1,2-/1,4-/1,6-1-Motor mit Servolen-
kung und Klimaanlage

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® 1,6-1-DOHC-Motor: Stecker fir Luftmassenmesser ab-
Ziehen.

® Motor mit OPEL-Motorhalter KM-263-B abfangen.

Achtung: Steht die Aufh&ingevorrichtung nicht zur Verfi-
gung, geeignetes Rohr Uber den Motorraum legen und in
den Kofflligelsicken abstlitzen, dabei Holz unterlegen. Nicht
das Rohr auf die Kotfliigel legen! Geeigneten Draht oder Ha-
ken in die Haltedse(n) des Motors einhangen und mit dem
Rohr verbinden. Haken oder Draht spannen.

® Spannrolle mit Ringschlissel im Uhrzeigersinn, also
rechtsherum, drehen bis die Bohrungen des Hailters und
der Spannrolle fluchten —A—.



Spannrolle in dieser Position mit einem entsprechenden
Haken sichern —-C—.

Der Haken kann, wie in Abbildung —B— dargestellt, aus 4
mm starkem Draht selbst hergestellt werden. Gesamtlan-
ge des Drahtes ist ca. 280 mm. 1 = 30 mm; 2 = Radius
30 mm; 3 = Radius 35 mm; 4 = 150 mm.

Triebwerkhalter vom Motorddmpfungsblock abschrauben.

Zugstreben mit Halter vorn links und rechts mit je 3 Bund-
schrauben vom Quertrdger abschrauben, siehe Seite
131.

Motor ca. 5 cm absenken.

Triebwerkhalter vom Halter fir Servopumpe und Kom-
pressor abschrauben und nach unten herausnehmen.

Einbau

Triebwerkhalter am Halter fir Servopumpe und Kompres-
sor mit 60 Nm anschrauben.

Motor anheben und Triebwerkhalter am Motordamp-
fungsblock mit 60 Nm anschrauben.

Halter flir Zugstreben vorn links und rechts am Quertra-
ger mit neuen Schrauben anschrauben. Anzugsmetho-
de: Schrauben mit 50 Nm anziehen und anschlieBend
mit einem starren Schilssel um 90° bis 105° weiterdre-
hen, siehe auch Seite 131.

Falls vorhanden, Motorhalter KM-263-B abnehmen.
1,6-I-Motor: Stecker fiir Luftmassenmesser aufstecken.

Massekabel fur Batterie anklemmen.Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergeradt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Speziell 1,0-/1,2-1-DOHC-Motor

Wird der bisherige Riemen wieder eingebaut, Laufrich-
tung markieren.

@ Luftfilter mit Luftschlduchen ausbauen, siehe Seite 96.

Motor mit Motorheber leicht vorspannen, siehe Seite 127.
Untere Motorabdeckung ausbauen.

0O-10104

Motorhalter vorn rechts vom Motorddmpfungsblock ab-
schrauben.

Spannrolle an der Zentralschraube im Uhrzeigersinn dre-
hen. Dadurch Spannvorrichtung entgegen der Federkraft
spannen und mit geeignetem Dorn —1— sichern.

Keilrippenriemen abnehmen und ersetzen.

Spannvorrichtung etwas spannen, Sicherungsstift her-
ausnehmen und Spannvorrichtung langsam entspannen.
Dabei auf einwandfreie Lage des Keilrippenriemens in
den Rillen der Riemenscheiben achten.

Motorhalter an Motor und Dampfungsblock mit 60 Nm
anschrauben. Motorheber abnehmen.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 96.



Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor Uberhaupt anspringen kann, miissen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erflillt sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen und der
Ziundfunke muR an den Zindkerzenelektroden Uberspringen. Als erstes ist deshalb immer zu priifen, ob Uberhaupt Kraftstoff ge-
fordert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Einspritzanlage«.

Um festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Ziindkerzen herausschrauben, in Ziindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Zlindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schaden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Stecker vom Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Wenn kein Zindfunke Uberspringt, Fehler entsprechend dem Kapi-
tel »Zindanlage« aufsplren. Achtung: Sicherheitshinweise fiir elektronische Ziindanlage beachten.

Beim Dieselmotor Vorgliih- und Kraftstoffanlage priifen.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten. Benzinmotor: B Kupplung treten, Zliindung einschalten, kein Gas geben.
Zundschlussel drehen und Anlasser betétigen. Sobald der Motor
lauft, Schllissel loslassen.

Grundsétzlich sofort losfahren, nur bei strengem Frost Motor ca. 30
Sekunden (Automatikgetriebe: 1 Minute) warmlaufen lassen. Wenn
der Motor nach mehreren Startversuchen trotz einzelner Zindun-
gen nicht anspringt, nochmals mit vollsténdig niedergetretenem
Gaspedal starten. Achtung: Haufige vergebliche Startversuche
hintereinander kénnen den Katalysator schédigen, da unverbrann-
tes Benzin in den Katalysator gelangt und bei Erwérmung explosi-
onsartig verbrennt.

Dieselmotor: B Bei kaltem Motor (unter +10° C): Gluhziindung einschalten, bis
die Vorgltih-Kontrollampe erlischt. Kupplung durchtreten. Scfort
nach Verléschen der Kontrollampe Motor anlassen, dabei kein Gas
geben. Sobald der Motor l&uft, Zindschllssel loslassen.

B Bei strengem Frost: Nach Erldschen der Vorgluh-Kontrollampe
noch ca. 5 bis 10 Sekunden weiter vorgliihen, dann Motor starten.
Noch l&angeres Vorglithen bringt keine Vorteile, da sich dann die
Vorglihanlage automatisch abschaltet. Beim Starten Vollgas ge-
ben. Motor hochlaufen lassen, dann Gas zurlicknehmen.

B Bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegliht zu werden, der
Motor kann sofort angelassen werden.

Benzinmotor: Ziindanlage defekt, B Zindanlage entsprechend Stérungsdiagnose tberprifen.
verschmutzt oder verstelt.

Dieselmotor: Vorglihanlage defekt. B Vorglihaniage prifen.

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt. B Kraftstoffanlage entsprechend Stérungsdiagnose Uberpriifen.
Anlasser dreht zu langsam. B Batterie laden. Anlasserstromkreis Uberpriifen.
Kompressionsdruck zu niedrig. B Motor Uberholen.

Falsche Steuerzeiten. B Steuerzeiten Uberprifen, Zahnriemenspannung kontrollieren.
Zylinderkopfdichtung defekt. B Dichtung ersetzen.
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Motor-Schmierung

Fir den OPEL-CORSA/COMBO/TIGRA sollen Mehrbereichs-
6le verwendet werden, so daB das Motord! jahreszeitbedingt
(Sommer/Winter) nicht gewechselt werden muB. Mehrbe-
reichsdle bauen auf einem dunnfliissigen Einbereichsél (z. B.
15 W) auf. Durch sogenannte Viskositéatsindexverbesserer
wird das Ol im heiBen Zustand stabilisiert, so daB fiir jeden
Betriebszustand die richtige Schmierféhigkeit gegeben ist.

Das »W« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als winter-
tauglich aus.

Bei Leichtlaufélen handelt es sich um Mehrbereichséle de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
wodurch sich die Reibung innerhalb des Motors vermindert.
Fir das Leichtlaufdl wird als Grunddl ein Synthetikél verwen-
det. Beim Kauf eines Leichtlauféles sollte man darauf ach-
ten, daB es von OPEL freigegeben wurde (steht auf dem Ge-
binde).

Anwendungsbereich/Viskositatsklassen

SAE 20W-40, 20W-50

SAE 15W-40, 15W-50
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Da sich die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen
Uberschneiden, kénnen kurzfristige Temperaturschwankun-
gen unberlicksichtigt bieiben. Es ist zuldssig, Ole verschie-
dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn ein-
mal Ol nachgefiillt werden muB und die AuBentemperaturen
nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen
Oles entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierélen beigemischt wer-
den.

Spezifikation des Motoréis

Die Qualitat eines Motorols wird durch Normen der Automo-
bil- sowie der Olhersteller gekennzeichnet.

Die Klassifikation der Motorsle amerikanischer Olhersteller
erfolgt nach dem API-System (API: American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich
an: 8§ = Service, flir Ottomotoren geeignet; C = Commercial,
fur Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die
Qualitat in alphabetischer Reihenfolge an. Von héchster
Qualitat sind Ole der Spezifikation SJ fiir Ottomotoren und
CF flr Dieselmotoren.

Europaische Olhersteller klassifizieren ihre Ole nach der
ACEA-Spezifikation (ACEA = Association des Constructeurs
Européens de I'Automobile), die vor allem die européische
Motorentechnologie berticksichtigt. Ole fiir PKW-Benzinmo-
toren haben die ACEA-Qualitatsklassen A1 bis A3; Diesel-
motordle von B1 bis B4.

Beschreibung der ACEA-Klassen:

A1/B1: Ole mit besonders niedriger Viskositat bei hoher
Temperatur. Flir OPEL-Motoren nicht zulédssig.

A2/B2; Ole fir normalen Einsatz.
A3/B3: Hochleistungsdle fiir Ganzjahreseinsatz.
B4: Ole fur Diesel-Direkteinspritzer. Fir OPEL-Motoren ge-

eignet, wenn sie ebenfalls die Klassifikation B3 aufwei-
sen, zum Beispiel ACEA-A3/B3/B4.

Achtung: Motorendle, die vom Ol-Hersteller ausdriicklich als
Ole fur Diesel-Motoren bezeichnet werden, sind fiir Benzin-
motoren nicht geeignet. Es gibt Ole, die sowohl fiir den Ben-
zin- wie auch fir den Dieselmotor geeignet sind. In diesem
Fall sind beide Spezifikationen (Beispiel: ACEA A3/B3 oder
API SH/CD) auf der Oldose vermerkt.

Das richtige Motordl fiir den CORSA/COMBO/TIGRA

Achtung: AusschlieBlich Motoréle nach der ACEA-Klassifi-
kation verwenden.

Benzinmotor: Mehrbereichs- oder Leichtlaufél ACEA-A2
oder ACEA-A3.

Dieselmotor: Mehrbereichs- oder Leichtlaufél ACEA-B3
oder ACEA-A3/B3. Dabei sind nur die Viskositatsklassen
OW-X, 5W-X oder 10W-X zuléssig. Das »X« steht fiir 30 oder
gréBer.
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Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abfilhren von Verbren-
nungsriickstédnden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleif3t
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Driicke, denen
es im Motor fortwdhrend ausgesetzt ist. Auch duBere Be-
triebsverhalinisse, wie Fahrweise sowie Fertigungstoleran-
zen haben einen EinfluB auf den Olverbrauch. Der Olver-
brauch darf hdchstens 1,0 1/1000 km betragen.

Unbedingt muB Ol nachgefullt werden, wenn die »Nachfiill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht Ol dber die »Maxi-
mal«-Markierung einfiillen. Wurde zuviel Ol eingeflllt, muB
das Uberschiissige Ol abgelassen werden. Sonst kann der
Katalysator beschadigt werden, da unverbranntes Ol in die
Abgasanlage gelangt.

Der Olkreislauf

D 6367

Die Olpumpe —1— saugt das Motordl iiber den Olsaugkorb
—2- aus der Olwanne —3— an und driickt es in den Haupt-
stromélfiter —4—. An der Druckseite der Olpumpe befindet
sich ein Uberdruckventil (Oldruckregelventil) —5—. Bei zu ho-
hem Oldruck 5ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols kann in
die Olwanne zuriickflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol in den Hauptdlkanal —6—. Bei verstopftem Olffilter leitet ein
KurzschluBventil das Ol direkt und ungefiltert in den Hauptsl-
kanal.

Vom Hauptdlkanal zweigen Kandle ab zur Schmierung der
Kurbelwellenlager —7—. Durch schrage Bohrungen in der Kur-
belwelle wird das Ol an die Pleuellager —8— geleitet und von
dort gegen Kolbenbolzen und Zylinder gespritzt.
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Gleichzeitig gelangt Motordl Uber Steigleitungen —9-- in den
Zylinderkopf und versorgt dort die Nockenwellenlager ~10—
und beim Benzinmotor auch die HydrostéBel.

Die Abbildung zeigt den 1,4--Motor mit 44 kW/60 PS von
3/93 bis 2/96.

Motor-Oltemperatur messen

Fur verschiedene Einstellarbeiten ist die genaue Motor-Ol-
temperatur von Wichtigkeit.

® Die Motor-Oltemperatur sollte im Olsumpf 1 cm Uber dem
Boden gemessen werden. Dazu geeignete Mef3sonde in
das MeBstabfihrungsrohr bis zur Bodenberihrung ein-
flthren und 1 cm zurlickziehen.

® Damit keine Falschluft (Kurbelgehduse-Entliftung) tber
das Fuhrungsrohr angesaugt wird, ist die Offnung mit ei-
nem Gummistopfen abzudichten.

MKM- 596

@ Eine Oltemperatur um +80° C und héher entspricht der
Betriebstemperatur des Motors.

Achtung: Die Oltemperatur-ist von der jeweiligen Motorbela-
stung abhangig. Bei extremen Belastungen sind Oltempera-
turen bis zu +150° C mdglich.

Oldruck priifen
Priifen

® Motor warmfahren. Nach Erreichen der Kuhirnittel-Be-
triebstemperatur noch etwa 5 km weiterfahren, damit
auch eine ausreichende Motordltemperatur (mindestens
+80° C) sichergestellt ist.

@ Zindung ausschalten.
@ Elektrische Leitung vom Oldruckschalter abziehen.



Olwanne aus- und einbauen/
Dichtung fiir Olwanne ersetzen

1,2- bis 1,7-1-OHC-Motor

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® Alle auBer DOHC-Motor: Vorderes Abgasrohr am Ab-
gaskrimmer bzw. am AnschluBstutzen des Turboladers
abschrauben und aus den Haltegummis aush&ngen.

® DOHC-Motor: Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer
und am Verbindungsflansch zum Katalysator trennen.

® Motordl ablassen, siehe Seite 283.

® Oldruckschalter herausschrauben. Die Abbildung zeigt
den Benzinmotor.

® Der Oldruckschalter sitzt beim:
¢ 1,0-/1,2-1-DOHC-Benzinmotor oben am Zylinderkopf,
oberhalb der Kihlmittelpumpe.
¢ 1,2-/1,4-1,6-1-Benzinmotor seitlich an der Olpumpe,
oberhalb vom Impulsgeber.
¢ Dieselmotor an der Stirnseite des Motors, in der
Nahe des Olfilters.

® Alle auBer 1,6-I-Motor, 1,4-I-Motor mit Klimaanlage:
Abdeckblech flr das Schwungrad abschrauben.

® Falls vorhanden: Kabelstecker filr cdynamische Olstand-
kontrolle an der Olwanne abziehen.

-

® Ceeignetes Oldruckmanometer in das Gewindeloch des
Oldruckschalters einschrauben. Die OPEL-Werkstatt be- @
nutzt dazu den Schraubstutzen KM-135 mit dem Mano-
meter KM-498-B.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Der Oldruck
betragt beim Benzinmotor ca. 1,5 bar, beim Dieselmotor

2,0 bar.
Achtung: Der Oldruck darf im Leerlauf bei betriebswarmem @ E 3027
Motor nicht unter 0,3 bar (Diesel: 2,0 bar) abfallen. Andern-
fallsnlst der Olkreislauf (Pumpe, Lager usw.) ZL.J. Uberprifen. ® 1,6--Motor, 1,4--Motor mit Klimaanlage: Befestigungs-
® Oldruckmanometer herausschrauben. Oldruckschalter schrauben der Olwanne am Getriebegehiuse heraus-
mit neuem Kupferdichtring einschrauben und mit 30 Nm schrauben.

festziehen. Kabel aufstecken.
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® Olwanne vom Motorblock abschrauben und abnehmen.

E 0151

® Es empfiehlt sich, bei ausgebauter Olwanne immer auch
das Olansaugsieb abzuschrauben und mit Kaltreiniger zu
sdubern. Olsieb auf Beschéadigungen, z. B. Risse, priifen,
gegebenenfalls ersetzen.

Einbau

® Dichtfiachen an Olwanne und Motorblock vorsichtig mit
Dreikantschaber und Rasierklinge von altem Dichtungs-
material reinigen.

® Schrauben fir Olwanne und Olansaugsieb am Gewinde
mit einer Drahtblirste von Sicherungsmitteiresten reini-
gen.

® Motorblock, Kurbeltrieb und Olpumpe sorgfaltig abreiben.
Die Abdichtung der Olwanne kann sonst durch herab-
flieBendes Ol beeintrachtigt werden.
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® Olansaugsieb mit neuer Dichtung und 8 Nm anschrau-
ben. Schrauben mit Sicherungsmittel, zum Beispiel OPEL
15 10 177, einsetzen.

® Dichtflachen an Olwanne und Motorblock mit Fettldser
abreiben und trocknen. Als Reinigungsmittel kann bei-
spielsweise Spiritus oder Aceton verwendet werden.
Achtung: Es darf kein Reinigungsmittel verwendet wer-
den, welches die lackierten Flachen angreift.

® An der Motorblock-Dichtfliche die Trennfugen —Pfeile—
mit Dichtmasse, zum Beispiel OPEL 1503294
(90 001 851), bestreichen.

® Neue Olwannendichtung auflegen.

® Schrauben fiir Olwanne mit Sicherungsmittel, zum Bei-
spiel OPEL 15 10 177, bestreichen.

® Olwanne ansetzen und alle Schrauben lose beidrehen,
nicht festziehen.

® 1,6-I-Motor, 1,4-1-Motor mit Klimaanlage: Befestigungs-
schrauben der Olwanne am Getriebegehduse mit 60 Nm
festziehen.



@ Befestigungsschrauben der Olwanne am Motorblock Uber
Kreuz mit 8 Nm (Diesel: 10 Nm) anziehen. Achtung:
Schrauben nicht zu fest anziehen, sonst wird die Olwan-
nendichtung gequetscht.

® OlablaBschraube mit neuem Dichtring anschrauben.
Anzugsdrehmoment:

Blech-Olwanne: schwarz lackiert, ausschlieBlich am Mo-
torblock angeflanscht. Alu-Olwanne: metallicfarben, mit
Anbindung ans Getriebe.

® Alle auBer 1,6-1-Motor und 1,4-1-Motor mit Kiima-
anlage: Abdeckblech fur das Schwungrad anschrauben.

@ Falls abgezogen, Kabelstecker fir dynamische Olstand-
kontrolle zusammenstecken.

® Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 116.
® Fahrzeug ablassen.

@ Ol auffilllen, Qlstand kontrollieren. Olwechselmenge, sie-
he Kapitel »Wartung«.

® Nach Probefahrt Olwannendichtung und AblaBschraube
auf Olaustritt kontrollieren, gegebenenfalls Schrauben fiir
Olwanne Ieicht nachziehen.

Anzugsdremomente 1,0-/1,2-I-DOHC-Motor:

O!_pumpendeckelnan Steuergehéuse,
Olsaugrohr an Olwanne, Olschwallblech

an Grundplatte-Motorblock .. ................... 8 Nm.
Olwanne an Getriebe .. ..........covuivnennn s 40 Nm.
OlablaBschraube, Olwanne an

Grundplatte-Motorblock ...................... 10 Nm.

Druckregelventil aus- und einbauen

Benzinmotor

Das Oldruckregelventil stabilisiert den Oldruck. Es sitzt seit-
lich hinter der Kurbelwellen-Riemenscheibe in der Olpumpe.
Leuchtet oder flackert die Kontrolleuchte fiir Oldruck auf, ob-
wohl der Olstand in Ordnung ist, weist das auf zu geringen
Oldruck hin. In diesemn Fall Oldruckregelventil ausbauen und
priifen.

Ausbau

@ VerschluBstopfen herausdrehen und dahinterliegende
Feder und Druckregelkolben entnehmen. Die Abbildung
zeigt den 1,2-/1,4--OHC-Motor.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Servolenkung und Klimaanla-
ge muB hierzu die Olpumpe ausgebaut werden.

D 1640

® Druckregelkolben auf Klemmfreiheit und anhaftende
Schmutzteilchen priifen. Gegebenenfalls Kolben ersetzen
bzw. séubern.

Einbau

® Geséauberten Kolben und Feder einsetzen. Dabei Einbau-
lage des Kolbens beachten, siehe Abbildung.

® VerschluBschraube mit neuem Kupferdichtring und mit
30 Nm anschrauben.

Speziell 1,0-/1,2--DOHC-Motor

Das Oldruckregelventil ist von unten in die Motorblock-
Grundplatte eingeschraubt und nur nach Ausbau der Olwan-
ne zuganglich. Es regelt den Pumpendruck im Bereich von
4,5~ 6,5 bar.
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Stérungsdiagnose Olkreislauf

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht
nach Einschalten der Z(in-
dung.

Oldruckschalter defekt.

Zundung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Kontrollampe leuchtet, Schaiter
ersetzen.

Strom zum Schalter unterbrochen, B Elektrische Leitung und Anschlisse prifen.
Kontakte korrodiert.
Kontrollampe defekt. B Kontrollampe ersetzen.
Kontrollicht erlischt nicht Ol sehr warm. B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
nach Anspringen des Motors. Gasgeben erlischt.
Kontrollicht erlischt nicht Oldruck zu gering. m Olstand prifen, ggf. auffillen; Oldruck nach
beim Gasgeben bzw. leuch- Vorschrift priifen.
tet wéhrend der Fahrt. Elektrische Leitung zum Oldruckschalter hat W Kabel am Schalter abziehen und isoliert
KurzschluB gegenuber Masse. ablegen (nicht gegen Masse legen), Zindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufleuch-
tet, Leitung Gberpriifen.
Oldruckschalter defekt. W Schalter auswechseln.
Zu niedriger Oldruck im Zu wenig Ol im Motor. M Motordl nachflllen.
gesamten Drehzahlbereich.  ansaygsieb in der Saugglocke verschmutzt, M Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.
Saugrohr gebrochen. Saugrohr ersetzen.
Olpumpe verschlissen. m Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen.
Lagerschaden. B Motor demontieren.
Zu niedriger Oldruck im Oldruckregelventil klemmt in offenem m Oldruckregelventil ausbauen und priifen.
unteren Drehzahlbereich. Zustand durch Verschmutzung.
Zu hoher Oldruck bei Dreh-  Oldruckregelventil dffnet nicht wegen m Oldruckregelventil ausbauen und priifen.

zahlen Ober 2.000/min.

Verschmutzung.

68



Motor-Kuhlung

Das Kiihisystem
1,4--Motor mit 60 kW/82 PS

14 13 E 0231

1 - Ausgleichbehditer
2 — Verschiufideckel
3 - Schlauch zum Ausgleichbehalter
4 — Gummipuffer
§ — Halter fiir Kiihler
6 — Halter fiir Kithier
7 — Oberer Kiihlerschlauch
8 — Thermoschalter fiir Liiftermotor
9 — Kiihler
10 - Liftermotor mit Liifterrad
11 - Luftfangtrichter
12 - Thermostatgehause
13 ~ Dichtring
14 - Thermostat (Kiihimittelregler)

15 — Heizungsschlauch
Nur X128Z, C14NZ.

16 — Heizungsschlauch
17 — Heizungsschlauch

18 — Verbindungsschlauch Kiihimit-
telpumpe — Kiihimittelrohr

19 — Verbindungsschlauch Kiihimit-
telrohr — Drosselklappenstutzen

20 ~ Kahimittelrohr
21 — Unterer Kiihimittelschlauch

22 — Verbindungsschlauch Kiihimit-
telrohr — Ausgleichbehalter

Die Motorkiihlung ist als Flussigkeitskiihlung mit Umwélz-
pumpe und Temperaturregler (Thermostat) ausgelegt. Das
Kuhimittel ist korrosionsverhlitend und muB ganzjéhrig ver-
wendet werden. Vor Beginn der kalten Jahreszeit solite das
Kihimitte! auf den Gehalt des Frostschutzes Gberprift wer-
den. Der VerschluBdeckel des Kihlsystems ist mit einem

Uberdruckventil versehen, das einen Uberdruck von ca. 1,0
bis 1,3 bar im Kuhlsystem héalt und damit den Siedepunkt
des KuhImittels auf ca. +125° C heraufsetzt.

Um ein Zusammenziehen der Kithimittelschlduche beim Ab-
kithlen des Motors zu vermeiden, befindet sich im VerschluB-
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deckel auch ein Unterdruckventil, das bei einem Unterdruck
von ca. 0,06 bis 0,10 bar 6ffnet und Luft von auBen in das
Klihlsystem einstrémen 1403t.

Das Kihlmittel durchflieBt den Kiihler in Schiangenlinien von
oben nach unten (Querstromkiihler). Dabei wird das Kihimit-
tel vom Fahrtwind beziehungsweise vom Luftstrom des LUf-
ters abgekihlt. Am unteren Wasserkasten wird das Kihlmit-
tel Uber einen Schlauchbogen und das Kiihimittelrohr von
der Kihimittelpumpe angesaugt und in Zylinderkopf und Mo-
torblock gedriickt.

Der Zylinderkopf ist so konstruiert, daB3 Uber einen Leitkanal
das Kiihimittel direkt zu den Ventilsitzen zur intensiven Kiih-
lung zugeleitet wird. Von hier aus gelangt das Kihimittel in
das Kurbelgehduse. Nachdem das Kihimittel die Zylinder
umspdilt hat, tritt es am Thermostatgehduse wieder aus und
stromt durch den geoffneten Thermostat Uber einen
Schlauchbogen in den oberen Wasserkasten des Kihlers,
wo der Kreislauf von neuem beginnt.

Bei Klhimitteltemperaturen unter ca. +88° C bleibt der Ther-
mostat geschlossen. Das Kuhimittel wird dann (ber einen
NebenschluBkanal von der Kihimittelpumpe direkt aus dem
Thermostatgeh&use angesaugt und in den Leitkanal ge-
driickt. Dadurch wird eine schnelle und gleichméBige Erwar-
mung des Motors erzielt. Bei ca. +88° C beginnt der Ther-
mostat (KUhImittelregler) zu &ffnen, und bei ca. +106° C ist
die volle Offnung erreicht.

Ein elektrisch angetriebener Lufter sorgt fur zusétzliche Klh-
lung. Sobald die Kuhimitteltemperatur auf +100° C steigt,
wird der Lifter durch einen Thermoschalter zugeschaltet.
Sinkt die Kihimitteltemperatur unter +95° C, schaltet der L{f-
ter selbsttatig wieder aus.

Der Ausgleichbehdlter dient als Vorratsbehéilter fir die Kuhl-
filissigkeit und féngt die sich bei der Erwarmung ausdehnen-
de Kuhlflissigkeit auf und gibt sie nach dem Abkuihlen des
Motors wieder in den Kuhikreislauf zurlick. Dadurch ist die-
ser stets geflllt und sorgt fir eine gute Klihlung. Nachgefllt
wird das Kihimittel Gber den Ausgleichbehalter.

Warnhinweis: Der Kiihler-Liifter kann auch bei abge-
schaltetem Motor und eingeschalteter Ziindung (Ziind-
schliissel in Stellung »ll«) selbsttétig anlaufen. Hervor-
gerufen durch Stauwérme im Motorraum kann dies auch
mehrmals hintereinander geschehen. Bei Arbeiten im
Motorraum und warmem Motor muB deshaib immer mit
einem plétzlichen Einschalten des Liifters gerechnet
werden. Darum sollte nach Méglichkeit bei Arbeiten im
Motorraum die Ziindung immer ausgeschaltet sein.

Achtung: Bei Arbeiten am Kuihlsystem unbedingt darauf
achten, daB kein Kiihimittel auf den Zahnriemen gelangt.
Der Glykolanteil des Kihimittels kann das Gewebe des
Zahnriemens so schadigen, daB der Riemen nach einiger
Betriebszeit reiBt, wodurch schwerwiegende Motorschaden
auftreten kénnen.
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Kuhimittel ablassen und auffiillen

Das Kuahlmittel muB3 nur nach Reparaturen am Kuhlsystem,
bei denen das Kuhlmittel abgelassen wurde, erneuert wer-
den. Ein Wechsel im Rahmen der jahrlichen Wartung ist nicht
vorgesehen. Falls bei Reparaturen der Zylinderkopf, die Zylin-
derkopfdichtung, der Kihler, der Warmetauscher oder der
Motor ersetzt wurden, muB3 die Kihiflissigkeit auf jeden Fall
ersetzt werden. Das ist erforderlich, weil sich die Korrosions-
schutzanteile in der Einlaufphase an den neuen Leichtmetall-
teilen absetzen und somit eine dauerhafte Korrosionsschutz-
schicht bilden. Bei gebrauchter Kihlflissigkeit ist der Korrosi-
onsschutzanteil in der Regel nicht mehr gro3 genug, um eine
ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu bilden.

Hinweis: Kiihimittel ist leicht giftig. Gemeinde- und Stadtver-
waltungen informieren darliber, wie das alte Kihimittel ent-
sorgt werden soll.

Ablassen
@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter &ffnen.

Achtung: Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Deckels ei-
nen dicken Lappen auflegen, um Verbriihungen durch hei3e
Kihiflissigkeit oder Dampf zu vermeiden. Deckel nur bei
KihImitteltemperaturen unter +30° C abnehmen.

@® Sauberes Auffanggefa3 unter den Kahler stellen.

@ Schelle fiir unteren Kuhlmittelschlauch an Kihler voll-
standig 16sen und zurlickschieben. Kihimittelschlauch
abziehen und Kihlfliissigkeit vollstandig ablaufen lassen.

Auffiillen

Achtung: Da Kihler und Warmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein dafir geeignetes Frost- und Korrosi-
onsschutzmittel verwendet werden. Kein rotes, silikatfreies
Frostschutzmittel verwenden.

@® Unteren Kuhimittelschlauch aufschieben, Schelle festziehen.

1,2-/1,4-1-OHC-Motor

@ Stecker vom Temperaturgeber abziehen und Geber her-
ausschrauben. Der Temperaturgeber sitzt am Ansaug-
krimmer.



@ Kihiflissigkeit in den Ausgleichbehélter einfillen, bis sie
an der Bohrung flr den Temperaturgeber blasenirei aus-
tritt.

® Temperaturgeber mit 10 Nm festschrauben. Elektrische
Leitung aufstecken.

1,4-1,6--DOHC-Motor

E 3137

® Innensechskantschraube am Thermostatgehduse her-
ausdrehen.

® Kihlflissigkeit in den Ausgleichbehalter einfiillen, bis sie
an der Bohrung fiir die Innensechskantschraube austritt.

® Innensechskantschraube mit Dichtungsmasse, zum Bei-
spiel OPEL 1503 166, einsetzen. Anzugsdrehmoment:
15 Nm (Anhaltewert).

Achtung: Beim 1,0-/1,2-I-DOHC-Motor ist keine Entliftungs-
schraube vorhanden. Das Kihlsystem entilftet sich beim
Warmlaufen von selbst.

® Kuhimittel im Ausgleichbehélter bis zur Markierung
»KALT« aufflllen.

® SchraubverschiuB fir Ausgleichbehélter bis zum An-
schlag festdrehen.

® Motor mit erhéhter Drehzahl von ca. 3.000/min warmlau-
fen lassen, bis das Thermostat offnet. Der untere Kuhl-
mittelschlauch wird dann warm.

Achtung: Das Klhisystem entllftet sich wahrend des Warm-
laufens von selbst.

® Kihlsystem auf Dichtheit prifen.
@ Motor abstellen und abkuhlen lassen.

® AnschlieBend KuhImittelstand nochmals priifen, gegebe-
nenfalls KGhimittel nachflllen.

Kihler-Frostschutzmittel

Die Kiihlanlage wird ganzjahrig mit einer Mischung aus Was-
ser und Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel befiltt. Die-
se Mischung verhindert Frost- und Korrosionsschaden, Kalk-
ansatz und hebt auBerdem die Siedetemperatur des Kihimit-
tels an. Durch den VerschluBdeckel am Ausgleichbehéiter
wird bei warmem Motor innerhalb des Kiihlkreislaufes ein
Uberdruck von 1,0 — 1,3 bar aufgebaut, der ebenfalls zur
Siedepunkterhdhung der Kihlflissigkeit beitragt. Erforderlich
ist der hdhere Siedepunkt der Kahiflissigkeit fir ein ein-
wandfreies Funktionieren der Motor-Kuhlung. Bei zu niedri-
gem Siedepunkt der Fliissigkeit kann es zu einem Hitzestau
kommen, wodurch der Kiihlkreislauf behindert und die Kiih-
lung des Motors vermindert wird. Deshalb muf3 das Kiihlsy-
stem unbedingt ganzjdhrig mit einer Kihlkonzentrat-Mi-
schung gefllt sein.

Achtung: Da Kiihler und Wérmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein dafir geeignetes Frost- und Korrosi-
onsschutzmittel verwendet werden.

Hinweis: Es gibt von OPEL zwei unterschiedliche Kuhimittel-
zusatze, die an der Farbe erkennbar sind. Das bisherige, sili-
kathaltige Kuhlmittel ist dunkelgrin/griinblau, das neue, silikat-
freie Kihimittel ist rot/orange. Kilhimittel unterschiedlicher Far-
be durfen nicht vermischt werden, sonst kommt es zu schwer-
wiegenden Motorschéden. Fir das Nachfiillen gift grundsétz-
lich: griin zu griin und rot zu rot.

Achtung: Fiir den CORSA B/COMBO/TIGRA darf nur dun-
kelgriines beziehungsweise blaugriines Kiihlerfrostschutz-
mittel auf Silikatbasis verwendet werden.

Kiihimittel-Mischungsverhiltnis

Motor Frostschutz | Kithlkon- | Wasser | Gesamt-
bis zentrat fillmenge
441
521
1,6 -35°C 281 281 561
180l
1,5-I- .
Turbodiesel -35°C 3,21 3,21 6,41
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Kihimittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen

Der KuhImittelregler (Thermostat) 6ffnet mit zunehmender
Erwdrmung des Motors den groBien Kihimittelkreislauf.
Bleibt der Thermostat durch einen Defekt geschlossen, wird
der Motor zu heif3. Erkennbar ist das an einer im rechten
Warnfeld stehenden Kuhimittel-Temperaturanzeige, wahrend
gleichzeitig der Kihler kalt bleibt. Ein defekter Thermostat
kann aber auch nach dem Abkuhlen der Kihlflissigkeit wei-
terhin gedffnet bleiben. Dies erkennt man daran, daB der
Motor nicht mehr seine Betriebstemperatur erreicht bzw. daf
der Zeiger der Kuhlmittel-Temperaturanzeige langsamer an-
steigt als bisher oder im Winter die Heizleistung nachlaft.

Ausbau 1,2-/1,4-I-OHC-Motor

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® Luftfilter und Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite
96.

® Deckel vom Kihimittel-Ausgleichbehalter abnehmen und
dadurch Druck im Kiihisystem abbauen.

Unteren Kihimittelschlauch am Motor abziehen. Kihimit-
tel ablassen und auffangen, siehe Seite 70.

® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17.

Nockenwellengehdusedeckel, Nockenwellenrad sowie
hintere Zahnriemenabdeckung oben abschrauben, siehe
Arbeitsgange im Kapitel »Zylinderkopfausbau« auf Seite
22,

o
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® Zahnriemenabdeckung vorsichtig zur Seite schwenken.

® Kihimittelschlauch vom Thermostatgehduse abziehen,
vorher Schelle ganz éffnen und zurlckschieben.
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® Thermostatgehduse abschrauben und Thermostat her-
ausnehmen. Der Thermostat sitzt seitlich am Zylinderkopf
unterhalb vom Nockenwellenrad.

® Thermostat priifen, gegebenenfalls ersetzen.

Einbau

® Thermostat mit neuem Dichtring so ansetzen, daB3 er in
die Aussparungen —Pfeile— am Zylinderkopf eingreift.

® Thermostatgehduse mit 10 Nm festziehen.

® Samtliche KihImittelschlauche aufschieben und mit
Schellen sichern.

® Hintere Zahnriemenabdeckung mit 10 Nm anschrauben.

® Zahnriemenrad mit 45 Nm an die Nockenwelle schrau-
ben.

® Nockenwellengehdusedeckel mit neuer Dichtung einset-
zen, Schrauben mit 8 Nm festziehen, siehe Seite 22.

® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 17.

® Kihimittel auffillen und Kihisystem entlliften. Vorher
Frostschutz der Kihlflissigkeit Uberprifen.



® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschéadigt
werden.

® Zeituhr einstellen.

® Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Ausbau 1,4-/1,6-I-DOHC-Motor

® Kihimittel ablassen. Achtung: Die Kihliflissigkeit
braucht nicht vollstdndig abgelassen zu werden. Es
reicht, wenn der Kihlflissigkeitsspiegel unterhalb vom
Thermostatgehause liegt.

E3146

® Kduhimittelschlauch am Thermostatgehduse abziehen.
Vorher Schlauchschelle éffnen und zuriickschieben.

® Oberes Gehéauseteil abschrauben und mit Thermostat
abnehmen.

Einbau
® Dichiflachen reinigen.

® Neuen O-Gummidichtring einsetzen.

® Gehauseoberteil mit Thermostat und 8 Nm anschrauben.

Kihimittelschlauch aufschieben und mit Schelle sichern.

Kihimittel auffiillen und Kihlsystem entlliften. Vorher
Frostschutz der Kuhlflissigkeit tiberprifen.

Ausbau 1,0-/1,2-I-DOHC-Motor

VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter abschrauben und
dadurch eventuell vorhanden Druck im Kiihisystem ab-
bauen, siehe auch Seite 70.

LuftfGhrungsrohr ausbauen.

Auffangbehélter unter den AnschluBstutzen des Ther-
mostatdeckels halten. Schelle fiir Kuahimittelschlauch
zurlickschieben und Schlauch vom Stutzen abziehen.
Auslaufende Kuhlfliissigkeit auffangen.

Deckel mit Kiihimittelregler abschrauben —Pfeile—.

Einbau

Dichtflachen reinigen.

Neuen Gummidichtring in den Deckel einsetzen.

Deckel mit Thermostat und 8 Nm anschrauben.
Kuhimittelschlauch aufschieben und mit Schelle sichern.

Kuhimittel auffilen und Kihlsystem entllften. Vorher
Frostschutz der Kihlfllissigkeit Uberprifen.

Ausbau Dieselmotor

Klhimittel ablassen. Achtung: Die Kuhiflissigkeit
braucht nicht vollstandig abgelassen zu werden. Es
reicht, wenn der Kuhiflissigkeitsspiegel unterhalb vom
Thermostatgehause liegt.

Ktihimittelschlauch vom Deckel des Thermostatgehduses
abziehen.

73



N

RSN
N NS
/7

@® Deckel fur Thermostatgehause abschrauben .

® Thermostat herausnehmen.

Einbau

® Dichtflichen an Thermostatgehduse und -deckel reini-
gen.

® Thermostat so einsetzen, daB die Bohrung nach oben
zeigt.

® Thermostatdeckel mit neuer Dichtung ansetzen und mit
30 Nm anschrauben.

@ Kihimittelschlauch aufschieben und mit Schlauchschelle
sichern.

® Kihimittel auffillen. Vorher Frostschutz der Kuhlifliissig-
keit Uberprifen. Das Kiihisystem entliftet sich wahrend
des Warmiaufens automatisch.
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Kiihimittelregler (Thermostat) priifen
Achtung: Es kann nur der Offnungsbeginn iberpriift wer-
den, da das Offnungsende bei einer Temperatur Uber dem

Siedepunkt des Wassers liegt.

Priifen
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® Hé6he des Thermostats messen, MaB »c« notieren.

@ Kihimittelregler im Wasserbad langsam erwarmen. Da-

bei darf der Thermostat nicht die Wéande des Behélters
berlihren. Der Thermostat muB vollstandig eingetaucht
sein. Temperatur mit einem geeigneten Thermometer
kontrollieren.

® Sobald das Wasser die Offnungstemperatur erreicht,

muB der Thermostat mit dem Offnen der Regelklappe be-
ginnen. Achtung: Der Offnungsbeginn kann je nach
Regler unterschiedlich sein. In der Regel ist die Tempera-
tur auf dem Regler eingepragt.

Offnungsbeginn | Offnungsende

DOHC-Benzin




@ Wasser weiter erwérmen, bis der Siedepunkt erreicht ist. Kihler aus- und einbauen
Thermostat herausnehmen, die Héhe messen (MaB »b«)

qnd mit dem ersten Meryert (MaB »a«)vergleichen. Der Ausbau
Offnungshub betragt bei Offnungsende ca. 8 mm. Da die-
se Temperatur nicht erreicht wird, prifen, ob sich der
Regler um ein vergleichbares Maf3 gedffnet hat, sonst
Klhimittelregler ersetzen,

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ist der Ge-
triebe-Olkiihler im Wasserkihler integriert. Zum Ausbau OI-
schlauche am Kihler mit Schiauchklemmen abklemmen,
Schlauche I6sen und abziehen. Anschliisse mit sauberen
Stopfen verschlieBen, damit kein Ol auslauft. Automatikge-
triebe nach Einbau des Kuhlers mit Ol aufflllen, siehe Kapi-
@ Bei fehlerhafter Funktion, Thermostat ersetzen. tel »Wartung«.

® AnschlieBend priifen, ob sich der Regler beim Abkuhlen
wieder ganz schlieB3t, andernfalls Regler ersetzen.

@ Kihimittel ablassen. Dazu unteren Kihlmittelschlauch
abnehmen. Kihimittel auffangen, da es wieder verwendet

Kihlsystem priifen werden kann.
. @ Benzinmotor: Luftfihrungsrohr ausbauen.
Priifen

® X14XE, X16XE-Motoren: Sekundarluftpumpe ausbauen,
siehe Seite 118.

Undichtigkeiten im Kilhisystem und die Funktion des Uber-

druckventils im VerschluBdeckel fur das Kiihisystem kdnnen . ) o
mit einem handelstiblichen Prifgerat iberprift werden. ® Dieselmotor: Liftermotor mit Lifterabdeckung ausbau-
en.

® Prifgerat auf Einflllstutzen des Ausgleichbehalters auf-
setzen. Mit der Handpumpe des Gerdtes einen Uber- ® Stecker von Liftermotor —1— und Thermoschalter —2— ab-
druck von ca. 1,0 bar erzeugen. Fallt der Druck ab, un- ziehen.
dichte Stelle suchen und beseitigen. Die undichte Stelle
|&nt sich an ausflieBendem Kuhlmittel erkennen.

@ Wenn der Druck ohne Austritt von Kihimittel abfallt oder
gar ansteigt, kann auf inneren Kihimittelverlust im Motor,
zum Beispiel durch eine defekte Zylinderkopfdichtung
oder einen Gehauseri3, geschlossen werden.

@ Zum Uberpriifen des Uberdruckventils im Kiihlerverschiuf3
Prifgerat auf VerschiuBdeckel aufsetzen. Uberdruck mit
der Handpumpe erzeugen. Bei einem Uberdruck von
1,20 — 1,35 bar muB das Uberdruckventil 6ffnen.

® Oberen Kihlmittelschlauch und Verbindungsschlauch
zum Ausgleichbehalter abziehen. Vorher Schellen ganz
I6sen und zuriickschieben.
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@ Halter fir Kiihler am Luftleitblech abschrauben.

® Kihler aus den unteren Gummiblécken nach oben her-
ausziehen und mit Lufter herausnehmen.

Einbau

® Falls der Kiihler ersetzt wird, Lifter und Thermoschalter
auf neuen Kihler umbauen.

Zustand der Klhlerhalterungen priifen. Beschédigte oder
pordse Halterungen ersetzen.

Kuhler mit Lifter in die Gummiblécke einsetzen.
Kahler ausrichten und Halterungen anschrauben.
Kabelstecker auf Thermoschalter und Lifter aufstecken.

KihImittelschlauche aufschieben und mit Schellen si-
chern.

Benzinmotor: Luftfilhrungsrohr und, wo ausgebaut, Se-
kundérluftoumpe einbauen.

® Dieselmotor: Liftermotor mit Lifterabdeckung einbauen.
® Kihimittel auffllen.

Besonderheiten bei Fahrzeugen mit Servolenkung und
Klimaanlage

@® Kabel vom 2. Thermoschalter am Kiihier abziehen.
® Beide Thermoschalter aus dem Kuhler herausschrauben.

@ Vorratsbehilter fir Servolenkung mit angeschlossenen
Leitungen zur Seite legen, dazu Klemmschelle 16sen und
Vorratsbehélter herausziehen. Achtung: Beim 1,4-/1,6-I-
DOHC-Motor Hochdruckleitung an der Servopumpe vor-
sichtig so weit ldsen, daB sie sich etwas bewegen laBt.
Um Platz zu gewinnen, Hochdruckleitung in Richtung Mo-
tor schwenken. Anzugsdrehmoment der Hochdrucklei-
tung: 28 Nm.

® Luftfangtrichter vom Kiihler abschrauben.
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Thermoschalter priifen

Der Thermoschalter schaltet den elektrischen Kihlerlifter
zu, wenn die Kihlflissigkeit eine bestimmte Temperatur er-
reicht hat. Der Schalter ist zu priifen, wenn bei heiBem
Kahler der Elektrol(fter nicht einschaltet.

Prifvoraussetzungen: Elektrische Leitungen zu Thermoschal-
ter und Liftermotor anhand des Stromlaufplanes Gberprufen.
Thermostat und Uberdruckventil im KhlerverschluBdeckel
sind in Ordnung. Bei einem Defekt an diesen Teilen kann der
Thermoschalter den Lifter nicht zuschalten, weil er dann
nicht durch die Kihliflissigkeit erwarmt wird.

Achtung: Der Kihler-Lufter kann auch bei abgeschaltetem
Motor und eingeschalteter Zindung (Zindschlissel in Stel-
lung »ll«) selbsttatig anlaufen. Hervorgerufen durch Stauwér-
me im Motorraum kann dies auch mehrmals hintereinander
geschehen. Bei Arbeiten im Motorraum und warmem Motor
muB3 deshalb immer mit einem plétzlichen Einschalten des
Lufters gerechnet werden. Darum sollte nach Mdglichkeit bei
Arbeiten im Motorraum die Zindung immer ausgeschaltet
sein.

@ Kuinhiflissigkeit ablassen.

@® Stecker fir Thermoschalter abziehen. Der Thermoschal-
ter ist unten am rechten Wasserkasten des Kiihiers, ein-
geschraubt. Beim Dieselmotor befindet sich der Ther-
moschalter unten am linken Wasserkasten des Kihlers.

® Thermoschalter herausschrauben.

@ Thermoschalter in ein Wasserbad hangen. Das Wasser-
bad langsam erwarmen.

® Mit einem Ohmmeter Stromdurchgang des Thermoschal-
ters prifen. In ausgeschaltetem Zustand darf kein Durch-
gang vorhanden sein (Widerstand = «~ Q). In eingeschal-
tetem Zustand ist Durchgang vorhanden (Widerstand =
0 Q). Der Thermoschalter klickt hérbar, wenn er schaltet.

® Der Thermoschalter muB3 bei einer Temperatur von ca.
+100° C einschalten.

® Wasserbad abkihlen lassen und kontrollieren, ob der
Thermoschalter bei einer Temperatur von ca. +95° C wie-
der ausschaltet.

® Erreicht der Thermoschalter die Sollwerte bei den Mes-
sungen nicht, so ist er zu ersetzen.

@ Thermoschalter mit neuem Dichtring und 20 Nm ein-
schrauben.



Kabelstecker aufschieben.
@ Kihimittel auffillen.

® Motor warmfahren und solange im Leerlauf drehen las-
sen, bis der Kihlerlifter einschaltet. Kuhimittelstand
nochmals kontrollieren.

Liftermotor aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elekironischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-

tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge- ) )
lesen werden. @ Halteclips von der Motorwelle abdriicken und Lifterrad

vom Luftermotor abnehmen.

® Dieselmotor: Luftansaugrohr ausbauen.

® Turbodiesel: OlmeBstabfiihrungsrohr am Zylinderkopf
abschrauben und aus dem Motorblock herausziehen.

® Falls vorhanden, Vorratsbehélter fiir Servolenkung Iésen
und mit angeschlossenen Leitungen zur Seite legen.

@® Mehrfachstecker vom Liiftermotor abziehen.

£ 0223

® Liftermotor vom Luftfangtrichter abschrauben.

Einbau

® Motor an Lifterabdeckung ganz leicht mit 4 Nm an-
schrauben.

E 0221

® Lifterabdeckung mit Motor vom Kiihler abschrauben, aus
dem Halter links (Dieselmotor: Halter links und rechts)
herausziehen und zusammen mit dem L{iftermotor nach
oben herausheben.
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Lufterrad auf die Motorwelle aufsetzen. Dabei darauf ach-
ten, daB der Mitnehmer auf der Motorwelle in die Nut des
Lifterrades eingreift. AnschlieBend Halteclips auf Motor-
welle aufdriicken.

Abdeckung mit Motor in die Fiihrung links am Kiihler ein-
setzen und ganz leicht mit 4 Nm anschrauben.

Mehrfachstecker am Luftermotor aufschieben. Kabel so
verlegen und mit Kabelbinder fixieren, daB es durch den
sich drehenden Liifter nicht beschadigt werden kann.

Turbodiesel: OlmeBstabflihrungsrohr mit neuem Dicht-
ring in den Motorblock einsetzen und am Zylinderkopf an-
schrauben.

Dieselmotor: Luftansaugrohr einbauen.

Gegebenenfalls Vorratsbehalter fiir Servolenkung einset-
zen und Klemmschelle festziehen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage besché&digt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«,

Motor starten und warmlaufen lassen, bis der Liftermotor
einschaltet.

Kiihimittelpumpe aus- und einbauen

Hinweis: Tropfenbildung an der Entltiftungsbohrung der
Kihimittelpumpe beziehungsweise Verdampfungsspuren
von Kihimittel im Motorraum sind unbedenklich, wenn nicht
ein deutlich meBbarer Kihimittelverlust im Ausgleichbehélter
auftritt.

Ausbau 1,2-/1,4-/1,6-1-Benzinmotor

@ Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschédigt werden kann.
Vor dem Abklemmen soliten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Kiihimittel ablassen und auffangen. Schlauch nach dem
Ablassen sofort wieder aufstecken und befestigen.

@® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17/29.

1,2-/1,4-1-OHC-Motor
® Deckel fiir Nockenwellengehéuse abschrauben.
® Nockenwellenrad abschrauben, siehe Seite 22.

® Zahnriemenantriebsrad von der Kurbelwelle abschrau-
ben, siehe Seite 17.

@® Zahnriemenspannrolle vom Olpumpengehduse ab-

schrauben.

D 0957

® Hinteres Zahnriemen-Abdeckblech abschrauben.
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® Kihimittelpumpe abschrauben und herausnehmen. Die
Abbildung zeigt den 1,2-/1,4-I-OHC-Motor.

Einbau
® Dichtfldchen an Pumpe und Motorblock reinigen.

® Um ein Festrosten der Kihimittelpumpe zu vermeiden,
sowohl| Dichtfliche am Motorblock als auch Dichtring im
Klhimittelpumpengehéuse leicht mit Siliconfett bestrei-
chen, zum Beispiel OPEL 19 70 206 (90 167 353).

0-1825

® Kihimittelpumpe mit neuem Dichtring —2— in Motorblock
einsetzen und mit 8 Nm festschrauben.

Achtung: Beim 1,4-/1,6-I-DOHC-Motor Kihimittelpumpe so
einsetzen, daB die Markierung —2— an der Pumpe mit der
Markierung —1— am Motorblock libereinstimmt.

1,2-1,4-1-OHC-Motor
® Hintere Zahnriemenabdeckung montieren, Schrauben mit
12 Nm anziehen.

@® Zahnriemenrad der Kurbelwelle anschrauben. Einbaula-
ge beachten, die OT-Markierungen missen fluchten, sie-
he Seite 17.

D 1183

® Zahnriemenspannrolle einsetzen, Einbaulage beachten:
Die Zunge —1— der Spannroilengrundplatte muB in die
Bohrung —2— des Olpumpengehauses eingreifen. Die
Zunge muB in der Bohrung auf Anschlag rechts stehen.
Befestigungsschraube mit 20 Nm festziehen.

® Nockenwellenrad einbauen, siehe Seite 22.

® Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 17.

® 1,2-/1,4-1-OHC-Motor: Nockenwellengehausedeckel mit
neuer Dichtung und 8 Nm gleichm&Big anschrauben.

@® Kihimittel auffillen.
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Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschéadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«,

Ausbau 1,0-/1,2-1-DOHC-Motor

VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter abschrauben und
dadurch eventuell vorhanden Druck im Kiihlsystem ab-
bauen, siehe auch Seite 70.

Kihimittel ablassen, siehe Seite 70.

Luftfilter mit Luftmassenmesser ausbauen, siehe Seite
96.

Schrauben fir Kihimittelpumpen-Riemenscheibe I6sen.
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Spannrolle flr Keilrippenriemen an der Zentralschraube
im Uhrzeigersinn drehen und dadurch Spannvorrichtung
entgegen der Federkraft spannen.

Spannvorrichtung arretieren, sieche Seite 61.
Keilrippenriemen von den Riemenscheiben abnehmen.

Untere Befestigungsschraube flir Spannvorrichtung her-
ausdrehen und Spannvorrichtung zum Generator
schwenken.

KihImittelschlduche von der Kihimittelpumpe abziehen,
vorher Schlauchschellen I6sen und zuriickschieben.

Stecker vom Kihlmitteltemperaturgeber —2— abziehen.
Kuhimittelpumpe abschrauben —Pfeile— und —1—.

Einbau

Dichtflachen an Klhimittelpumpe und Steuergehéuse rei-
nigen.

Neue Dichtung am Steuergehéuse einlegen.
Flhrungshiilsen —Pfeile— einsetzen.

Kihimittelpumpe ansetzen und mit 8 Nm festschrauben.
Achtung: Kurze Schrauben in die Bohrungen —1—, lange
Schrauben in die mit —Pfeilen— gekennzeichneten Boh-
rungen einschrauben, siehe Abbildung O-1833.

Untere Schraube fiir Keilrippenriemen-Spannvorrichtung
mit 20 Nm anschrauben.

Keilrippenriemen auflegen und spannen, siehe Seite 61.
Luftfilter mit Luftmassenmesser einbauen, siehe Seite 96.

Kihlmittel aufflllen, siehe Seite 70.



Ausbau Dieselmotor
® Batterie-Massekabel () abklemmen.

@ KuhImittel ablassen und auffangen. Schlauch nach dem
Ablassen sofort wieder aufstecken und befestigen.

@ Luftfilter und Luftansaugrohr ausbauen, siehe Seite 96.
@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 58.
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@ Befestigungsschrauben —Pfeile— der Kuhimittelpumpen-
Riemenscheibe abschrauben und Riemenscheibe abneh-
men. Beim L&sen der Schrauben Riemenscheibe mit ein
Offilterband, z. B. HAZET 2170, gegenhalten.

® Motor mit Motorhalter KM-263-B und einer stabilen Kette
etwas vorspannen.

@ Steht die Abfangvorrichtung nicht zur Verfligung, geeig-
netes Rohr Uber den Motorraum legen und in den Kotfl-
gelsicken abstitzen, dabei Holz unterlegen. Nicht das
Rohr auf den Kotflligel legen! Geeignete Kette in die Hal-
tedsen des Motors einhdngen und mit dem Rohr verbin-
den. Kette spannen.

Befestigungsschrauben flir Motord@mpfungsblock vom
Halter am Motorblock abschrauben.

Motor vorsichtig absenken und Keilriemenscheibe abneh-
men.

@® Kuhlmittelpumpe abschrauben und mit der Kihlmittelka-
nalflihrung aus Zylinderblock herausnehmen.

Einbau

@ Dichtflichen an Pumpe und Motorblock reinigen.
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® Kihlmittelkanalfihrung in den Zylinderblock einsetzen.
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Kihimittelpumpe mit neuer Dichtung in den Motorblock
einsetzen und mit 20 Nm anziehen.

Kuhimittelpumpen-Riemenscheibe aufsetzen.
Motor anheben.

Motorddmpfungsblock am Halter der Motoraufhdngung
mit 60 Nm anschrauben.

Motorhalter KM-263-B abnehmen.

Kihimittelpumpen-Riemenscheibe mit 20 Nm festschrau-
ben.

Stérungsdiagnose Motor-Kiihlung

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 58.
Luftfilter und Luftansaugrohr einbauen, siehe Seite 96.
Kihimittel auffllen.

Batterie-Massekabel (-) ankiemmen.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Storung: Die KuhImitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im rechten Warnfeld.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Kihimittel im Kreislauf.

Ausgleichbehalter muf bis Uiber die Markierung »KALT« voll sein.
Kuhlsystem auf Dichtheit prifen.

Kihimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht. B Prifen, ob oberer Kiihimittelschlauch am Kihler warm wird.
Wenn nicht, Regler ausbauen und priifen, ggf. ersetzen.

Kahimittelpumpe defekt. B Kihimittelpumpe ausbauen und Uberprifen.

Geber fur Kihimitteltemperaturanzeige defekt. B Geber Uberprifen.

Kuhimitteltemperaturanzeige defekt. B Anzeigegerét Uiberpriifen lassen.

Kihler-VerschluBdeckel defekt. B Kihlsystem prifen, Druckprifung des VerschluBdeckels durch-
fihren.

Kuhlerlamellen verschmutzt. B Kuhler ausbauen und von der Motorseite her mit PreBluft
durchblasen.

Klhler innen durch Kalkablagerungen oder Rost B Kihler erneuern.

zugesetzt. Klhler wird nur im oberen Teil warm,

unterer Kihlmittelschlauch vom Kiihler wird nicht warm.

Kuhler-Lifter lauft nicht. B Stecker fur Liftermotor auf festen Sitz und guten Kontakt prifen.

Gegebenenfalls Hilfskabel von der Batterie am Lifter anschlief3en,
siehe auch Stromlaufplan. Achtung: Verletzungsgefahr durch
drehenden LUfter! Thermoschalter prifen.
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Zundung/Zundkerzen

Die Zindanlage erzeugt den Ziindfunken, der das angesaug-
te Kraftstoffluftgemisch in Brand setzt. Um einen kraftigen
Zindfunken erzeugen zu kénnen, wird in der Zindspule die
Batteriespannung von 12 Volt auf ber 30.000 Volt umge-
formt.

Der Dieselmotor besitzt keine Ziindanlage, da sich aufgrund
der hohen Verdichtung die Luft so weit erwdrmt, daB nach
Einspritzen des Kraftstoffes die Z{indung von selbst erfolgt.

Die Benzinmotoren des OPEL CORSA/TIGRA/COMBO sind
mit einer kennfeldgesteuerten Z{indanlage ausgestattet, de-
ren Regelung im Steuergerdt von MULTEC oder MOTRO-
NIC integriert ist.

Die Zindanlage besteht beim 1,4-I-Motor mit 44 kW/60 PS
(3/93 — 2/96) aus einem beriihrungsfrei arbeitenden Impuls-
geber, dem Verteiler mit Verteilerlaufer, der Ziindspule sowie
den Ziindkerzen. Alle Bestandteile der Zlindanlage sind auf-
einander abgestimmt und gewabhrleisten, daB sich der Ziind-
zeitpunkt praktisch nicht mehr verstellt.

Die anderen Benzinmotoren sind mit einer Direktzindung
(DIS) ausgestattet. Sie besitzen keinen Ziindverteiler mehr.
Stattdessen erfolgt die Verteilung der Zindspannung auf die
einzelnen Zylinder durch bewegungslos arbeitende, elektro-
nisch gesteuerte Bauteile. Erzeugt wird die Zindspannung
durch 2 Zindspulen, die im sogenannten DIS-Modul am Zy-
linderkopf befestigt sind. Synchronisiert wird die Zlndanlage
durch Signale, die ein Impulsgeber an das Steuergerét ab-
gibt. Der Impulsgeber sitzt seitlich am Motorblock und erfait
die Motordrehzahl mit Hilfe einer in der Kurbelwellen-Rie-
menscheibe integrierten Zahnscheibe (Inkrementscheibe).

LErdwliked
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Zur Ermittlung des richtigen Zindzeitpunktes stltzt sich das
Steuergerat auf ein elektronisch gespeichertes Ziindkenn-
feld. Dadurch |4Bt sich die Ziindanlage leichter an unter-
schiedliche Betriebsbedingungen, zum Beispiel andere Kraft-
stoffqualitat, anpassen.

Bei Arbeiten an der elektronischen Ziindanlage sind be-
stimmte Punkte zu beachten, um Verletzungen von Per-
sonen oder die Zerstérung der Ziindanlage zu vermei-
den.

SicherheitsmaBnahmen zur
elektronischen Ziindanlage

Bei elektronischen Zlndanlagen betrégt die Zlindspannung
bis zu 30 kV (Kilovolt). Unter unglinstigen Umstéanden, zum
Beispiel bei Feuchtigkeit im Motorraum, kdnnen Spannungs-
spitzen die Isolation durchschlagen. Werden dann Teile der
Ziindanlage beriihrt, kann dies zu Elektroschocks fiihren.

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstérung der
elektronischen Zlindanlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit elektronischer Ziindanlage folgendes zu be-
achten:

® Ziindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei An-
laBdrehzahl mit der Hand beriihren bzw. abziehen.

® Leitungen der Ziindanlage nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abklemmen.
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@ Das An- und Abklemmen von MeBgerételeitungen (Dreh-
zahlmesser/Ziindungstester) nur bei ausgeschalteter
Zundung vornehmen.

@® An Klemme 1 (-) der Zindspule durfen kein Entstorkon-
densator und keine Priiflampe angeschlossen werden.

@ Die Starthilfe mit einem Schnellader ist nur bis zu 1 Minu-
te mit maximal 16,5 Volt zulassig.

@® Bei Erhitzung auf mehr als +80° C (z. B. Lackieren,
Dampfstrahlen) darf der Motor nicht unmittelbar nach der
Aufheizphase gestartet werden.

@® Bei Elektro- und Punktschwei3en Batterie vom Bordnetz
abklemmen.

@® Motorwésche nur bei ausgeschalteter Zindung durch-
fahren.

@® Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Ar-
beiten an der elektronischen Ziindanlage durchfiihren.

Ziindspule priifen
1,4-I-Motor mit 44 kW/60 PS (3/93 — 2/96)

Die Ziindspule ist im Motorraum am Vorderrahmen links an-
geschraubt. Sie kann mit einem Ohmmeter gepriift werden.

@ Batterie-Massekabel (=) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@® AnschiuB Klemme 4 —A— und Mehrfachstecker —-B~ an
der Ziindspule abziehen.
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® Zindspule auf MasseschluB priifen. Dazu Ohmmeter auf
hohen Mefbereich (MQ) einstellen und zwischen Klem-
me 15 und Masse anschlieBen —-1—; Sollwert: « Q.

@ Primarwiderstand prifen. Dazu Ohmmeter zwischen
Klemme 1 und Klemme 15 anschlieBen —2—; Sollwert: ca.
0,45 Q.

@ Sekunddrwiderstand priifen. Dazu Ohmmeter zwischen
Klemme 1 und Klemme 4 anschlieen —3—; Sollwert: ca.
5 bis 7 kQ.

@ Elektrische Leitungen an Zindspule ankiemmen.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@® Zeituhr einstellen.

@ Diebstahicode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«,

Achtung: Wird die Zindspule ersetzt, auf keinen Fall eine
Zundspule fur eine unterbrechergesteuerte Ziindanlage ein-
bauen, sonst wird das Steuergerat zerstort.



Zindkabel priifen
1,4-I-Motor mit 44 kW/60 PS (3/93 — 2/96)

@ Zindung ausschalten.

@ Samtliche Kerzenstecker abziehen, dabei nur an den
Steckern und nicht an den Kabeln ziehen. Eine spezielle
Zange, zum Beispiel HAZET 1849, erleichtert das Abzie-
hen der Kerzenstecker. Flr den leichteren Einbau Ziind-
kabel mit Tesaband markieren.

@ Zindkabel von Verteilerkappe und Zlindspule abziehen.
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@ Mit Ohmmeter Widerstand der Zundleitungen priifen. Der
Sollwert liegt in Abhangigkeit von der Kabellange bei 3 -
20 kQ.

@ Bei zu hohem Widerstand, Kabelanschilisse reinigen und
Prifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuern.

@ |[solation der Ziindleitungen prufen, dazu Kabel im Be-
reich der Kerzenstecker in engem Radius biegen und auf
Risse kontrollieren, gegebenenfalls alle Zindkabel erset-
zen.

® Zindkerzenstecker und Ziindkabel entsprechend der an-
gebrachten Markierungen gemaB der Zindreihenfolge
1 -3 -4 -2 aufstecken.

Achtung: Zylinder 1 ist der vorderste Zylinder an der Zahn-
riemenseite des Motors. Das Ziindkabel von Zylinder 1 fihrt
zu dem AnschluB3 an der Verteilerkappe, der der Zind-OT-
Kerbe am Venteilerrand gegeniibersteht. Die Kerbe ist nur
sichtbar wenn Venrteilerkappe, Verteilerlaufer und Staubkap-
pe abgenommen sind. Der Venteiler dreht linksherum (gegen
den Uhrzeigersinn). Das nachste Ziindkabel auf der Vertei-
lerkappe ist also das von Zylinder 3.

Zindverteiler aus- und einbauen
1,4-I-Motor mit 44 kW/60 PS (3/93 — 2/96)

Der Zlndverteiler wird durch die Nockenwelle angetrieben
und ist an der Schwungradseite an den Zylinderkopf ange-
flanscht.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elekironischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Zliindung abklemmen, da sonst das
Steuergeréat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.
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@ Stellung des Verteilers zum Zylinderkopf mit Filzstift oder

ReiBnadel markieren. Dazu Strich (ber VerteilerfuB und
Nockenwellengeh&use ziehen.
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® Veneilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2
Sicherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schrauben-
dreher von der Kappe abhebeln.

® Mehrfachstecker vom Verteilergehduse abziehen, dazu
Drahtklammer eindriicken. Dabei am Stecker, nicht am
Kabel ziehen.

® Spannlasche abschrauben.

® Zundverteiler mit Spannlasche aus dem Nockenwellen-
gehduse herausnehmen.

® Motoreinstellung nicht mehr verandern, also Kurbelwelle
bei ausgebautem Verteiler nicht verdrehen,

Einbau

® Verteiler mit den Zapfen der Verteilerwelle in die An-
triebsnuten der Nockenwelle einsetzen. Achtung: Zapfen
und Nuten sind exzentrisch angeordnet und passen nur
in einer Stellung zueinander.

® Ziindverteiler einsetzen und Klemmlasche handfest an-
ziehen.
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® Falls der Verteiledéufer ausgebaut war, durch Hin- und
Herbewagen festen Sitz des Liufars priifen.
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® Zundverteiler verdrehen, bis sich die beiden angehrach-
ten Markierungen decken. Klemmiasche festziehen, Wird
der Vertgiler ernauent, Verteiler soweit verdrehen, bis der
AnguBl am Versiler (rechis neben der Ausfridsung) ge-
geniiber dem AnguR am Nockernwellengehiuse steht.

@ Vertsilerkappe innen reinigen, aufsetzen und mit Blech-
klammem sichern. Mehriachstecker aufstecken.

@ Zindzeitpunkt-Grundeinstellung prifen, siehe Seite 86.

DIS-ZﬁndmoduI aus- und einbauen

Das DIS-Ziindmodu! ist an der Schwungradseite an den Zy-
linderkopf angeschraubt. Es beinhaltet 2 Doppelzindspulen
sowia einen Verstarker fur das Ziindsignal,

Ausbau

& Mehriachstecker und Zundkabelstecker vom DIS-Zind-
modul abziehen. Dabei an den Steckem, nicht an den
Kabeln ziehen,

e - = =
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® DIS-Ziindmodul mit 3 Schrauben vom Nockenwellen-
gehduse abschrauben.
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Einbau

® DIS-Zandmodul mit 8 Nm am Nockenwellengehéuse an-
schrauben.

& Mehrfachstecker und Ziindkabelstecker aufsiecken.

Ziindzeitpunkt-Grundeinsteliung
priifen/einstellen
1,4-1-Motor mit 44 KW/60 PS (3/93 — 2/86)

Die Grundeinsteliung des Zundzeitpunkies ist nur erforder-
lich, wenn der Verteiler ausgebaut ¢der der Zahnriemen er-
setzt wurde,

Zum Priden wercden &in Drehzahimesser und eine Zindblitz-
lampe bendtigt.

Priifen

® Motor warmfahren. Nach Erreichen der Kihimittel-Be-
trisbstemperatur noch elwa 5 km wsiterfahren, damit
auch eine ausreichende Motorélternperatur {mindestens
+80° C) sichergestelit ist.

#® Klimaaniage, falls vorhanden, ausschalten.
® Zdndung ausschaiten,

® Im MULTEC-Diagnosestecker die Klemmen A+B kurz-
schlieBen, siehe Seite 102.

Zindvertedter —-I Batterieanschlufl — | |

- der Zindblitzlampe
= o Zindbtitzlampe

Zundkabel <
fur Zyfinder 1

-— Zundkerze
flr Zylinder 1

: Rapazitive
Kiemme van der
Ziindbllitzlampe

® Drehzahimesser und ZOndblitzlampe nach Bedienungs-
anleitung anschliefen. Dar Drehzahlmeasser wird in der
Regel an Klemme 1 und Klemme 15 der Zindspule an-
geschlossen. Der Stecker muid dabei allerdings ange-
schlossen bleiben.

@ Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

T
@& Mit Zindblitzlampe Kurbehwellen-Riemenscheibe anblit-
zen.

Achtung: Verletzungsgefahr durch drghende Riemenachesi-
ben und Keilriernen.
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® Der Ziindzeitpunkt ist in Ordnung, wenn die Kerbe auf
der Riemenscheibe gegeniiber dem Zeiger an der unte-
ren Zahnriemenabdeckung scheinbar stillsteht. Der Ziind-
zeitpunkt liegt dann bei 10° vor OT. Die Motordrehzahl
muB bei der Prifung bei 700 — 1000/min liegen.

® Stimmen die Zindzeitpunktmarkierungen nicht Uberein,
Grundeinstellung durchfiihren.

Einstellen

® Klemmlasche lésen und Ziindverteiler bei laufendem Mo-
tor etwas verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird. A —
Ziindzeitpunkt friiher, B — Zlndzeitpunkt spéter. Die in
der Abbildung dargestellte Unterdruckdose ist beim COR-
SA nicht vorhanden.

@® Klemmiasche festziehen.

® Motordrehzahl kurz auf ca. 2.000/min erhohen und Ziind-
zeitpunkt prifen, gegebenenfalls Einstellung wiederho-
len.

@® Motor abstellen.

® Uberbriickungskabel vom Diagnosestecker abziehen,

Anpassung an die Kraftstoffqualitat

1,4-I-Motor mit 44 kW/60 PS und 60 kW/82 PS
(3/93 — 2/96)

Durch Anderung der Ziindcodierung kann eine Anpassung
an unterschiedliche Kraftstoffqualitaten vorgenommen wer-
den. Bei den (brigen Motoren erfolgt die Zindanpassung au-
tomatisch durch die Klopfregelung.

Zur Anpassung wird mit dem Codierstecker (im Motorraum
am linken Federbeindom) die Zindung auf ein anderes
Zindkennfeld umgestellt. Dieses neue Ziindkennfeld erlaubt
den Betrieb mit einer anderen Kraftstoffqualitét.

Der 44 kW/60 PS-Motor kann von unverbleitem Superkraft-
stoff (ROZ 95) auf unverbleiten Normalkraftstoff (ROZ 91)
umgestellt werden.

Der 60 kW/82 PS-Motor 4Bt sich von unverbleitem Super-
kraftstoff (ROZ 95) auf Super Plus (ROZ 98) umstellen. Falls
auf unverbleiten Normalkraftstoff (ROZ 91) umgestellt wer-
den soll, muB ein geénderter Codierstecker (Ersatzteil) ein-
gebaut werden.

Die Research-Oktanzahl (ROZ) gibt die Klopffestigkeit des
Kraftstoffes an.

® Der Codierstecker befindet sich in einem Halter am rech-
ten Federbeindom. Die eingestellte Oktanzahl ist immer
vor dem Rastbigel sichtbar.

T E 0365

@ Zur Anderung der Codierung VerschluBbiigel des Codier-
steckers 6ffnen und Stecker abziehen.
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@ Stecker um 180° drehen, aufstecken und arretieren.
Stecker so in die Halterung einclipsen, daB die eingestell-
te Oktanzahl lesbar ist. Eingestellt ist immer die Oktan-
zahl, die auf der Seite lesbar ist, auf der sich die Raste
des Kabelsteckers befindet.

Eine Anderung der werkseitig eingesteliten Oktanzahl ist nur
sinnvoll, wenn die Versorgung mit dem eingestellten Kraft-
stoff nicht gewéhrleistet ist, zum Beispiel im Ausland. Das
Fahrzeug darf nicht mit Kraftstoff betrieben werden, dessen
Oktanzahl niedriger ist als auf dem Codierstecker angezeigt.
Fur diesen Fall mu3 der Codierstecker umgesteckt werden,
sonst kdnnen Motorschaden auftreten.

Achtung: Falls beim 1,4-I-Motor mit 60 kwW/82 PS auf unver-
bleiten Normalkraftstoff (ROZ 91) umgestellt werden soll,
muB ein entsprechender Codierstecker (Ersatzteil) eingebaut
werden.

Ziindkerzentechnik

Die Ziindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehduse und der Masse-Elektrode. Die Mittel-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Ziindfunke (ber, der das Kraftstoffluftgemisch
entziinden soll. Von der Ziindkerze héngen Startbereitschaft,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Hochstgeschwindig-
keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Ziindkerzentyp abweichen, der unter
anderem von der Warmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-
barkeit einer Ziindkerze an. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Kerze ist, desto hoher ist die Warmebelast-
barkeit. Die Kerze kann also die Warme besser ableiten, wo-
durch schédliche Gliihziindungen (Motorklopfen) verhindert
werden. Eine Kerze mit hoher Warmebelastbarkeit hat aller-
dings den Nachteil, daB ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls héher liegt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor haufig seine Be-
triebstemperatur wéhrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter).

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silber-Mittelelektrode wird die Warmeleit-
fahigkeit und damit die Warmebelastbarkeit erhéht.

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zindkerzencode enthalten.
Der Code schllsselt sich wie folgt auf:

Bosch-Ziindkerze

Beispiel:

WR7DC

(OOONONG)
® W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21; F =
Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M = Gewin-
de M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25; H = Gewinde M 14

x 1,25 mit Kegeldichtsitz, SW 16; D = Gewinde M 18 x 1,5
mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schlisselweite.

/

@ R = Mit Widerstand, zur Entstérung. Die Funktion der
Ziindanlage wird dadurch nicht beeinflui3t.

® Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
(»kalt«) bis 13 (»warm«) angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 7 dem alten Wéarmewert 175 (friihere Bezeich-
nung), 6 — 200,5 — 225 usw.

@ A = Gewindelange 12,7 mm, normale Funkenlage; B =
Gewindelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C = Ge-
windelange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewindelénge
19 mm, vorgezogene Funkenlage.

® = Elektrodenwerkstoff der Mittelelektrode: Ohne Angabe =
Cr-Ni-Legierung, C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, S = Sil-
ber-Mitteleiektrode, P = Platin-Mittelelektrode, O = Standard-
Zindkerze mit verstarkter Mittelelektrode.

Ziindkerzenwerte CORSA/COMBO B,
TIGRA A

Motor Ziindkerzen

1,4-1 3/93 —2/94

45-82 PS* (OHC)
3/94-8/96

12 14 002
1214149

| | {21‘4455&

Alle ab 9/96 FLR 8 LDCU

*) Falls sich bei einem OHC-Motor die Ziindkerzen in Hitze-
schutzrohren befinden, miissen Zindkerzen eingebaut wer-
den, wie unter »Ab 90 PS (DOHC) 3/94 — 8/96« angegeben.

Der Elektrodenabstand der Zlndkerzen betragt bei Motoren
von 3/93 — 8/96: 0,7 — 0,8 mm; bei Motoren ab 9/96: 0,9 — 1,1
mm.

Achtung: Die technische Entwicklung geht sténdig weiter.
Es kann sein, daB inzwischen fiir einzelne Motoren andere
Ziindkerzenwerte gelten. Um fiir jeden Motor die richtige
Zindkerze zu ermitteln, ist im Fachhandel die Angabe der
Fahrzeug-ldent.-Nummer sowie der 3 Schlilsselnummern
notwendig. Diese Nummern sind im Fahrzeugschein aufge-
ftihrt, der daher beim Kauf der Ziindkerzen mitzubringen ist.

Zindkerzen aus- und einbauen

Achtung: Zindkerzen nur bei kaltem oder handwarmem
Motor wechseln. Wenn die Kerzen bei heiBem Motor heraus-
gedreht werden, kann das Kerzengewinde des Leichtmetall-
Zylinderkopfes ausreiBen.

Ausbau 1,2-/ 1,4--OHC-Motor

® Zum leichteren Einbau die Zindkabel entsprechend der
Zylinderreihenfolge von 1 bis 4 mit Tesaband kennzeich-
nen. Teilweise ist auf den Ziindkabeln bereits die Zahl
des zugehdrigen Zylinders aufgedruckt.



® Zindkerzenstecker abziehen. Dabei nur an den
Steckern, nicht an den Kabeln ziehen. Zur Erleichterung
gibt es eine spezielle Zange zum Abziehen der Kerzen-
stecker, z. B. HAZET 1849 bzw. 1849-1.

® Zindkerzen mit geeignetem KerzenschllUssel herausdre-
hen. Dabei darauf achten, daB der Kerzenschllssel nicht
verkantet wird, was zum Bruch des Keramikisolators
fihren kann. Steckschlisseleinsatz flr Zindkerzen mit
V2"-Antrieb z. B. HAZET 900KF fiir SW 20,8 mm.

Achtung: Sitzen die Zindkerzen in Hitzeschutzrohren (Mo-
toren ab ca. 9/94), sind Zindkerzen mit 16mm-Sechskant
eingebaut. 16mm-Kerzensteckschllissel wie bei den DOHC-
Motoren verwenden.

Einbau

® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf
einschrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkanten.
Als Hilfe zum Einschrauben kann die Zlndkerze bei-
spielsweise in ein Stlck Gartenschlauch eingesetzt wer-
den, der dann wieder abgezogen wird.

@ Zindkerzen mit Ziindkerzenschliisse! und 25 Nm festzie-
hen. Achtung: Dabei Zindkerzenschlissel nicht verkan-
ten, damit der Keramikisolator nicht beschadigt wird.

® Kerzenstecker entsprechend der angebrachten Markie-
rungen aufstecken. Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindkabel priifen.

Ausbau 1,4-/1,6-I-DOHC-Motoren
® Oleinfllideckel abschrauben.

! U F V —
4'%2%

® Schrauben ~1— herausdrehen und Haltenasen der Zind-
kabelabdeckung aus den Gummilaschen —2— am Zylin-
derkopf herausziehen. Zindkabelabdeckung hochklap-
pen und abnehmen.

@ VerschluBdeckel auf Oleinfllléfinung aufschrauben.

® Motor-Entliiftungsschlauche —1- und ~2— abziehen. Vor-
her Schlauchschellen I6sen und zurlickschieben.

" INT=E 3z

® Zindkerzenstecker mit Abziehwerkzeug herausziehen.
Das Abziehwerkzeug befindet sich auf einem der Ziind-
kerzenstecker.

0O-1221

® Zindkerzen mit geeignetem Zindkerzenschllissel —4—
herausdrehen. 1 — Drehmomentschlissel, 2 — Verlange-
rung, 3 — Gelenk.
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Hinweis: Es eignet sich dazu beispielsweise der Ziindker-
zenschlissel HAZET-4766-1 beziehungsweise der Steck-
schlUsseleinsatz HAZET-800 AKF oder der Zindkerzen-
schlissel OPEL-KM-194-B.

Einbau

Zindkerzen mit geeignetem Zindkerzenschliissel —4-
einsetzen und mit 25 Nm anschrauben. Achtung: Dabei
KerzenschllUssel nicht verkanten. Es k&nnen sonst un-
sichtbare Risse zwischen Keramikkérper und Metallfu3
der Ziindkerze entstehen, was zu einem spéteren Ausfall
der Zindkerze fiihrt. Dadurch kann auch der Katalysator
beschadigt werden.

Zlndkerzenstecker aufstecken. Motor-Entliftungsschlauch
aufschieben und mit Schellen sichern.

Zindkabelabdeckung ansetzen, Haltenasen in die Gum-
milaschen eindriicken und Schrauben mit 8 Nm festzie-
hen. Dabei Oleinitilideckel kurzzeitig abschrauben.

Speziell 1,0-/1,2--DOHC-Motor
® Zundmodul ausbauen, siehe Seite 42.

® Zindkerzen mit einem fir 16V-Motoren geeigneten Ker-
zenschlissel herausschrauben, zum Beispiel HAZET-
4766-1 oder OPEL-KM-194-C.

Storungsdiagnose Ziindanlage
1,4-1-Motor mit 44 kW/60 PS (3/93 — 2/96)

Um festzustellen, ob ein Ziindfunke vorhanden ist, Zindkerzen herausschrauben, in Zindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Ziindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schaden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Stecker vom Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Achtung: Sicherheitshinweise fiir elekironische Ziindanlage
beachten.

Hinweis: Es empfiehlt sich, zuerst den Fehlerspeicher der Motorsteuerung abzufragen, siehe Seite 102.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache

Abhitfe

Kein Ziindfunke vorhanden,

Verteilerkappe feucht, verschmutzt.

Verteilerkappe reinigen und trocknen,
innen mit Zindspray einsprithen.

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanéle.

Verteilerkappe erneuemn.

Schleifkohle in der Zindverteilerkappe abgenutzt.

Schleitkohle erneuern.

Verteilerldufer defekt.

Verteilerlaufer erneuern.

Widerstand des Verteilerldufers zu hoch.

Verteilerldufer erneuern.

Widerstand in Ziindkerzenleitung/Ziindkerzenstecker

2u hoch.

Ziindleitung/Zlndkerzenstecker erneuern.

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt.

Ziundkerzenstecker nach Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken.

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche nal3.

Ziindkerzen ausbauen und trocknen.

Ziindkerzen aufB3en feucht und verschmutzt.

Zundkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zlindkerze und Stecker schieben.

Leistung der Ziindspule zu gering.

Elektrische Leitungen an der Zundspule auf festen Sitz und guten
Kontakt prifen.

Zindspule gerissen, Brandkanéle.

Zindspule erneuern.

Zundkerze defekt.

Grundsaétzlich alle Ziindkerzen ersetzen. Nur bei ganz
geringer Laufleistung einzelne Zundkerze austauschen.
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Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage zahlen der Kraftstoffbehélter, die Kraft-
stoffpumpe (beim Benzinmotor im Tank eingebaut) und die
Kraftstoffleitungen sowie die Kraftstoff-Einspritzanlage mit
Kraftstoff- und Luftfilter.

Der Kraftstoffbehéalter mit einem Fassungsvermégen von 46
Litern ist unter der Riicksitzbank vor der Hinterachse ange-
ordnet. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer am
Schalttafeleinsatz angezeigt.

Kraftstoffdruck abbauen

Die Kraftstoffanlage des Einspritzmotors steht auch bei ab-
gestelltem Motor noch unter hohem Druck. Bevor Kraft-
stoffleitungen abgezogen werden, muB3 daher aus Sicher-
heitsgrinden der Kraftstoffdruck im System abgebaut wer-
den.

1,2-/1,4-1-Motor mit 33/44 kW (45/60 PS)

E 0355

® Kraftstofipumpenrelais —Pfeil— abziehen. Das Kraftstoff-
pumpenrelais befindet sich im FuBraum hinter der Ab-
deckung der rechten A-Saule.

® Motor fUr mindestens 5 Sekunden starten. Dadurch wird
der Kraftstoffdruck abgebaut.

® Zindung ausschalten und, nach Beendigung der Arbei-
ten am Krafistoffsystem, Kraftstoffpumpenrelais einsetzen.

1,4-11,6-1-Motor ab 60 kW (82 PS)
und 1,0-/1,2-I-DOHC-Motor

@ Sicherung far Kraftstoffpumpe (Nr. 26 im Sicherungska-
sten) abziehen.

@® Motor starten und laufen lassen, bis er von selbst ab-
stirbt.

® AnschlieBend Motor mit Anlasser 2 bis 3mal durchdre-
hen. Dadurch wird der Restdruck véllig abgebaut.

® Zindung ausschalten und Sicherung fiir Kraftstoffpumpe,

nach Beendigung der Arbeiten am Kraftstoffsystem, ein-
setzen.

Sollwerte Kraftstoffdruck:

1,2-/1,4-I-Motor mit 33/44 kW (45/60 PS): 0,76 bar;
1,4-/1,6-1-Motor ab 60 kW (82 PS) und 1,0-/1,2-I-DOHC-
Motor: 3,0 £ 0,2 bar.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden
Regeln zur Sauberkeit sorgféltig zu beachten:

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
griindlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

B Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. ver-
schlieBen, wenn die Reparatur nicht umgehend ausge-
flhrt wird.

B Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nehmen. Nur saubere Teile einbauen.

B Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werk-
zeugkasten usw.) aufgehoben wurden.

B Bei gedffneter Kraftstoff-Anlage mdglichst nicht mit
Druckluft arbeiten. Das Fahrzeug moglichst nicht bewe-
gen.
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Kraftstoffpumpe/
Kraftstoffpumpenrelais priifen

Benzinmotor

Das Kraftstoffpumpenrelais befindet sich im FuBraum hinter
der Abdeckung der rechten A-Séule, an der die Beifahrertir
angeschlagen ist.

Das Relais versorgt die elektrische Kraftstoffpumpe mit
Strom. Uber eine Sicherheitsschaltung unterbricht es die
Stromzufuhr, wenn bei eingeschalteter Zindung keine Ziind-
impulse mehr erfolgen (Motor abgewurgt).

Wenn zu Priifzwecken die Kraftstoffpumpe laufen soll, ohne
daf3 der Motor lauft, Relais abziehen und die Klemmen 30
(dickes rotes Kabel) und 87 (rot/blaues Kabel) mit kurzer
Priifleitung verbinden, siehe auch Stromlaufplan.

Achtung: Zur Prifung des Kraftstoffpumpenrelais muB3 die
Batterie geladen sein.

1,2-/1,4-I-Motor mit 33/44 kW (45/60 PS): Ziindung
kurzzeitig einschalten. Die Kraftstoffpumpe muf fiir ca. 2
Sekunden laufen.

Sicherung Nr. 26 im Sicherungskasten priifen.
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Relais ~1- abziehen. Vorher auf der Beifahrerseite Abla-
ge unter Armaturentafel sowie seitliche Verkleidung fur A-
Saule ausbauen. Die Abbildung zeigt den 1,0-I-Motor.

Voltmeter an Klemme 30 (+) und 85 (-) am Relaisplatz
anschlief3en. Sollwert: ca. 12 Volt.

Andernfalls Voltmeter zwischen Klemme 30 und Batterie-
Masse (—) schalten. Wenn das MeBgerat jetzt ca. 12 Volt
anzeigt, Leitung der Kiemme 85 nach Stromlaufplan auf
Unterbrechung priifen. Sonst rote Leitung nach Strom-
laufplan priifen, gegebenenfalls ersetzen.

Zindung einschalten, Voltmeter an Klemme 86 (+) und
Masse (-) anschlief3en. Sollwert: ca. 12 Volt. Andernfalls
schwarze Leitung auf Unterbrechung prifen, gegebenen-
falls erneuern.

Die Klemmen 30 und 87 mit kurzer Prifleitung verbinden.
Wenn die Pumpe anlduft, Kraftstoffpumpenrelais erset-
zen. Andernfalls rot/blaue Leitung zur Kraftstoffpumpe
auf Durchgang priifen, gegebenenfalls Leitung ersetzen.

Falls Durchgang vorhanden ist, Kraftstoffpumpe erset-
zen.

Férdermenge der Kraftstoffpumpe priifen
® Kraftstoffdruck abbauen.

B
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® 1,2-/1,4-1-Motor mit 33/44 kW (45/60 PS): Kraftstoff-Zu-

laufleitung —1— an der Einspritzeinheit 16sen und
Schlauch in ein MeBgefaf3 mit ca. 2 | Inhalt fahren.

1,4-/1,6-1-Motor ab 60 kW (82 PS) und 1,0-/1,2-I-DOHC-
Motor: Kraftstoff-Zulaufleitung —1— am Verteilerrohr i6sen
und Schlauch in ein MeBgefal mit ca. 2 | Inhalt flihren.
Unterdruckschlauch am Kraftstoffdruckregler abziehen
und verschlieBen. 2 — Rucklaufleitung.

Kraftstoffpumpenrelais abziehen.

Am Relaissockel Klemme 30 (dickes rotes Kabel) und
Klemme 87 (rot/blaues Kabel) mit Prufleitung verbinden
und Kraftstoffpumpe 1 Minute laufen lassen.

Sollwert: Die Férdermenge muf3 bei 12 Volt Spannung
ca. 1,4 Liter/Minute betragen.

Wird zu wenig Kraftstoff geférdert, Kraftstoffilter ersetzen
und Fordermenge erneut prifen. Ist die Férdermenge
weiterhin zu klein, Kraftstoffpumpe ersetzen.

Kraftstoffschlauch aufschieben und mit Schraubschelle
beziehungsweise. Uberwurfmutter befestigen. Falls abge-
zogen, Unterdruckschlauch am Kraftstoffdruckregler auf-
stecken.



Kraftstoffpumpe aus- und einbauen
Benzinmotor

Die Kraftstoffpumpe befindet sich unter der hinteren Sitzbank
direkt im Tank. Beim Dieselmotor ist die Kraftstoffpumpe in
der Einspritzpumpe integriert.

Hinweis: Beim CORSA COMBO muB zum Ausbau der
Kraftstoffpoumpe der Tank ausgebaut werden.

Ausbau

Achtung: Beim Ausbau der Kraftstoffpumpe soll der Tank
méglichst leer sein, sonst lauft beim Ausbau Kraftstoff aus.
Dazu entweder Tank weitgehend leerfahren oder Kraftstoff
durch das Einflllrohr mit einer explosionsgeschiitzten Pum-
pe in einen geeigneten und ausreichend groBen Behalter ab-
pumpen. Zum Abpumpen kann auch die fahrzeugeigene
Kraftstoffpoumpe benutzt werden, siehe Kapitel »Kraftstoff-
pumpe prifen«, Unbedingt auf gute Beliiftung des Ar-
beitsplatzes achten. Kraftstoffddmpfe sind giftig, kein of-
fenes Feuer, Brandgefahr!

® Kraftstoffdruck abbauen.

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldéscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® Hintere Sitzbank hochklappen.
® Teppichboden am Einschnitt zurlickschlagen.

® Kunststoff-Abdeckung im Bodenblech mit Schraubendre-
her herausdriicken.

P

§

@ Kabelstecker —1— abziehen.

D 9382

@ Kraftstoffleitungen —2— mit Tesaband markieren und von
den AnschluBstutzen abziehen. Dazu Klemmschellen mit
Schraubendreher I6sen oder mit Seitenschneider auf-
schneiden. Falls keine geeignete Zange fiir Klemmschel-
len zur Verfligung steht, beim Einbau eine Schraubschel-
len verwenden. Achtung: Vor dem Abziehen der Schldu-
che dicken Lappen unterlegen und eventuell auslaufen-
den Kraftstoff auffangen.

@ Damit kein Kraftstoff auslauft, kénnen 2 groBe Kreuz-
schlitzschraubendreher in die Schlduche gesteckt wer-
den. AnschluBstutzen ebenfalls verschlieBen, damit kein
Schmutz eindringen kann.

D 9363

® RenkverschluB der Kraftstoffpumpe lésen. Die Werkstatt
verwendet hierzu das Spezialwerkzeug KM-797. Steht
das Werkzeug nicht zur Verfigung, geeigneten Kunst-
stoffkeil an einer Nut des Sicherungsrings ansetzen und
Ring mit leichten Hammerschlégen I6sen. Achtung: Kein
Metall verwenden, Funkengefahr!

D 9371

® Rucklaufschiauch vom AnschluBstutzen abziehen, vorher
Schelle —Pfeil- 16sen.

93



D 9355

® Pumpengehause mit Haken an vierter Ose aus dem
Behélter herausziehen. Herabtropfenden Kraftstoff mit
geeignetem Gefal und dickem Lappen auffangen.

Achtung: Bei einem Defekt der Kraftstoffpumpe mit aufge-
stecktem Kraftstoffsieb, muB in jedem Fall auch das Kraft-
stoffsieb ausgetauscht werden. Beschadigungen oder Verun-
reinigungen des Kraftstoffsiebes kdnnen die Funktionsfahig-
keit der Kraftstoffpumpe stark beeintrachtigen.

Einbau

® Ricklaufschlauch am VerschluBdeckel aufschieben,
Schlauchschelle festziehen.

@ Falls abgezogen, Mehrfachstecker aufstecken.

® Kraftstoffpumpe in den Kraftstoffbehalter einsetzen und
einrasten. Darauf achten, daB alle 3 Rastzungen eingera-
stet sind.

® Gummidichtring in den VerschluBdeckel einsetzen.
® Kraftstoffpumpe mit Sicherungsring verriegein.

® Kraftstoffschlduche und Kabelstecker entsprechend der
Markierungen aufstecken und mit Schellen sichern.
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@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschédigt
werden.

® Zeituhr einstellen.

@® Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben.

® Motor starten und prifen, ob die Pumpe anlduft und kein
Kraftstoff austritt.

® Montagedffnung schlieBen, Teppichboden zurlickklap-
pen, Ricksitzbank runterklappen und einrasten.

KraftstoffmeBgerat ersetzen
Alle Motoren

Das KraftstoffmeBgerdt (Tankgeber) befindet sich im Tank
neben der Kraftstoffpumpe.

Hinweis: Beim CORSA COMBO muB zum Ausbau des
Tankgebers der Tank ausgebaut werden.

Ausbau
® Kraftstoffdruck abbauen.

® Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergeréat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen soliten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Hintere Sitzbank hochklappen.
® Teppichboden am Einschnitt zuriickschlagen.

® Kunststoff-Abdeckung im Bodenblech mit Schraubendre-
her herausdriicken.

@® Mehrfachstecker vom Geber abziehen.

® Tankgeber an der Lasche aus der Verankerung am Kraft-
stoffpumpengehéuse ziehen.

Einbau

® Tankgeber in die Fihrung am Kraftstoffpumpengehéduse
einfiihren und einrasten.

@® Mehrfachstecker aufstecken.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschéadigt
werden.

@® Zeituhr einstellen.

® Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

® Motor starten und priifen, ob die Pumpe anlauft und kein
Kraftstoff austritt.

® Montagedffnung schlieBen, Teppichboden zurlickklap-
pen, Ricksitzbank runterklappen und einrasten.



Kraftstoffilterheizung
aus- und einbauen
Dieselmotor

Ausbau
@ Kraftstoffilter aushauen, sishe Seite 286,
@ Kraftstoffilterheizung vom Filterbock abschrauben.

Einbau

D 9328

@ Dichtring der Filterheizung mit Dieselkraftstoff bestrei-
chen.

@ Filterheizung am Filterhook anschrauben.
@ Kraftstoffilter und Filterbock einbauen, siehe Seite 286.

Gaszug aus- und einbauen/
einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
heim Einbau besonders sorgféltiy zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spatersn Bruch i Fahrbetrieb
filhren. Zige, die geknickt wurden, diirfen deswagen nichi
aingebaut werden.

Ausbau

® Gaszug -1- mit Gummilager ~2— nach aben aus dern Wi-
derlager —3— herausziehen,

Achtung: Die Steckraste —4— fir den Gaszug bleibt einge-
steckt.

® Der Gaszug ist mit einer Kugelpfanne am Gasgestange
befestigt. An der Kugelpfanne Sicherungsklammer ~5—
abdriicken und nach oben schwenken. Sicherungsklam-
mer aus der Kugelpfanne herausziehern.

® Kugelpfanne mit Schraubendreher vom Gesténge ab-
drixcken.

Einbau

@ Sicherungsklammer etwas in die Kugelpfanne einschie-
hen.

® Kugelpfanne aufdriicken. Sicherungsklammer ganz sin-
schisben und um die Kugelpfanne legen.

® Gaszug mit dem Gummilager am Widerlager eindriic!-2n.
® Gaszug-Einstellung kontrollieren.

Einstellen
® Gaspedal voll durchtreten lassen (Helfer).

& Gaszug durch Umstacken der Steckraste am Widerlager
$0 einstellen, daB am Drosselklappenhebel die Voligas-
stellung gerade erreicht wird.

& Drosselklappenhebe! mit der Hand bis zum Voligasan-
schlag driicken. Es mui3 ein geringes Spiel vorharizn
sein, Das Spisl darf jedoch nicht gréBer als 1 mm sein.



Luftfilter aus- und einbauen

Aushau 1,0-1,2-/1,4-I-Motor

@ Kunststoffclip —1- losen. Dazu Clip mit Schraubendreher
oder Miinze um 80° (V4 Umdrebung) verdrehen. Luftan-
saugstutzen —2— nach oben schwenken und aus dem Fil-
targehduse herausnenmen.

® Warmluft-Ansaugschlauch —3- vom Abdeckblech des Ab-
gaskriromers abziehen.

® 1,2-1,4--Motor mit 33/44 kW (45/60 PS): Lufischlauch
—4- von Yorvolumenkammer —6— abziehen. Dazu Schelle
—5- mit Schliissel SW6, z. B. HAZET 428-6, |fisen.

& 1,0-11,2-1-Motor mit 40/48 kW (55/65 PS): Stecker vom
Luftmassenmesser abziehen. Luftschlauch von der Vor-
volumenkammer abziehen. Dazu Schlauchschelle Idsen.

® 1,4-1,6-1-Motor mit 60-78 kW (82-106 PS): Luftschlauch
vom Erosselklappenteil abzishen. Dazu Schells 15sen.

@ Unterdruckschlauch —7- hinten an der Vorvolumenkam-
mer abziehen.

@ Luitfiter -8— vorn nach oben schwenken und dadurch
aus dem vorderen Gummihaltar —9— herausziehen,

® Lufifiter aus den Gummihaltern am Federbeindom her-
ausziehen und abnehmen.

Einbau

® Luftfilter in die Gummihalter einsetzen. Vorderen Halter
durch die Offnung des Luftfiftergehéuses durchzishen.

® Lufischlauch an Vorvolumenkammer/Drosselklappenteil
aufschieben und mit Schelle sichern.

@® Unterdruckschlauch an Vorvolumenkammer aufschieben.
® 1,0-1-Motor: Stecker am Luftmassenmesser autstecken.

® Warmluft-Angaugschlauch am Abdeckblech des Abgas-
krimmers aufschieben.

® Luftansaugstutzen am Filtergehfiuse einsetzen, Kunst-
stoffelip in den vorderen Quertriger eindrlicken und um
80° (Vs Umdrebung) verdrehen.
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Ausbau 1,6-17108 PS-Motor

@ Luftschiauch zum Drosseldappenteil am Luftmassen-
messer abziehen. Dazu Schlauchschelle losen.

l.. O

AT

— E 3153

® Mehrfachstecker vom Luftmassenmessear abziehen.

@ Luftansaugstutzen am vorderen Quertrager 16sen. Dazu
Clip mit Schraubendreber oder Mimze um 90° verdrehen.

® Luftiilter vorn nach oben schwenken und dadurch aus
dem vorderen Gummihaker herausziehen. Luftfilter zus
den Gummihalern am Federbeindom herausziehen und
mit Luftmassenmesser abnehmen.

Einbau

@ Luftfilter in die Gummihalter sinsetzen. Vorderen Halter
durch die Offinung des Lufifiltlergehauses durchziehen.

@ Luftansaugstutzen am Filtergehduse einsetzen, Keunst-
stoffclip in den vorderen Querirdger eindricken und um
90° (14 Umdrehung) verdrehen.

® Luftschlauch am Luftmassenmesser aufschieben und mit
Schlauchschelle sichern.

® Mehrachstecker am Luftmassenmesser aufstecken.

Ausbau Dieselmotor

® Luftschlauch am Ansaugrohr abziehen, Vorher Schlauch-
schelle lsen und zurlickschieben

® Luftansaugstutzen am vorderen Quertriiger Idsen. Dacu
Clip mit Schraubendreher oder Miinze um 20° verdrehean.

® Luftfilter vorn nach oben schwenken und dadurch aus
dem vorderen Gummihaltar herausziehen. Luftfilter aus
den Gummihaltern am Federbeindom herausziehen und
abnehmen.

Einbau

® Luftfilter in die Gummihaiter einsetzen. Vorderen Halter
durch die Offnung des Lufifitergehauses durchzishen.

® Luftansaugstutzen am Filtergehduse einsetzen, Kunst-
stoffelip in den vorderen Quentrager eindriicken und um
907 {14 Umdrehung) verdrehen.

& Luftschlauch am Ansaugrohr aufschieben und mit
Schlauchschells sichem.



Benzin-Einspritzanlage

Die Benzinmotoren sind mit einer elektronischen Einspritzan-
lage ausgeristet. Der 1,0-/1,2--DOHC-Motor ist mit der
BOSCH-MOTRONIC, die anderen Motoren sind mit dem
MULTEC Ziind- und Einspritzsystem von OPEL ausgerustet.
MULTEC ist die Abklrzung fir »Multiple Technology«, was
soviel wie »Mehrfach-Technologie« bedeutet und sich darauf
bezieht, daB bei diesem System die Steuerung von Ziindung
und Einspritzung durch ein gemeinsames Steuergerét erfolgt.

Den einzelnen Motoren sind unterschiedliche Varianten der
MULTEC-Einspritzung zugeordnet. Fir die 1,2-/1,4-I-Moto-
ren mit 33/44 kW (45/60 PS) ist die MULTEC als Zentralein-
spritzung ausgelegt. Sie besitzt ein zentrales Einspritzventil

Schemazeichnung der MULTEC im 1,2-I-OHC-Motor

fur alle Zylinder. Die Verteilung des Kraftstoffs auf die einzel-
nen Zylinder erfolgt wie bei einem herkdmmlichen Vergaser-
motor durch das Sammelsaugrohr.

Im 1,4-I-Motor mit 60 kW (82 PS) kommt die MULTEC-M
zum Einsatz. »M« steht flr Mehrstelleneinspritzung. Der
Kraftstoff wird durch 4 Einspritzventile in das Saugrohr direkt
vor die EinlaBventile gespritzt. Beim 1,4-/1,6-I-Motor ab 66
kW/90 PS wird die Einspritzmenge zudem fir jeden Zylinder
einzein berechnet (sequentielle Einspritzung), die Einspritz-
anlage wird daher als MULTEC-S bezeichnet.

Alle Einspritzsysteme sind langzeitstabil und wartungsarm.
Reparaturen sind also dufBerst selten.

1 - Einspritzventil

2 ~ Kraftstoffdruckregler
3 — Leerlaufschrittmotor
12 4 — Temperaturfiihler
5 — Drosselklappenpotentiometer
' 6 — Druckfiihler, Saugrohr
==q 7 - Kraftstoffilter
27 _5_ 26--- 29 ‘ﬂl 8 — Kraftstoffpumpe
, 1: 2 23 ||: 9 — Kraftstoffpumpenrelais
i 0 :I [ 10 - Wegstreckenfrequenzgeber
) | } Geschwindigkeitsgeber
15 et o L 21j[ % ,lJ 17 11 - Motorkontrolleuchte
6 3— i 12 - DIS-Ziindmodul
a 19 P 13 - Katalysator
20 14 — Batterie
14 24 15 ~ ZiindschloB
7 18 16 — Diagnosestecker
* , 17 - Lambdasonde
- 18 - Aktivkohlefilter
9 = 19 — Abgasrickfihrventil
2 8 25 , 20 — Verdampfungskontrollventil
21 - Klopfsensor
22 - Abgasriickfliihrmodul
23 ~ Klopfmodul
24 - Induktiver Impulsgeber
'y 8 25 - Inkrementscheibe
N Kurbelwellen-Riemenscheibe mit
Zahnscheibe
16 1 0 11 13 26 — Drosselklappeneinspritzgehduse
E 0264 - 27— Steuergerit
28 - Kraftstofftank
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Funktionsweise MULTEC

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und Uber den Kraftstoffilter
zum Drosselklappen-Einspritzgehduse beziehungsweise zum
Kraftstoff-Verteilerrohr geférdert.

MULTEC: Im Drosselklappen-Einspritzgehduse wird der
Kraftstoff durch das zentrale Einspritzventil in das Ansaugrohr
eingespritzt. Die Verteilung des Kraftstoffs auf die einzelnen
Zylinder erfolgt wie bei einem herkémmlichen Vergasermotor
durch das Sammelsaugrohr. Durch einen Druckregler wird
der Kraftstoffdruck auf ca. 0,76 bar gehalten.

MULTEC-M: Am Kraftstoff-Verteilerrohr sind die 4 Einspritz-
ventile angeschlossen. Ein Druckregler am Verteilerrohr hait
den Kraftstoffdruck gleichbleibend bei 3,0 bar. Die Einspritz-
ventile werden elektrisch angesteuert und spritzen den Kraft-
stoff gleichzeitig in das Ansaugrohr vor die EinlaBventile.

Die Luft wird vom Motor tber den Luftfilter angesaugt und
strémt durch den Drosselklappenstutzen. Die dort befindliche
Drosselkiappe wird durch den Gaszug betatigt und regelt die
erforderliche Luftmenge. Der Unterdruck im Ansaugkrimmer
wird Uber einen Flhler erfaBt und dient dem Steuergeréat zu-
sammen mit der Temperatur der angesaugten Luft als MaR
fur die angesaugte Luftmasse. Der Fihler fir Saugrohrdruck
sitzt an der Spritzwand und ist Uber eine Unterdruckleitung
mit dem Saugrohr verbunden.

Das Steuergerét regelt entsprechend der angesaugten Luft-
masse und weiterer SteuergréBen wie zum Beispiel der Mo-
tortemperatur, die erforderliche Kraftstoffmenge.

MULTEC-S: Vom Verteilerrohr gelangt der Kraftstoff zu den
Einspritzventilen. Ein Druckregler am Verteilerrohr sorgt
dafir, daB der Druck im Kraftstoffsystem gleichbleibend 3,0
bar betragt. Die Einspritzventile werden einzeln angesteuert
und spritzen den Kraftstoff entsprechend der Ziindfolge je-
weils zum richtigen Zeitpunkt ein.

Die angesaugte Luftmasse wird beim 1,6-1/80 kW (109 PS)-
Motor nicht wie bei den anderen Anlagen mit Hilfe von Saug-
rohrunterdruck und Ansaugluft-Temperatur, sondern von ei-
nem Luftmassenmesser gemessen. Diese MeBmethode ist
noch schneller und genauer. Das Steuergerét regelt entspre-
chend der gemessenen Luftmasse und weiterer Steuer-
gréBen wie zum Beispiel der Motortemperatur, die Kraftstoff-
menge, die eingespritzt werden muf3.

Bauteile des Einspritzsystems (alie Motoren)

M Das Drosselklappenpotentiometer sitzt direkt an der
Drosselklappenwelle. Es tbermittelt dem Steuergerat die
aktuelle Stellung der Drosselklappe.

N Das Kraftstoffpumpenrelais befindet sich im FuBraum
hinter einer Abdeckung an der rechten A-Sé&ule; dort sitzt
auch das elektronische Steuergerét. Das Relais versorgt
die Kraftstoffpumpe mit Strom. Eine Sicherheitsschaltung
unterbricht die Stromzufuhr, sobald keine Zindimpulse
mehr erfolgen, zum Beispiel wenn der Motor abgew(rgt
wurde.

M Der induktive Impulsgeber sitzt seitlich im Motorblock. Er
Ubermittelt die Drehzahlinformation an das Steuergerat
der Einspritzaniage.
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Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) miBt den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Steuergerat. Daraufhin veréan-
dert das Steuergerét das angesaugte Kraftstoff-/Luftver-
haltnis, so daB die Abgase im Katalysator optimal nach-
verbrannt werden.

Der Leerlaufschrittmotor reguiiert die Leerlaufdrehzah!
auf einen gieichbleibenden Wert, unabhéngig davon, ob
gerade Zusatzaggregate, wie etwa Servolenkung oder
Kaltekompressor, in Betrieb sind. Angesteuert wird der
Leerlaufschrittmotor vom elektronischen Steuergeréat der
Einspritzanlage.

Das Verdampfungskontroliventil befindet sich an der
Spritzwand im Motorraum. Bei ged&ffnetem Ventil werden
Kraftstoffddmpfe aus dem Aktivkohlefilter der Ansaugluft
zugefihrt und im Motor verbrannt.

Im Aktivkohlefilter werden Kraftstoffdampfe gespeichert,
die im Tank aufgrund von Temperaturdnderungen entste-
hen. Die Kraftstoffdampfe werden also durch den Aktiv-
kohlefilter groBtenteils wirtschaftlich genutzt und gelan-
gen nicht ins Freie.

Eine selektive Klopfregelung sorgt bei den 1,2-- und 1,4-/
1,6-1-DOHC-Motoren dafir, daB der Zindzeitpunkt an der
Klopfgrenze gehalten wird und automatisch an die ver-
wendete Kraftstoffqualitat angepaBt wird. Die Klopfrege-
lung erlaubt eine hohe Verdichtung des Motors. Dadurch
kann die Energie des Kraftstoffes besser ausgenutzt wer-
den, was gleichzeitig zu einer Senkung des Kraftstoffver-
brauchs fiihrt.

Der Luftmassenmesser im 1,6-1/80 kW (109 PS)-Motor
befindet sich am Ausgang des Luftfilters. Im Geh&use
des Luftmassenmessers befindet sich eine diinne, elek-
trisch beheizte Platte, die durch die vorbeistreichende
Ansaugluft abgekihlt wird. Die Steuerelektronik regeit
den Heizstrom so, daB3 die Temperatur der Platte kon-
stant bleibt. Wird beispielsweise durch Gasgeben mehr
Luft angesaugt, dann kihlt dadurch das erhitzte Bauteil
ab. Daraufhin wird der Heizstrom sofort erhéht, damit die
Temperatur gleich bieibt. Die Héhe des Heizstromes ent-
spricht daher der angesaugten Luftmasse.

MULTEC-S:: Der Nockenwellensensor dient zur Zylinde-
rerkennung fUr die sequentielle Einspritzung. Dadurch er-
kennt das Steuergerat beispielsweise, wann sich der Zy-
linder 1 im Oberen Zind-Totpunkt (Ziind-OT) befindet.

1,4-/1,6--DOHC-Motoren ab 9/94: Ein Sekundarluftsy-
stem sorgt fir besseres Abgas in der Warmlaufphase des
Motors, siehe Seite 118.



Ubersicht MOTRONIC 1.5.5

1,0-/1,2-1-DOHC-Motor

A7

1 - HeiBfilm-Luftmassenmesser

Mit Riickstromerkennung. Das heift,
der von den schlieBenden Ein-
laBventilen zuriickgestoene Luftan-
teil wird bei der Berechnung der Ein-
spritzmenge berlcksichtigt. Dadurch
ist eine noch genauere Kraftstoffzu-
teilung méglich.

Zusatzlich ist ein Ansaugluft-Tempe-
raturfuhler in das Gehéuse des Luft-
massenmessers integriert.

Drosselklappenpotentiometer
Ubermittelt dem Motorsteuergeréat
die aktuelle Stellung der Drossel-
klappe.

Drosselklappensteller

Aufgrund von Signalen des Motor-
steuergerétes regelt der Schrittmotor
die Stellung der Drosselkiappe und
damit die Leerlaufdrehzahl.

Zindmodul

Das Zundmodul ist auf die Zundker-
zen aufgesteckt und am Zylinderkopf-
deckel angeschraubt. Fur jede Ziind-
kerze gibt es eine Zindspule, die di-
rekt (ber dem integrierten Zindker-
zenstecker des Zylinders angeordnet
ist. Zndkabel sind nicht vorhanden.

Lambdasonde
Nockenwellensensor

Klopfsensor

2 - Tankentliiftungsventil

Impulsgeber Kurbelwelle

Motorsteuergerit

Direkt am Motor beziehungsweise
Saugrohr befestigt. Dadurch kiirzerer
Motorkabeistrang.

Besitzt 2 AnschluBstecker far Motor
und fur Armaturentafel.

Abgasriickfiihrventil

Das Abgasrickfihrventil sitzt im
AGR-Gehéduse (AGR = Abgasrick-
fuhrung), wird vom Motorsteuergerat
angesteuert und regelt die zurlickzu-
fuhrende Abgasmenge. Das AGR-
Gehause ist am Zylinderkopf ange-
flanscht und verbindet den Abgas-
krimmer Uber einen Kanal durch
den Zylinderkopf mit dem Ansaug-
krimmer. In das AGR-Gehéuse ist
ein Kuahimittelkanal fur den Hei-
zungsvorlauf integriert.

Neben dem Abgasrickflhrventil be-
findet sich der Kihimitteltemperatur-
geber fiir die Anzeige im Schalttafel-
einsatz.

6 — Kiihimitteltemperaturgeber

Flr Motorsteuergerét.
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Sicherheits- und Sauberkeitsregem B Bei Arbeiten am Sekundériuftsystem missen die luft-
zur Einspritzanlage fihrenden Schlauche immer »trocken« montiert werden.

Auf keinen Fall diirfen als Gleitmittel Seife, Ole oder Fette
verwendet werden, da sich diese Hiffsmittel innerhalb des
Sekundérluftsystems festsetzen und dadurch Fehler be-
M Starthilfe nur mit 12-Volt-Batterie und Starthilfekabel ge- ziehungsweise Defekte verursachen kénnen.

ben, keinen Schnellader verwenden.

M Motor nicht ohne fest angeschlossene Batterie starten.

B Mehrfachstecker des Steuergerétes fir die Einspritzan-

B Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz tren- - lage nicht bei eingeschalteter Zindung abziehen oder
nen. aufstecken.
M Beim Schnelladen Batterie vom Bordnetz trennen. M Bei einer Kompressionsdruckpriifung Stromversorgung
M Bevor eine Priifung der Einspritzanlage erfolgt, muB ge- der Kraftstoffpumpe unterbrechen, dazu Kraftstoffpum-
wihrleistet sein, daB die Zindung in Ordnung ist, das penrelais abziehen.
heift ZUndung und Kerzen milssen den Vorschriften ent- Achtung: Bei Arbeiten an der Einspritzanlage ist auf peinli-
sprechen. che Sauberkeit zu achten. Vor der Demontage sind die ent-
B Bei Temperaturen Uber +80° C (Trockenofen), Steuer- sprechenden Teile mit Kaltreiniger zu sdubern. Die Anlage
gerat ausbauen. steht unter Druck. Deshalb ist vor dem Auswechseln von Tei-

M Auf einwandfreien Sitz aller AnschluBstecker achten. len der Druck im System abzubauen.

Das Drosselklappen-Einspritzgehduse
1,2-/1,4-1-Motor mit 33/44 kW (45/60 PS)

1 - Dichtung Vorvolumenkammer

2 - Einspritzventil

3 — Haliter

4 - O-Ring oben

5 -~ O-Ring unten

6 — Oberteil

7 — Dichtung fiir Oberteil

8 — KraftstoffeinlaBstutzen

9 ~ Dichtung KraftstoffeinlaBstutzen
10 - Kraftstoffriicklaufstutzen
11 — Membrane Kraftstoffdruckregler
12 - Feder Kraftstoffdruckregler
13 — Federsitz Kraftstoffdruckregler
14 - Deckel Kraftstoffdruckregler
15 = Gummitiille
16 — Drosselklappenteil
17 - Drosselklappenpotentiometer
18 — Leerlaufschrittmotor

19 - O-Ring
20 - Flansch
21 - Dichtung

22 — Dichtung Einspritzgehause

D 5891
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Oberteil Drosselklappen-
Einspritzgehause aus- und einbauen
1,2-/1,4-1-Motor mit 33/44 kW (45/60 PS)

Ausbau

Kraftstoffdruck abbauen.

Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Kurbelgeh&useentlifftungsschlauch von der Vorvolumen-
kammer abziehen, vorher Schlauchschelle I6sen.

Unterdruckschlauch von der Einspritzeinheit hinten an
der Vorvolumenkammer abziehen.

Vorvolumenkammer mit Kreuzschlitzschraubendreher ab-
schrauben und mit Luftschlauch zur Seite legen, siehe
auch Seite 96.

Alle Kabelstecker am Drosselklappen-Einspritzgehause
mit Tesaband markieren und abziehen.

Kraftstoffleitungen mit Tesaband markieren und von den
AnschluBstutzen abziehen, gegebenenfalls Klemmschel-
len durchkneifen. Achtung: Vorher dicken Lappen unter-
legen und eventuell auslaufenden Kraftstoff auffangen.
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Betdtigungsstange am Drosselklappenhebel mit Schrau-
bendreher abdricken. Vorher Sicherungsstift herauszie-
hen.

2 Muttern fir Drosselklappen-Einspritzgehduse und 2 Be-
festigungsschrauben flr das Oberteil abschrauben.

Oberteil abnehmen. Dichtungsreste entfernen und Dicht-
flachen reinigen.

Einbau

Neue Dichtung auflegen.
Oberteil aufsetzen.

Gewinde von Schrauben und Muttern mit Sicherungsmit-
tel bestreichen, z. B. OPEL-15 10 177.

Oberteil anschrauben, dabei Schrauben mit 6 Nm und
Muttern mit 22 Nm festziehen.

Kraftstoffleitungen aufschieben und mit Schellen sichern.
Bei Verwendung von Schraubschellen, darauf achten,
daB diese nicht mit umliegenden Teilen in Beriihrung
kommen.

Mehrfachstecker aufschieben.

Betétigungsstange am Drosselklappenhebel aufdriicken,
Sicherungsstift einsetzen und umklappen.

Vorvolumenkammer mit 4 Nm anschrauben. Auf richtigen
Sitz der Dichtung achten,

Kurbelgehauseentliftungsschlauch an der Vorvolumen-
kammer aufschieben und mit Schlauchschelle sichern.

Unterdruckschlauch hinten an der Vorvolumenkammer
aufstecken.

Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden,

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Motor starten und prifen, ob an den Anschlu3stutzen
kein Kraftstoff austritt.
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Temperaturfiihler priifen/
aus- und einbauen

Der Temperaturfihler miBt die Motortemperatur und gibt sie
an das Steuergerat weiter. Der Fihler beinhaltet ein NTC-
Element (NTC = Negativer Temperatur-Coeffizient), das sei-
nen Widerstand bei steigender Temperatur verringert. Wird
der untere Grenzwert unterschritten, erfoigt die Fehlerausga-
be 14; bei Uberschreiten des oberen Grenzwertes wird Feh-
ler 15 angezeigt. Das Steuergerdt nimmt in diesem Fall als
Ersatzwert eine Kuhlmitteltemperatur von +80° C an. Das
entspricht dem betriebswarmen Motor und fiihrt bei niedrigen
AuBentemperaturen und kaltem Motor zu Startschwierigkei-
ten und unruhigem Motorlauf.

Temperaturfilhler priifen

® Stecker am Flhler abziehen. Einbauort, siehe unter
»Ausbau«.

® Ohmmeter an die Kontakte des Fiihlers anschlie3en.

Priiftemperatur Widerstand

ca. 5,60 kQ

ca. 15,0 kQ

® Widerstand messen und mit Sollwert vergleichen. Ent-
sprechend der Temperatur sind Zwischenwerte maglich.

® Falls der Widerstand nicht dem Sollwert entspricht,
Flhler ausbauen.

® Temperaturfihler mit Draht in Wasserbad hangen, ohne
daf3 er mit der GefaBwand in Ber{ihrung kommt. Wasser
mit Eisstlicken abklihlen und anschlieBend auf der Herd-
platte erwérmen. Fihler bei den angegebenen Tempera-
turen herausnehmen und Widerstand zwischen den Kon-
taktzungen messen. Gegebenenfalls Temperaturfiihler
ersetzen.

® st der Temperaturfihler in Ordnung, Voltmeter zwischen
die Kontakte des Steckers anschlieBen.

® Zindung einschalten. Sollwert: 5 + 0,1 Volt. Liegt keine
Spannung an, Leitungen gemé&B Stromlaufplan auf
Durchgang priifen.

® Wenn Leitungen und Temperaturflhler in Ordnung sind,
liegt ein Defekt im Steuergerat vor.

Ausbau

Achtung: Damit beim Ausbau des Fihlers kein Kihimittel
auslauft, Kuhlimittel vorher zum Teil ablassen und auffangen,
siehe Seite 70.

® Stecker am Temperaturfihler abziehen.

® Temperaturfilhler aus dem Ansaugkrimmer heraus-
schrauben.

Achtung: Beim 1,4--Motor mit 60 kW/82 PS ist der Tempe-
raturfiihler im Zylinderkopf eingeschraubt, unterhalb des DIS-
Zundmoduls. Bei den 1,4-/1,6-1-DOHC-Motoren befindet sich
der Temperaturflihler am Thermostatgehéduse auf der Zahn-
riemenseite des Motors.

Einbau

® Temperaturfihler mit neuem Dichtring einschrauben und
mit 20 Nm anziehen. Achtung: Der Flhler darf nicht zu
fest angezogen werden.

Stecker aufschieben.
Kihlmittel auffiillen, siehe Seite 70.

Klhlsystem entlliften.

Probefahrt durchfiihren und Temperaturfiihler-Anschlu3
auf Dichtigkeit Uberpriifen, gegebenenfalls etwas nach-
ziehen.

Fehlerspeicher abrufen
1,2-/1,4-M1,6-1-Motor

Die MULTEC ist mit einem Fehlerspeicher ausgestattet. Tre-
ten wahrend des Betriebs Defekte in der Einspritzanlage auf,
so werden diese im Speicher abgelegt. Gleichzeitig leuchtet
im Schalttafeleinsatz die Motorkontrolleuchte auf und zeigt
an, daB ein Fehler gespeichert wurde. Tritt ein Fehler nur
einmal auf, zum Beispiel bei einem Wackelkontakt, erlischt
die Kontrolleuchte wieder, der Fehler bleibt jedoch im Steu-
ergerat gespeichert. Sollten der Motor beziehungsweise die
Einspritzanlage nicht einwandfrei arbeiten, empfiehlt es sich,
zuerst den Fehlerspeicher abzurufen. In der OPEL-Werkstatt
wird dazu ein elektronisches Auslesegerat an das Fahrzeug
angeschlossen. Gegen Kostenerstattung kann die Werkstatt
fir den Kunden eine Fehlerliste ausdrucken.

Bei Fahrzeugen mit 10poligem Diagnosestecker kann der
Fehlerspeicher auch selbst abgerufen werden. Dazu mussen
bei abgestelltem Motor die entsprechenden Kontakte am
Diagnosestecker mit dem Diagnoseschliissel KM-602-2 oder
mit einer Hilfsleitung Gberbriickt werden.



Hinweis: Bei Fahrzeugen mit 16poligem Diagnosestecker
den Fehlerspeicher in der Fachwerkstatt auslesen lassen.

Achtung: Durch Abklemmen der Batterie werden alle ge-
speicherten Fehlercodes gel6scht.

Fehlerspeicher abrufen
@ Ziindung ausschalten.

@ Der Fehlerspeicher wird an der Diagnosesteckdose ab-
gerufen. Die Diagnosesteckdose befindet im Fahrzeug-
Innenraum auf der linken Seite des Sicherungskastens.

@ Fir die Abfrage des Fehlerspeichers wird die Diagnose-
reizleitung —B— gegen Masse —A~— kurzgeschlossen. Die
Klemmenbezeichnung steht auf dem Steckergehéuse.
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® Dazu Diagnoseschliissel KM-602-2 in die Steckfassun-
gen —A— und —B- einsetzen. Falls das Spezialwerkzeug
nicht zur Verfligung steht, Kontakte mit kurzer Hilfsleitung
verbinden. Reizleitung und Masse missen fiir die Dauer
der Blinkausgabe kurzgeschlossen bleiben. Achtung:
Die Kontaktfahnen sind sehr empfindiich und koénnen
leicht verbogen werden. Durch unsachgeméBes Werk-
zeug kdnnen Wackelkontakte entstehen, die spater unter
Umsténden das Steuergerat beschadigen, beziehungs-
weise die Funktion des Fehlerspeichers beeintrachtigen.
Aus diesem Grund beim Verbinden der Kontakte duBerst
sorgfiltig vorgehen.

Achtung: Nicht Klemme F (Batteriespannung) mit Klem-
me A (Masse) im Diagnosestecker verbinden. Kurz-
schluBgefahr!

Zindung einschalten. Danach beginnt die Motor-Kontrol-
leuchte im Schalttafeleinsatz zu blinken und gibt dadurch
den Fehlercode aus. Ein Fehlercode (Blinkcode) besteht
aus 2 Ziffern und wird jeweils dreimal hintereinander aus-
gegeben.

Zuerst wird der Blinkcode 12 dreimal hintereinander aus-
gegeben, um anzuzeigen, daB die Fehlercode-Ausgabe
aktiviert ist. Der Blinkcode 12 stellt sich folgendermaf3en
dar: Die Lampe blinkt einmal, dann ca. 1 s Pause, dann
blinkt die Lampe zweimal mit einem Abstand von ca. ¥z s.
Das ergibt die Ziffern 1 und 2, also Code 12. Nach weite-
ren 3 Sekunden erfolgt die 2. Ausgabe des Codes 12, der
nach weiteren 3 Sekunden zum dritten Mal ausgegeben
wird. ‘

Nach weiteren 3 Sekunden erfolgt die Ausgabe der Feh-
lercodes. Zum Beispiel Fehlercode 34: Die Lampe blinkt
3mal mit ca. 2 s Abstand, dann ca. 1 s Pause, anschlie-
Bend blinkt die Lampe 4mal mit einem Abstand von ca.
Y2 s. Das ergibt die Ziffern 3 und 4, also Code 34. Nach
weiteren 3 Sekunden erfolgt die 2. Ausgabe des Codes
34, der nach weiteren 3 Sekunden zum dritten Mal aus-
gegeben wird.

Achtung: Die Fehlercodes werden in numerisch aufsteigen-
der Reihenfolge ausgegeben. Wird immer nur der Blinkcode
12 ausgegeben, dann ist kein Fehlercode gespeichert.

® Wenn kein weiterer Fehlercode mehr ausgegeben wird,
Zindung ausschalten.

® Ein gespeicherter Fehler wird automatisch wieder
geléscht, wenn der Fehler bei 20 aufeinanderfolgenden
Starts (Drehzahl tber ca. 450/min) nicht mehr auftritt. Soll
der Fehler sofort geldscht werden, etwa nach erfolgter
Reparatur, Batterie abklemmen.

Priifen

Der Fehlercode gibt an, in welchem Bereich der Zind- und
Einspritzanlage der Fehler zu suchen ist. Zur konkreten Feh-
lerermittlung ist ein umfangreicher Prifkatalog erforderlich,
der auf das jeweilige Ziind- und Gemischbildungssystem ab-
gestimmt ist. AuBerdem sind fiir einige Prifungen Spezial-
mefRgerate erforderlich, die dem Heimwerker in der Regel
nicht zur Verfligung stehen. Im folgenden werden deshalb
nur einige allgemeinguiltige Prifhinweise gegeben. Weiterge-
hende Priifungen sollten der Werkstatt (iberlassen werden.

Wichtig: Wenn der Blinkercode beispielsweise den Tempe-
raturfGhler fir Kihimittel als defekies Bauteil anzeigt, kann
der Fehler auch innerhalb des Steuergerétes liegen. Ermittelt
werden kann der Fehler entweder durch Austauschen des
Fuhlers oder durch weitere, aufwendige Prifungen mit Spe-
zialmeBgeraten (Werkstattarbeit). Die Werkstatt nimmt in der
Regel gekaufte, aber nicht bendtigte Ersatzteile nicht zurtick.

Kabel abziehen, Anschliisse auf guten Kontakt prifen,
Korrosion entfernen.

Befestigung Kabel an Kabelschuh prifen
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@ Widerstand des als defekt angezeigten Bauteils prifen
und mit Soliwert vergleichen. Dabei sind, beispielsweise
bei garingen Widerstanden, die MeBgenauigkeit und der
Innenwiderstand des MeBgerates zu beriicksichtigen.

® Leitungen zum Steusrgerat gemai Schaliplan auf Durch-
ganyg priifen.

® Wird der Fehier ,Spannung zu niedrig" ausgegeben, deu-
tet das zundchs! auf Masseschlu hin, bei ,Spannung zu
hoch® kéinnte es sich um eine Unterbrechung in der Lei-
tung handeln.

Fehlercodes Einspritzanlage

1,2-H,4-1,6--Motor

Code-Nr. | Betroffene Bauteile
12 |Einleitung Diagnose = ;
13 Lambdasonde — kein Spannungswechssl
14 Temperaturfihler Kihimittsl — Spg. zu niedrig
15 Temperaturfihler Kithimittel = Spg. zu hoch
19 Induktiver Impulsgeber ~ Drehzahisignal falsch
21 Drosselklappen-Potentiomater — Spg. zu hoch
22 Drosselklappen-Potentiometer — £pg. zu niedrig
24 Wegstrecken-Frequenzgeber — kein Impuls .
25 Einspritzventil{e) — Spannung zu hoch. =~
29 Kraftstoffpumpenrelais — Spannung zu niedrig
Kraftstoffpurnpeanrelais — Spannung zu hoch
Leerlaufschrittmotor ~ Abweichung Solldrehzahl
Lambdasonde — Abgas zu mager
Lambdasonde — Abgs{s zu fett
Baiterie — Spannung zu hoch
51 Programmspeicher-Programmfehler im PROM
63 |Zundsignal (2/3) — Spanhung zu niedrig.  ©
64 Zundsignal (1/4) ~ Spannung zu niedrig
81 Einspritzventtil(e) - Spannung zu hoch

55888

Speziell 1,2-i-Motor

Code-Nr. | Betroflene Bauteile
16 Kloptsensor
18 Klopfregelsystem
33 Druckfithler Saugrohr — Spannung zu hoch :
34 Druckfiihler Saugrohr — Spannung zu niedrig
49 Zindsignal {2/3) — Spanhung zu niedrig
42 Ziindsignal {1/4} — Spannung zu niedrig
43 |Lineare Abgasrickfihrung _
47 Lineare Abgasriickfahrung — Yentilposition
55 Steuergerdt:oder EEPRCM = . © ¢
69 Temperaturfiihler Ansaagluit — Spg. zu niedrig
-7 Temperaturfihier Ansaugluft - Spg. zu hoch
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Spezlell 1,4--OHC-Motor

Caode-Nr. | BetroHene Bautelle
a3 Druckfiibler Saugrohr — Spannung zu hoch
34 Druckfihler Saugrohr - Spannung zu niedrig
41 Zundsignal (2/3) — Spannung zu niedrig
42 Zundsignal (1/4) = Spannung zu niedrig
‘68 . | Temperaturfithler Ansaugluft — Spg. zu niedrig
71 Temperaturfihler Ansaugiuft — Spg. zu hoch

Spezieil 1,6-1-DOHC-Mator mit 80 kW (109 PS)

Code-Nr. | Betroffene Bautelle
' 1.6__ ' ;'K}ppfs_ehsor—SignalfaIsch
18 Klopfregelsystem
23 Kraftstoffoumpanrelais — Kontaktprobleme
48 Ziindsignal - Spannung zu hoch
‘55, | Steuergerét oder EEPROM
&7 Luftmassenmesser— Signal auBerhalb Toleranz
8T Luftnassenmesser — Signal fehierhaft
72 Zindsignal - Leftungsunterbrachung
) Nackenwsllensensor — fehlender Ympuls

Spezlell 1,4-M1,6--DOHC-Motor {aufier B0 kKW/109 PS)

Code-Nr. | Betroffene Bauteile
16 | Kiopisensor :
18 Klapfregelsystam
33 Druckfuhler Saugrobr-Spannung zu hoch -
34 Druckfiihler Saugrohr-Spannung zu niedrig
41 ‘Zindsignal {(2/3)-Spannung zu niedrig
42 Zundsignal {1/4}-Spannung zu nisdrig
52 . | Relais Sekundarufteinblasung-Spg. zu niedrig
53 Relais Sekundarlufteinblasung-Spg. zu hach
‘56 Ventil Sekundadufteinblasung-Spg. zu niedrig
57 Ventil Sekundidufteinblasung-Spg. zu hoch
61 | Ventil Tankentliftung-Spg. zu niedrig
62 | Ventil Tankentiiftung-Spg. zu hach
L Temperaturtithler Ansaugluft-Spg. zu niedrig
71 Tempetaturfithler Ansaugluft-Spg. zu hoch
i 75 Drehmomentkontrofle-Spannung zu Roch
75 Signal Drehmomenteingriff konstant vorhandan
83-85 |Wegfahrsperre: Initialisier. Frequenzcede falsch
87/88 | Relais Klimaanlage: Spannung niedrigfhach
g2. | MNockenwellensensor-fehlender Impuls
a3 dfach-Treiber-Modul defekt




Stérungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespart wird, missen folgende Prifvoraussetzungen erfilllt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Sowohl fur den kalten wie warmen Motor gilt: Gaspedal wéhrend des Startvorgangs nicht
betétigen, Kupplungspedal treten.

Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl, Ziindanlage ist in
Ordnung, keine Undichtigkeiten an der Kraftstoffanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausgeschlossen, Kurbelgeh&use-
Entliftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher abfragen. Achtung:
Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit Kaltreiniger oder Benzin gesaubert werden.

Stdrung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an.

Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim
Betatigen des Antassers nicht an
(keine Laufgeréusche horbar).

Sicherung defekt.
Kraftstoffpumpenrelais defekt.

Einspritzventile erhalten keine Spannung.

Leicht gegen das Pumpengehause klopfen,
damit sich eine eventuell h&ngengebliebene
Pumpe I6sen kann.

Prifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
Uberprifen.

Sicherung Nr. 26 (iberprifen.
Relais Uberprifen.

Stecker von den Ventilen abziehen, Priiflampe
anschlieBen und Starter betétigen. Priflampe
muf3 schwach flackern. Wenn die Lampe
schwach leuchtet: Steuergerat ersetzen; wenn
die Pruflampe nicht leuchtet: Kraftstoffpumpen-
relais Gberpriifen.

Der kalte Motor springt
schlecht an, lauft unrund.

Temperaturfihler defekt.

TemperaturfUhler prifen.

Der Motor setzt aus.

Elektrische Verbindungen zur Kraftstoff-
pumpe zeitweise unterbrochen.

Kraftstoff-Fordermenge zu gering.
Kraftstoffilter defekt.
Kraftstoffpumpe defekt.
Einspritzventil defekt.

Steckverbindungen und Anschliisse von
elektrischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe,
dem Luftmengenmesser und dem Kraftstofi-
pumpen-Relais auf feste und widerstandslose
Verbindung prifen. Sicherung und Kontaktstel-
len am Kraftstoffpumpen-Relais prifen. Kon-
takte reinigen bzw. emeuern.

Kraftstoffpumpen-Fordermenge prifen.
Kraftstoffilter erneuern.
Kraftstoffpumpe prifen.
Einspritzventile prifen.

Der Motor hat Ubergangs-
stérungen.

Luftansaugsystem undicht.

Motortemperaturfihler defekt.

Kraftstoffsystem undicht.

Ansaugsystem priifen. Dazu Motor im Leerlauf
drehen lassen und Dichtstellen sowie An-
schliisse im Ansaugtrakt mit Benzin bestrei-
chen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig er-
héht, undichte Stelle beseitigen. Achtung:
Benzindampfe sind giftig, nicht einatmen!

Temperaturfahler prifen.

Sichtpriifung an allen Verbindungsstellen im
Bereich des Motors und der elekirischen Kraft-
stoffpumpe. Alle Anschliisse nachziehen.

Der hei3e Motor
springt nicht an.

Druck im Kraftstoffsystem zu hoch.

Kraftstoffdruck prifen lassen, gegebenen-
falls Druckregler ersetzen.

Rucklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft oder geknickt.

Leitung reinigen oder ersetzen.
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Diesel-Einspritzanlage

Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern Uber die Zindtemperatur des Dieseléls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird
in die hochverdichtete und etwa +600° C heif3e Luft Diesel&l
eingespritzt. Das Dieseldl ziindet von selbst, Ziindkerzen
sind also nicht erforderlich.

Bei sehr kaltem Motor kann es vorkommen, daf3 durch die
Verdichtung die Ziindtemperatur nicht erreicht wird. In die-
sem Fall muB vorgeglilht werden. Dazu befindet sich in jeder
Wirbelkammer eine Gliihkerze, die den Brennraum aufheizt.
AuBerdem besitzt der Dieselmotor ein Dehnstoffelement, das
den Kolben des Spritzverstellers in der Einspritzpumpe in
Richtung friih verstellt. Dadurch wird der Kraftstoff friher in
die heif3e Luft eingespritzt, der kalte Motor springt schneller
an. Sobald der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat,
stellt sich das Dehnstoffelement automatisch zuriick.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteiler-Einspritzpumpe
aus dem Kraftstoff-Vorratsbehalter angesaugt. In der Ein-
spritzpumpe wird der fiir die Diesel-Einspritzung erforderliche
hohe Druck von ca. 150 bar aufgebaut und der Kraftstoff ent-
sprechend der Ziindfolge auf die einzelnen Zylinder verteilt.
Gleichzeitig steuert ein Regler in der Einspritzpumpe die ein-
gespritzte Kraftstoffmenge entsprechend der Betétigung des
Gaspedals. Uber die Einspritzventile wird der Dieselkraftstoff
jeweils zum richtigen Zeitpunkt in die Vorkammer des betref-
fenden Zylinders eingespritzt. Durch die Form der Vor- oder
Wirbelkammer erhalt die angesaugte Luft beim Verdich-
tungshub eine bestimmte Wirbelbewegung, so daB sich der
eingespritzte Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durch-
flieBt er den Kraftstoffilter. Dort werden Verunreinigungen
und Wasser zurlickgehalten. Es ist deshalb duBerst wichtig,
den Kraftstoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift aus-
zuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile
der Pumpe werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben
wird die Einspritzpumpe durch den Zahnriemen, der auch die
Nockenwelle antreibt.

Da der Dieselmotor als Selbstzinder nicht durch Span-
nungsunterbrechung der Ziindanlage abgeschaltet werden
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kann, besitzt er ein Magnetventil zur Abschaltung des Kraft-
stoffzulaufs. Durch Ausschalten der Ziindung wird die Span-
nungsversorgung flr das Magnetventil unterbrochen und das
Ventil verschlieBt den Kraftstoffkanal, der Motor geht aus.
Beim Starten des Motors wird das Magnetventil Uber den
Zindaniaf3schalter mit Spannung versorgt und &ffnet darauf-
hin den Kraftstoffkanal.

Der Abgasturbolader

Der 1,5-I-Dieselmotor mit 49 kW/67 PS ist mit einem Turbo-
lader ausgeriistet. Beim Turbolader sitzen auf einer Welle
zwei Turbinenrader, die in zwei voneinander getrennten
Gehausen untergebracht sind. Flr den Antrieb der Turbinen-
rader sorgen die ohnehin vorhandenen Abgase. Sie bringen
die Laderwelle auf bis zu 120.000 Umdrehungen in der Minu-
te. Und da Abgas- und Frischiuftrotor auf gleicher Welle sit-
zen, wird mit gleicher Drehzahl Frischluft in die Zylinder ge-
driickt.

Aufgrund des guten Flilungsgrades lassen sich bei vorhan-
denen Motoren Leistungszuwachsraten von bis zu 100 Pro-
zent verwirklichen. Abhangig ist der Leistungszuwachs unter
anderem vom Ladedruck, der bei einem Pkw-Motor zwi-
schen 0,4 bis 0,8 bar (Reifenflilldruck etwa 1,8 bar) liegt. Er-
hoéht sich der Ladedruck iiber den vom Werk eingestellten
Wert, 6ffnet ein Ventil am Turbolader, der Druck kann ent-
weichen.

Neben der Motorleistung steigt bei der Verwendung eines
Abgasturboladers auch das Drehmoment an, was vor allem
im Hinblick auf einen elastischen Motorlauf wiinschenswert
ist. Voraussetzung ist allerdings, daB die Laderwelle mit aus-
reichender Drehzahl rotiert und somit einen ordentlichen Fuil-
lungsgrad garantiert. In der Regel muB der Motor schon mit
rund 2500/min drehen, damit ein splrbarer Ladedruck ein-
setzt.

Gegenulber einem Ottomotor ist es beim Dieseltriebwerk
nicht erforderlich, aufgrund der Aufladung die normaie Ver-
dichtung zu verringerm, so daB auch im unteren Drehzahlbe-
reich der eingespritzte Kraftstoff vollstandig ausgenutzt wird.

Der Turbolader ist ein &duBerst prazise hergestelltes Bauteil.
Es empfiehlt sich deshalb, eine Reparatur nur von einem



Fachmann ausfihren zu lassen. In der Regel wird der Turbo-
lader bei einem Defekt komplett ausgetauscht.

Der Abgasturbolader wird vom Motordlkreislauf mit O ver-
sorgt. Um eine ausreichende Schmierung des Laders sicher-
zustellen, sind folgende Punkte zu beachten:

B Nur vorgeschriebenes Motord! verwenden.

B Durch Uberaltertes Motordl kann der Lader verkoken. Da-
her miissen Motordt und Olfilter streng nach Wartungs-
vorschrift gewechselt werden.

B Da bereits kleinste Schmutzpartikel zur Zerstérung des
Laders flihren kénnen, Motor niemals ohne Luftfilter lau-
fen lassen.

Vorgluhanlage priifen

@ Sicherung fur Vorglihanlage prifen. Die Sicherung befin-
det sich im Sicherungskasten im Motorraum am linken
Federbeindom.

\ E 0112

® Steckverbindung fir Temperaturschalter trennen.

® Voltmeter zwischen Glihkerze und Motormasse anschlie-
Ben.

® Zindung einschalten. Dazu Zindschlussel in Position ||
drehen, ohne den Anlasser zu betétigen. Die Glihkon-
trolleuchte muB fur ca. 3,5 Sekunden aufleuchten und
das Voltmeter ca. 7 Sekundén Spannungsversorgung an-
zeigen. Andernfalls VorglUhrelais beziehungsweise Lei-
tungsfiihrung nach Stromlaufplan priifen.

@ Stecker fir Temperaturschalter verbinden.

Gliihkerzen aus- und einbauen/priifen

Ausbau

® Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel der Radiocode. Vor dem Abklemmen sollten auch
die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und
einbauen« durchgelesen werden.

@® Kontaktschiene von den Gliihkerzen abschrauben und
abnehmen.

® Gllihkerzen herausschrauben.

Priifen

Z]e

1O
—10

O

c6e321

® Ohmmeter anschlieBen und Durchgangswiderstand mes-
sen. Sollwert: ca. 0,4 Q.
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® Batteriespannung uber Hilfsleitungen an Gliihkerze anle-
gen. Dabei ein Kabel am Kerzengehéuse, das andere am
Anschluf3gewinde der Kerze anschlief3en.

® Die Gluhkerze muB an der Spitze des Gluhstiftes zu
glihen beginnen. Andernfalls Gllihkerze ersetzen.

Achtung: Gliihprobe nur kurzzeitig durchflihren, sonst kann
die Glihkerze beschadigt werden.

Einbau

® Gliuhkerze in den Zylinderkopf einschrauben und mit 20
Nm festziehen. Achtung: Das Anzugsdrehmoment darf
nicht Uberschritten werden, da sonst der Ringspalt zwi-
schen Glilhstab und Gewindeteil zugezogen wird und die
Gliihkerze vorzeitig ausféllt. Bei verbrannten Gliihstiften
Hinweise beachten.

Kontaktschiene an Glilhkerzen anschrauben.
Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

Zeituhr einstellen.

Diebstahicode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben.
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Gliihkerzen mit verbrannten Gliihstiften

Verbrannte Glihstifte von Gliihkerzen sind héufig Folgesché-
den von Disenstérungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Méngel in oder an der Glihkerze zurlickzufiihren,

SX-14014P

Werden im Beanstandungsfall derartige Glilhkerzen gefun-
den —Pfeil-, genligt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muf3
eine Uberprifung der Einspritzdiisen auf Strahl, Schnarren,
Druck und Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).

Dabei ist besonders darauf zu achten, daf3 das Strahlbild bei
kurzen, schnellen Hiben (4-6 Hibe/Sekunde) geschlossen
und gut zerstaubt ist.

Relais fiir Gliihkerzen prifen

E 0071

® Glihzeitrelais abziehen. Das Glihzeitrelais befindet sich
im Beifahrer-FuBBraum hinter einer Abdeckung an der A-
Saule, an der die Beifahrertiir angeschlagen ist.

@ Spannungspriifer am Relaistrdger an Klemme 30 und
Masse (-) anschlieBen. Leuchtdiode im Spannungspriifer
muf aufleuchten, andernfalls Spannungsfiihrung von der
Batterie prifen.



® Spannungsprifer an Klemme 86 und Masse (~) anschlie-
Ben. Zindung einschalten. Leuchtdiode im Spannungs-
prifer muB aufleuchten, andernfalis Spannungsfiihrung
vom ZindschloB prifen.

® Wenn die Leuchtdiode im Spannungsprifer leuchtet, Zu-
leitung zu den Gliihkerzen auf Unterbrechung prifen, ge-
gebenenfalls ersetzen. Andernfalls Gliihzeitrelais erset-
zen.

® Relais mit Ohmmeter priifen. Der Widerstand zwischen
Klemme 30 und Klemme 87 muf3 - Q betragen. Wen an
Klemme 86 und 85 Batteriespannung anliegt, muB das
Relais schalten, der Widerstand zwischen Klemme 30
und 87 muB dann 0 Q betragen.

Temperaturschalter priifen

Der Temperaturschalter ist am Thermostatgehduse einge-
schraubt.

® Kihimittel ablassen, bis der Kihlmittelspiegel unterhalb
vom Temperaturschalter liegt, siehe Seite 70.

@ Steckverbindung am Getriebehalter trennen.

@ Temperaturschalter am Thermostatgehéuse herausschrau-
ben.

® Temperaturschalter prifen, siehe Seite 76.
Schaltpunkte: »EIN« bei +52° C bis +58° C;
»AUS« bei mindestens +48° C.

® Temperaturschalter mit Dichtmittel, z. B. OPEL-15 04 200,
und 8 Nm am Thermostatgeh&use einschrauben.

@ Elekirische Leitung verbinden.

® Kihimittel auffillen und Kdhimittelstand priifen, siehe
Seite 70.

Kraftstoffanlage entliiften

Die Kraftstoffanlage muB immer entliiftet werden, wenn die
Anlage gedffnet wurde oder wenn der Tank ganz leer gefah-
ren wurde.

® Priifen, ob Kraftstoff im Tank ist.

® Anlasser betétigen bis der Motor anspringt. Dabei nach
ca. 10 Sekunden jeweils eine Pause von ca. 5 Sekunden
einlegen. Beim Starten entliiftet sich die Kraftstoffanlage
von selbst.

® Nach dem Anspringen Motor ca. 30 Sekunden mit erhéh-
ter Drehzahl laufen lassen. Dadurch wird die Anlage voll-
standig entliiftet.

® Wenn der Motor nicht anspringt, weil sich in den Ein-
spritzleitungen ein Luftpolster gebildet hat, Uberwurfmut-
tern am Einspritzventil 1 oder 4 lésen und Anlasser
betatigen bis Kraftstoff austritt. AnschlieBend Muttern
wieder festziehen und Motor starten.

Achtung: Darauf achten, daB kein Dieselkraftstoff auf die
Kihimittelschlauche |duft. Gegebenenfalls missen die
Schlauche sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene
Schlauche sind zu ersetzen.

Leerlaufdrehzahl/Hochstdrehzahl
prifen/einstellen

Zum Einstellen der Leerlaufdrehzahl wird ein fur Dieseimoto-
ren geeigneter Drehzahlmesser benétigt, der auf Fotozellen-
basis arbeitet. Der Drehzahimesser, zum Beispiel »Zyklo-
mat« von der Firma Gossen, besitzt eine Fotodiode und rea-
giert auf das von einem weiBen Markierungsstrich reflektierte
Licht. Die Drehzahl kann direkt am MeBgerét abgelesen wer-
den.

® Auf dem vorderen Bund der Kurbelwellen-Riemenscheibe
einen ca. 1 bis 2 cm breiten, weiBen Kreidestrich anbrin-
gen oder eine Aluminiumfolie gleicher GréBe aufkleben.
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® Motor warmfahren. Nach Erreichen der Kihimittel-Be-
triebstemperatur noch etwa 5 km weiterfahren, damit
auch eine ausreichende Motordltemperatur (mindestens
+70° C) sichergestellt ist.

@® Samtliche elektrischen Verbraucher ausschaiten.

Leerlaufdrehzahl

® Drehzahl mit Drehzahimesser prifen. Sollwert: 830 —

930/min.
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® Gegebenenfalls Kontermutter am Drehzahliverstelihebel
an der Einspritzpumpe 16sen und Drehzahl mit der Leer-
lauf-Einstellschraube —Pfeil- einstellen.

® Einstellschraube kontern und mit Lack versiegeln.

Hoéchstdrehzahl

® Voligas geben und Drehzah! mit Drehzahlmesser priifen.
Sollwerte:

15 D: 5600 — 5800/min.

15 TD: 5400 — 5600/min.

17 D: 5100 — 5300/min.

= 1

(\- &)
S\ AP

=
Yasacal

® Gegebenenfalls Kontermutter am Drehzahlverstellhebel
an der Einspritzpumpe I6sen und Drehzahi mit der Ein-
stellschraube —Pfeil- einstellen. Vorher Sicherungskappe
von der Einstellschraube entfernen.
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Achtung: Die Hoéchstdrehzahl darf nicht héher als angege-
ben eingestellt werden. Es kann sonst zu Motorschaden
kommen.

® Einstellschraube kontern und neue Sicherungskappe auf-
setzen.

Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdisen kénnen zu starkem Klopfen des Mo-
tors flihren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei derarti-
gen Beanstandungen Motor im Leerlauf faufen lassen und
Einspritzleitungs-Uberwurimuttern der Reihe nach Idsen.
Verschwindet das Klopfen nach dem Losen einer Uberwuri-
mutter, so zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte DlUsen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern [8st,
wahrend der Motor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die
Motordrehzahl nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant,
zeigt dies eine defekte Dlse an. Gepruft werden kann die
Einspritzdise mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Die ersten Anzeichen von Disenstérungen treten wie folgt
auf:

Fehlziindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern
Motor Uberhitzt

Leistungsabfall des Motors

UbermaBig starker schwarzer Auspuffqualm
Hoher Kraftstoffverbrauch

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 96.
® Ansaugkrimmer abschrauben.

@ Einspritzleitungen mit Kaltreiniger reinigen.

® Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurf-
muttern mit offenem Ringschlissel, zum Beispiel HAZET
612-17x19, lésen. Achtung: Biegeform der Leitungen
nicht veréndern.



@ Ricklaufleitungen abziehen.

® Einspritzdlsenhalter mit Einspritzdlisen mit OPEL-Spe-
zialwerkzeug KM-728 herausschrauben.

m———
o
A\
@ Uberwurfmutter mit OPEL-Spezialwerkzeug KM-728 und
50 Nm festschrauben, dabei Dusenhalter mit Gabel-
schllissel gegenhalten. Achtung: Die Einspritzdiise darf
sich dabei nicht verdrehen. Die Markierungen missen
@ Dichtring und Wellenscheibe abnehmen. Uber-einstimmen.
. ® Kraftstoffriicklaufleitung mit neuer Dichtung ansetzen und
Einbau Haltemuttern mit 30 Nm anziehen.
® Neuen Dichtring und neue Wellenscheibe in die Ein- @ Einspritzleitungen an Disen und Pumpe ansetzen und
spritzdiisendéfinung des Zylinderkopfes einsetzen. Ach- Uberwurimuttern mit 25 Nm anziehen.

tung: Die ballige Seite der Wellenscheibe muBB nach
oben zeigen, siehe Abbildung C 7042.

S\

® Ansaugkrimmer mit neuer Dichtung ansetzen und Befe-
stigungsschrauben mit 256 Nm anschrauben.

Férderbeginn der Einspritzpumpe

\ priifen/einstellen
\ Der Forderbeginn der Einspritzpumpe kann bei ein- oder
@ / ausgebautem Motor uberprift werden. Beschrieben wird hier
2 die Prifung bei eingebautem Motor. Zur Prifung wird eine

MeBuhr mit entsprechendem Adapter zum Einschrauben in
die Pumpe benétigt. Einstellung und Uberpriiffung muB bei
kaltem Motor (Raumtemperatur) erfolgen.

6 Priifen

> @ Batterie-Massekabel (-} abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
\ D 0860 spiel der Radiocode. Vor dem Abklemmen sollten auch
die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und
einbauen« durchgelesen werden.

@ Einspritzdise so in die Bohrung einsetzen, daB die Mar-
kierung —1— auf der Einspritzdiise mit der der Markierung @ Luftfilter mit Luftansaugschlauch ausbauen, siehe Seite

—2- am Zylinderkopf Ubereinstimmt. 96.
® Schlauch fiir Kurbelwellengehduseentliftung am Zylin-
derkopfdeckel abziehen. Kabelstrang von der Halterung
am Ansaugkrimmer abziehen.
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Ansaugkrimmer abschrauben —Pfeile—.
Obere Zahnriemenabdeckung ausbauen.
Motor auf Zind-OT stellen, siehe Seite 44.

Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurf-
muttern mit offenem Ringschliissel, zum Beispiel HAZET
612-17x19, 16sen. Achtung: Biegeform der Leitungen
nicht veréndern.

® VerschluBschraube aus Verteilerkdrper der Einspritzpum-
pe herausschrauben.

® Adapter, z. B. KM-226-a, und kleine MeBuhr (MeBbereich
von 0 — 3,0 mm) anstelle der VerschluBschraube ein-
schrauben.
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® Mit einem Schraubendreher die Kaltstartdrehzahl-Anhe-
bung auBer Funktion setzen.

® MeBuhr auf mindestens 2 mm Vorspannung einstellen,
wenn der Taststift der MeBuhr am Pumpenkolben auf-
liegt.

D 1186

® Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung (der Motor
dreht im Uhrzeigersinn) um ca. 60° zurlickdrehen, bis der
Einspritzpumpenkolben sich am Unteren Totpunkt befin-
det. Wenn der Pumpenkolben sich am unteren Totpunkt
befindet, zeigt die Mefuhr den kleinsten Wert an und be-
wegt sich nicht mehr. MeBuhr im Unteren Totpunkt auf
0,0 mm stellen. Durch leichtes Hin- und Herdrehen der
Kurbelwelle die Einstellung kontrollieren, die MeBuhr darf
keinen kleineren Wert als 0,0 mm anzeigen.

® Kurbelwelle in Motordrehrichtung auf Zind-OT-Markie-
rung drehen und Prifwert an der MeBuhr ablesen.
Priifwerte:
15 D: 0,85 bis 0,95 mm
15 TD: 0,63 bis 0,73 mm
17 D: 0,60 bis 0,70 mm

® Wird der Sollwert nicht erreicht, Einstellung der Pumpe
korrigieren.



Einstellen

Befestigungsmuttern der Einspritzpumpe und Einstell-
schrauben am Einspritzpumpenhalter 16sen —Pfeile—.

Einspritzpumpe verdrehen, bis der Einstellwert erreicht
wird. Ist der Wert zu grof3, muf3 die Pumpe zum Motor hin
verdreht werden. Ist der Wert zu klein, Einspritzpumpe
vom Motor wegdrehen.

Einstellwerte:

15D: 0,90 mm

15 TD: 0,68 mm

17D: 0,65 mm

Nach Erreichen des Einstellwertes die Befestigungs-
schrauben anziehen. Anzugsmomente: Einspritzpumpe
an Zylinderkopf: 256 Nm; Halter Einspritzpumpe: 45 Nm.

MeBuhr entfernen.

Zentrale VerschluBschraube mit neuem Kupferdichtring
und 20 Nm festschrauben.

Schraubendreher von der Kaltstarteinrichtung abnehmen.

Einspritzleitungen ansetzen und Uberwurfmuttern mit 25
Nm anschrauben.

Dichtfliche am Ansaugkrimmer und Zylinderkopf mit ei-
nem Dreikantschaber vorsichtig von Dichtungsresten be-
freien. Neue Dichtung ansetzen.

Ansaugkrimmer ansetzen und Befestigungsschrauben
und -muttern mit 30 Nm festschrauben.

Einspritzleitungen ansetzen und mit 25 Nm anschrauben.
Obere Zahnriemenabdeckung mit 10 Nm anschrauben.

Schlauch fiir Kurbelwellengehduseentllftung am Zylin-
derkopfdeckel aufschieben. Kabelstrang an der Halterung
am Ansaugkrimmer befestigen.

Luffilter mit Luftansaugschlauch einbauen, siehe Seite
96.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode flir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Die Kraftstoffilter-Vorwarmanlage

Mit abnehmenden AuBentemperaturen verringert sich das
FlieBvermbgen des Dieselkrafistoffes durch Paraffin-Aus-
scheidung. Der Dieselkraftstoff wird dick wie Honig. Aus die-
sem Grund werden von den Mineraldlfirmen dem Diesel im
Winter Zuséatze beigemischt, die das FlieBverhalten herauf-
setzen und ein Starten bis etwa —15° C beziehungsweise
—22° G (Super-Diesel) garantieren.

Nicht immer reichen jedoch diese Zusatze fir einen
storungsfreien Betrieb aus, daher ist der CORSA-Diesel mit
einer elektrischen Kraftstoffilterheizung ausgeristet. Dadurch
wird das Versulzen des Dieselkraftstoffes auch bei extremem
Frost verhindert. Die Heizung schaltet sich bei Temperaturen
unter +6° C nach dem Starten ein und schaltet sich bei Gber
+16° C wieder aus.

Achtung: Aufgrund der erhdhten Stromaufnahme des Hei-
zers alle nicht notwendigen elektrischen Verbraucher
wahrend der Warmlaufphase ausschalten.

Bei Fahrzeugen, die nicht mit der Kraftstoffilterheizung aus-
gestattet sind kann dem Dieselkraftstoff beim Tanken bis zu
30 % Petroleum, unverbleites Normalbenzin oder ein im
Handel erhéltlicher FlieBverbesserer flr Dieselkraftstoff bei-
gemischt werden.

Hinweise fiir Beimischung

® Darauf achten, daf3 die Beimischung stets vor dem Tan-
ken von Dieselkraftstoft eingefillt wird.

® Nicht mehr als 30 % Petroleum oder unverbleites Nor-
malbenzin beimischen. Spezielle FlieBverbesserer nach
Herstelierangabe dosieren.

® Mit Benzin vermischter Dieselkraftstoff ist feuer- und ex-
plosionsgefahriich. Beimischung nur im Freien vorneh-
men.

® Bereits versulzte Kraftstoffilter werden durch die Beimi-
schung nicht von selbst wieder durchldssig. Fahrzeug in
beheizter Garage abstellen bis der Kraftstofilter aufgetaut
ist. Achtung: Auf keinen Fall mit einer Létlampe oder
Anhnlichem versuchen, die Krafistoffanlage aufzutauen.
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Storungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespirt wird, missen folgende Prifvoraussetzungen erfillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Kraftstoffanlage entliiftet, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie gela-
den, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit

Kaltreiniger gesdubert werden.

Stérung

Ursache

Abhilfe

1. Motor springt nicht an.
Motor springt schlecht an.

A

Vorglihen erfolgt nicht.

Elektromagnetischer Absteller erhait
keine Spannung.

Elektromagnetischer Absteller lose, defekt.

Kraftstoffversorgung defekt.

a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft,
undicht, porés.

b) Kraftstoffilter verstopft.

c) Im Winter: Eis oder Wachs in Filter
und Leitungen, Filterheizung defekt.

d) Tankbelliftung verschlossen. Kraft-
stoffsieb im Tank verschmutzt.

. Férderbeginn verstellt.

6. EinspritzdUsen defekt.

. Einspritzpumpe defekt.

VorglUhanlage prifen.

Spannungsprifer an Absteller anschlieen,
Zundung einschalten. Leuchtdiode muB leuch-
ten, sonst Leitungsunterbrechung ermitteln und
beseitigen.

Absteller auf festen Sitz und Massekontakt
prifen. ZUndung abwechselnd ein- und aus-
schalten, dabei muB3 der Absteller klicken.

Prufen, ob Kraftstoff geférdert wird.
Kraftstoffleitungen reinigen.

Kraftstoffilter ersetzen.

Fahrzeug in beheizte Garage schieben,
Normalbenzin beimischen (bis max. 30 %).
Reinigen.

Forderbeginn prifen, einstellen.

Einspritzdusen prufen, Uberwurfmuttern nach-
einander l6sen und prifen, ob die Zylinder
arbeiten.

Versuchsweise neue Pumpe einbauen.

2. Motor ruckelt im Leerlauf,
beim Anfahren.

. Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

2. Gasbetétigung schwergangig.

3. Kraftstoffschlduche zwischen Einspritz-

pumpe und Kraftstoffilter lose.

Leerlaufdrehzahl erhéhen, bis der Motor
rundlguft.

Gangbar machen, einstellen.

Schlauchschellen bzw. Hohlschrauben
festziehen.

4. Motor hat mechanische Fehler. B Motoraufhdngung, Kompression priifen.
5. Wieunter1.4-1.7. B Wie unter 1.4-1.7.
3. Kraftstoffverbrauch zu hoch. 1. Lufffilter verschmutzt. B Filtereinsatz ersetzen.

2. Kraftstoffanlage undicht. B Sichtpriifung an allen Kraftstoffleitungen
(Saug-, Ricklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durchfiihren.

3. Ricklaufleitung verstopft. B Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum Kraft-
stoffbehélter mit Luft durchblasen.

4. Motor hat mechanische Fehler. B Ventil undicht. Zylinder/Kolben verschlissen,
2Zylinderkopfdichtung undicht. Verengung in
der Abgasanlage. Kompression priifen.

5. Wieunter1.5-1.7. B Wieunter 1.5-1.7.

4, Stark nagelnde Motor- 1. Schmutz im Kraftstoffsystem, dadurch B Einspritzdisen ersetzen, Kraftstoffleitungen
gerdusche. héngende Disennadel. durchblasen.

2. Gluhstift oder Gluhkerze abgebrochen B Defekte Gliihkerze ersetzen

bzw. abgeschmolzen.
3. Luft im Kraftstoffsystem (Luftnageln). B Gesamtes Kraftstoffsystem vom Kraftstofftank

bis zur Einspritzdlise auf Dichtheit prifen,
Kraftstoffsystem entliiften.
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Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr mit
Katalysator sowie dem Mittel- und dem Hauptschalldadmpfer.
Die fiir die Regelung des Katalysators erforderliche Lambda-
sonde (nur Benziner) ist im Abgaskrimmer eingeschraubt.

Das vordere Abgasrohr ist mit dem Abgaskrimmer (Benzi-
ner) oder dem Turbolader (Turbo-Diesel) verschraubt, wel-
cher am Zylinderkopf angeflanscht ist. Die werkseitig einge-
baute Abgasanlage ist bis auf den Endtopf miteinander ver-

schweiB3t. Bei einer Reparatur lassen sich die Teile auch ein-
zeln auswechseln und werden dann miteinander ver-
schraubt. Selbstsichernde Muttern und Dichtungen sind nach
dem Ausbau grundsatzlich zu ersetzen. Halteringe und Gum-
mipuffer sind auf Porositat und Beschadigung zu prifen, ge-
gebenenfalls miissen sie ausgewechselt werden.

Beim Einbau einer neuen Abgasanlage empfiehit es sich,
alle Befestigungsteile ebenfalls zu erneuern.

6 5

5
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D 9344

1 - Sechskantschraube 4 - Katalysator
2 - Kegelfeder

3 - Vorderes Abgasrohr

5 - Sicherungsklammer
6 — Dampfungsring

7 - Mittelschalldampfer mit Mittelrohr
8 — Hauptschallddmpfer mit Endrohr

115



Abgasanlage aus- und einbauen

Es lassen sich auch samtliche Teile der Abgasanlage einzeln
auswechseln. Achtung: Beim Einbau von Teilen der Abgas-
anlage darauf achten, daB die Teile fest zusammengefugt
werden. Sonst kann es bei der Abgasuntersuchung (AU) zu
Fehimessungen kommen.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® Samtliche Schraubverbindungen mit rostiésendem Mittel
einspriihen. Rostléser einige Zeit einwirken lassen.

® Klemmschelle fiir hinteren Schalldampfer (Haupt-
schalldampfer) [6sen.

® Hauptschallddmpfer aus dem Gummihalter aushangen
und vom Mittelrohr abziehen.

A B

phil

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer abschrauben.
A — OHC-Motoren; B — DOHC-Motoren.

D 0299

Einbau

® Vorderen Teil der neuen Abgasanlage vormontieren,
Schrauben noch nicht anziehen. Immer neue Schrauben,
Dichtungen und D&mpfungsringe verwenden. Dichtflan-
sche vorher gegebenenfalls reinigen.

® Es empfiehlt sich, samtliche Schrauben mit Hochtempe-
raturpaste, zum Beispiel Liqui Moly LM-508-ASC, einzu-
setzen, sie lassen sich dann spéter leichter |6sen.

® Abgasanlage mit Helfer anheben oder auf Holzunterlagen
abstiitzen.

® Mittelschalldédmpfer in Gummihalterungen einhangen.

® Vordere Abgasanlage am Krimmer mit neuer Dichtung
ansetzen und neuen Schrauben beiziehen, nicht festzie-
hen.

® Dieselmotor: Vorderes Abgasrohr am Halter anschrau-
ben.

® Hauptschalldampfer von hinten auf das Abgasrohr auf-
schieben. Vorher Klemmschelle (iber das AnschluBBrohr
des Schalldampfers schieben. Ab 9/96 ist die Schelle mit
dem Rohr des Hauptschallddmpfers verschweil3t.

® Hauptschallddmpfer ausrichten und in die Gummihalter
einhangen.

® Vor dem Anziehen der Schraubverbindungen die Abgas-
anlage entsprechend dem Verlauf des Wagenbodens
spannungsfrei ausrichten. Darauf achten, daB (berall
ausreichend Abstand zwischen Auspuffanlage und Auf-
bau vorhanden ist und die Haltegummis gleichmé&Big be-
lastet werden.

® Schrauben mit folgenden Drehmomenten festziehen:

Anzugsdrehmomente:
Abgasrohr vorn an Abgaskrimmer. . . . . . .. .. 25 Nm
Befestigungsschelle an Abgasrohr. . . . . . . . .. 18 Nm

Befestigungsschelle Katalysator an Schallddmpfer . 18 Nm
Abgasrohr vorn an Abgasstutzen-Turbolader . . . . 65 Nm

® Fahrzeug ablassen.

® Dieselmotor: Abgasrohr vom Halter abschrauben.

® Abgasanlage aus den Gummihalterungen aushéangen
und herausnehmen. Achtung: Der Katalysator ist stof3-
empfindlich, nicht dagegenschlagen oder fallen lassen.
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Hinweise fiir das Ersetzen der werkseitig eingebauten
Abgasanlage

-

|
A

D 9351

B Wenn der Mittelschalldampfer ersetzt wird: Trennstelle
vor dem Mittelschalldémpfer ® = 160 + 5 mm.



B Wenn der Katalysator ersetzt wird: Trennstelle vor dem
Mittelschalldampfer ® = 322 — 5 mm. Der Pfeil zeigt in
Fahrtrichtung.

4
§

B Wenn Mittelschaliddmpfer —3—~ und Katalysator —1— er-
setzt werden: Verbindungsmuffe —4— mit den MaBen | =
162 mm und Il = 45 mm einsetzen und mit Schellen —2—
befestigen.

4 D 9367

Abgasanlage auf Dichtigkeit priifen

Priifvoraussetzung: Motor kait oder handwarm. Zur Pri-
fung ist eine Druckluftanlage erforderlich.

@ Motor starten und bei laufendem Motor Abgasanlage auf
Undichtigkeit abhéren.

® Motor abstellen.

® Druckluftpistole mit einem Lappen abdichten und in das
Endrohr der Abgasanlage einfiihren.

@ Betriebsdruck der Druckiuftanlage auf ca. 6 bar einstel-
len. Druckluftpistole andauernd betétigen.

@ Verbindungsstellen  Zylinderkopf/Krimmer,  Krtimmer/
Abgasrohr vorn und Abgasrohr vorn/Katalysator mit
handelsiblichem »Leck-Sucher« einspriihen und auf Bla-
senbildung untersuchen.

® Undichtigkeit beseitigen.

Funktion des Katalysators

Alle Benzin- und Dieselmotoren des CORSA/TIGRA sind se-
rienmaBig mit Katalysatoren zur Abgasreinigung ausgestat-
tet.

Der Katalysator besteht aus einem Keramik-Wabenkorper,
der mit einer Tragerschicht Uberzogen ist. Auf der Tréager-
schicht befinden sich Edelmetallsalze, die den Umwand-
lungsprozef3 bewirken. Im Gehduse wird der Katalysator
durch eine Isolations-Stltzmatte fixiert, die auBerdem War-
meausdehnungen ausgleicht.

In Verbindung mit der elektronischgesteuerten Einspritzan-
lage und der Lambdasonde wird die Kraftstoffmenge fir die
Verbrennung exakt dosiert, damit der Katalysator die Schad-
stoffe reduzieren kann. Die Lambdasonde sitzt im Abgasrohr
vor dem Katalysator und wird vom Abgasstrom umspiilt. Bei
der Lambdasonde handelt es sich um einen elektrischen
MefBfuhler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas durch
elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und Ruck-
schilisse auf die Zusammensetzung des Luft-Kraftstoff-Ge-
misches ermdglicht. In Bruchteilen von Sekunden kann die
Lambdasonde entsprechende Signale an die Steuereinheit
der Einspritzanlage weitergeben und dadurch das Kraftstoff-
Luftverhaltnis sténdig verdndern. Das ist einerseits erforder-
lich, da sich ja die Betriebsverhaltnisse (Leerlauf, Vollgas)
standig andern, zum anderen aber auch, weil nur dann eine
optimale Nachverbrennung im Katalysator erfolgt, wenn noch
geniigend Kraftstoffanteile im Motorabgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator Uberhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muf3 das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als fiir die reine Verbrennung erforderlich
wéren.

Bei den verwendeten Katalysatoren fir Benzinmotoren han-
delt es sich um sogenannte 3-Wege-Katalysatoren. Das be-
deutet, daf3 aufgrund der Lambda-Regeiung die Oxidation
von Kohlenmonoxid (CO} und Kohlenwasserstoffen (HC) so-
wie die Reduktion der Stickoxide (NOX) gleichzeitig durchge-
fuhrt werden.

Bei den Katalysatoren fiir die Dieselfahrzeuge handelt es
sich um Oxidationskatalysatoren. Eine Lambda-Regelung ist
hier nicht erforderlich. Die Oxidationskatalysatoren reduzie-
ren hauptsachlich die im Abgas enthaltenen Kohlenmonoxid-
und Kohlenwasserstoff-Anteile. Auf3erdem vermindern sie
den typischen Diesel-Abgasgeruch.
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Katalysator und Abgasriickfiihrung

Der Anteil von Stickoxiden (NOx) im Abgas wird beim 1,0~/
1,2-- sowie den 1,4-/1,6--DOHC-Motoren ab 9/94 durch ein
zusétzliches Abgas-Ruiickfuhrungssystem (AGR/EGR-System)
schon vor dem Katalysator auf geringem Niveau gehalten.

Das Abgasrlckfuhrungsventil (AGR/EGR-Ventil) sitzt beim
1,0-/1,2--DOHC-Motor an der Stirnseite des Zylinderkopfs,
bei den uUbrigen Motoren am Ansaugkrimmer und wird vom
Motor-Steuergerét angesteuert. Seine Aufgabe besteht darin,
einen Teil der Abgase in die Verbrennungsrdaume des Motors
zurlickzufilhren, um die Verbrennungstemperatur zu mindern
und dadurch den Schadstoff-Anteil der Abgase zu reduzieren.

Abgasreinigung mit Sekundérlufteinblasung

Die Sekundérlufteinblasung der 1,4-/1,6--DOHC-Motoren ab
9/94 hat die Aufgabe, die Abgasschadstoffe des Motors beim
Warmlaufen zu verringern. Dazu blast eine elektrische Pum-
pe Frischluft in die AuslaBkanéle des Motors. Die eingebla-
sene Luft dient dazu, die im Abgas noch vorhandenen unver-
brannten Bestandteile nachzuverbrennen. Dadurch verrin-
gert sich der Gehalt an schadlichen Kohlenwasserstoffen
und Kohlenmonoxid. AuBBerdem erhdht sich die Abgastempe-
ratur, wodurch der Katalysator schneller auf Betriebstempe-
ratur kommt und die Lambdaregelung einsetzt. Das Steuer-
gerat der Einspritzung schaltet die Sekundarlufteinblasung
mit Aktivierung der Lambdaregelung, etwa 1 bis 2 Minuten
nach dem Kaltstart, ab.

Der Umgang mit
Katalysator-Fahrzeugen

Um Beschéadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

Benzinmotor

B Grundsétzlich nur bleifreies Benzin tanken. Falls irrtim-
lich bleihaltiger Kraftstoff getankt wurde, mlssen das Ab-
gasrohr vor dem Katalysator sowie der Katalysator er-
neuert werden. Vor dem Einbau der Neuteile mindestens
2 Tankflllungen bleifreien Kraftstoff verbrauchen.

B Anlassen des Motors durch Anschieben oder Anschlep-
pen ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei
einer Zindung zur Uberhitzung und Zerstérung des Kata-
lysators flhren. Starthilfekabel verwenden.

B Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter
Kraftstoff, der bei Erwarmung schlagartig verbrennt und
dabei den Katalysator beschadigt.

B Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

W Treten Zindstdrungen auf, muB bei der Fehleridentifizie-
rung verhindert werden, daf3 wahrend der Betétigung des
Anlassers Kraftstoff eingespritzt wird. Dazu Anschluf3-
stecker des Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Das Kraft-
stoffpumpenrelais befindet sich im Beifahrerfu3raum vor
der A-Sdule hinter der Seitenverkleidung.
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B Keine Funkenprifung mit abgezogenem Ziindkerzen-
stecker durchflihren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Z{ind-
abschaltung eines Zylinders durchgeflihrt werden. Bei
Zlindabschaltung einzelner Zylinder — auch {liber Motorte-
ster — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Katalysator.

M Treten Ziindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

Benzin- und Dieseimotoren

B Fahrzeug nicht (ber trockenem Laub, Gras oder auf ei-
nem Stoppelfeld abstellen. Die Abgasanlage wird im Be-
reich des Katalysators sehr heif3 und strahlt die Warme
auch nach dem Abstellen des Motors noch ab.

B Beim Ein- oder Nachfilllen von Motorél besonders darauf
achten, daf3 auf keinen Fall die Maximum-Markierung am
Olpeilstab Uberschritten wird. Das Uberschiissige Ol ge-
langt sonst aufgrund unvollstandiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschadigen oder
den Katalysator vollstandig zerstdren.

Sekundarluftpumpe aus- und einbauen
1,4-/1,6-I-DOHC-Motoren ab 9/94

Ausbau

® Kihimittelschlauch am Halter der Sekundérluftpumpe
ausclipsen. Luftschlauche von Pumpe abziehen, dazu
Schlauchschellen 6ffnen. Schiduche/Stutzen markieren,
damit sie beim Einbau nicht vertauscht werden.

® Befestigungsmuttern —Pfeile— abschrauben und Pumpe
herausziehen. Elektrischen Anschluf3stecker abziehen.

Einbau

® Sekundarluftpumpe an Halter anschrauben.

® Luftschlduche aufschieben, mit Schellen sichern.
® AnschluBstecker aufstecken.
®

Kiuhimittelschlauch am Halter der Sekundariuftpumpe
einclipsen.



Kupplung

C 7642

1 — Kupplungsscheibe

2 — Druckplatte

3 — Ausriickgabel

4 — Ausrlicklager

5 — Ausrlickhebel

6 — Kupplungszug

7 — Getriebe

8 - Abdeckung Kupplungsgehéuse
9 — Kupplungspedal

Die KUppIung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der
Kupplungsmitnehmerscheibe und dem Ausricklager.

Die Kupplungsdruckplatte ist mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors an-
geflanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad
gepreBt wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der verzahnten
Getriebeantriebswelle zentriert.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
Uber das Kupplungsseil und einen Ausriickhebel das Aus-
ricklager gegen die Feder der Kupplungsdruckplatte ge-
driickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte,
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und die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die
Schwungscheibe gepref3t. Der Kraftschlu3 zwischen Motor
und Getriebe ist also aufgehoben.

Wird das Kupplungspedal zuriickgenommen (einkuppeln),
preBt die Druckplatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad. Der KraftschluB ist wieder hergestellt, da die
angepreBte Mitnehmerscheibe Uiber die Verzahnung fest mit
der Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe
abgeschliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschleiB-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von Gber 100.000
Kilometer. Der VerschleiB3 hidngt im wesentlichen von der Be-
lastung (z.B. Anhangerbetrieb) und der Fahrweise ab. Die
Kupplung ist wartungsfrei, nur die Einstellung des Kupp-
lungspedals muB im Rahmen der Wartung Uberprift werden.
Mit fortschreitender Abnutzung der Kupplungsbelage wan-
dert das Kupplungspedal nach oben, in Richtung Fahrer.

Kupplung aus- und einbauen

Die Kupplung kann bei 1,2-/1,4--Motoren bei eingebautem
Getriebe aus- und eingebaut werden. Bei Fahrzeugen mit
1,5-/1,6-1-Motoren muB das Getriebe ausgebaut werden.
Zum Ausbau der Kupplung ist Spezialwerkzeug erforderlich.

Achtung:

Beim Ausbau der Kupplungsscheibe Lage beachten,
in welche Richtung das lange Nabenstick zeigt.
Kupplungsscheibe in gleicher Richtung wieder einbau-
en. Auf OPEL-Kupplungsscheiben, falls vorhanden,
Einbauhinweis beachten.

Ausbau
® 1,5-/1,6-1-Motor: Getriebe ausbauen, siehe Seite 127.

1,2-11,4-1-Motor

® Am Gewindestuck des Kupplungsseiles Sicherungsklam-
mer —Pfeil- mit Schraubendreher abnehmen.
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® Ausrlckhebel mit Montierhebel zurlickdricken und Kupp-
lungsseilzug aushangen.

@ Stellung des linken Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Fahrzeug vorn aufbocken und linkes Vorderrad ab-
nehmen.

® Getriebedeckel abschrauben. Achtung: Dabei lauft et-
was Getriebedl aus, deshalb geeignetes Auffanggefa3
unterstellen.

® Sicherungsring —Pfeil- flir Zylinderschraube abnehmen.
2Zylinderschraube herausdrehen.

® Einbaulage der Getriebe-Antriebswelle gegeniber dem
Zahnradblock mit Farbe kennzeichnen.



C 7658

® Getriebe-Antriebswelle mit OPEL-Spezialwerkzeug KM-
556-1-A und Gewindeeinsatz 556-4 bis zum Anschlag
aus der Kupplungsverzahnung herausziehen. Steht das
Spezialwerkzeug nicht zur Verfligung, kann eine handels-
lbliche Gegenstltzvorrichtung mit Gewindestiick M7 ver-
wendet werden.

® Abdeckung fiir Kupplungsgehause abschrauben.

[

® Kupplungszusammenbau spannen und in dieser Stellung
mit 3 Klammern KM-526 fixieren. Dazu Kupplung mit
Montierhebel auskuppeln, also nach hinten driicken be-
ziehungsweise Kupplungspedal durch Hilfsperson nieder-
treten lassen. Achtung: Die 3 Klammern gleichméaBig auf
den Umfang verteilt anbringen. Geeignete Klammern sind
bei der Fa. Werkzeug-Sauer, Hamburg, erhaltlich.

Alle Motoren

® Kupplungsdruckplatte vom Schwungrad abschrauben
und zusammen mit der Kupplungsscheibe herausneh-
men.

Achtung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Einbau
Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

® Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

Priifen

Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen, gegebe-
nenfalls mit feinem Schleifpapier glétten.

|

L-2803

Die VerschleiBspur des Ausriicklagers an der Membran-
feder kontrollieren. Kleinere Unebenheiten mit Schieifpa-
pier glatten, bei groBen Beschadigungen Druckplatte er-
setzen.

Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse und die Nietbefestigungen auf festen Sitz priifen.
Kupplungen mit beschédigten oder losen Nietverbindun-
gen ersetzen.

Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und Verschiei3 prifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut
werden. Die Profung erfolgt mit Lineal und Fihlerblatt-
lehre. Brandrisse und Riefen gegebenenfalis mit feinem
Schieifpapier glatten.

Kupplungsdruckplatte mit sehr feinem Schmirgelleinen
abziehen.

Verdlte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.

Ausricklager ausbauen und auf leichten Lauf priifen.

Einbau

Dichtring flr Ausricklagerfihrung auf Verschmutzung
prifen, gegebenenfalls erneuern. Ausriicklager einbauen.

Verzahnung der Antriebswelle diinn mit Mehrzweckfett be-
streichen. Gegebenenfalls verharzte Fettreste entfernen.
Achtung:Verzahnung der Kupplungsscheibe nicht fetten.
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@ Kupplungsscheibe auf die Antriebswelle aufsetzen und ver-

schieben. Fettriicksténde an Nabe/Nabenverzahnung ent-
fernen. Kupplungsscheibe wieder abnehmen.

Achtung: Kupplungsscheibe so einbauen, dal3 das lange
Teil der Nabe zum Getriebe zeig beziehungsweise aufge-
druckten Hinweis zur richtigen Einbaulage auf der Kupp-
lungsscheibe beachten.

1,5-/1,6-1-Motor

Kupplungsscheibe ansetzen und mit einem Kupplungs-
dorn oder HAZET Zentrier-Werkzeug 2174 zentrieren.

Kupplungsdruckplatte ansetzen und Befestigungsschrau-
ben gleichméBig mit 15 Nm anziehen.

Getriebe einbauen, siehe Seite 127.

1,2-M1,4-1-Motor

Kupplungszusammenbau mit eingesetzter Kupplungs-
scheibe am Schwungrad zunéchst lose anschrauben.

E 2926

Achtung: Darauf achten, daf3 die Markierungen Kupplungs-
zusammenbau — Schwungrad Ubereinstimmen.
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@ Kupplungsscheibe etwas anheben und mit der Getriebe-
Antriebswelle zentrieren. Die Getriebe-Antriebswelle in
die Verzahnung von Kupplungsscheibe und Zahnrad-
block von Hand vorsichtig einsetzen beziehungsweise
einfadeln. Dabei missen die jeweiligen Zahne beider
Wellen-Langsverzahnungen in die zugehdrigen Zahn-
licken der Kupplungsscheibe und des Zahnradblockes
eingreifen.

Achtung: Die beim Ausbau an der Getriebe-Antriebswelle
und am Zahnradblock angebrachten Farbmarkierungen be-
achten.

® Kupplungszusammenbau mit 15 Nm festziehen.

@ Antriebswelle mit Spezialwerkzeug KM-564 bis zum An-
schlag eindriicken. Dazu unbedingt Zylinderschraube in
die Antriebswelle einschrauben. Die Welle nicht mit Ham-
mer und Dorn einschlagen, sonst kann die Verzahnung
beschadigt werden. Zylinderschraube mit 15 Nm anzie-
hen.

@ Antriebswelle mit neuem Sicherungsring sichern.

@ Neue Dichtung fir Getriebedeckel mit Walzlagerfett am
Getriebe ankleben.



Getriebedeckel ansetzen und gleichmaBig festschrauben.
Anzugsdrehmomente: Schrauben M7 x 1,0 — 15 Nm; M8
x 1,25 —20 Nm.

Mit Montierhebel Kupplungszusammenbau spannen, die
3 Klammern herausnehmen und Kupplung entspannen.

Abdeckung fiir Kupplungsgehause mit 7 Nm anschrau-
ben.

Alle Motoren

Linkes Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau an-
gebrachten Markierungen Ubereinstimmen. Rad an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Kupplungseilzug am Ausriickhebel einhdngen und Siche-
rungsklammer am Gewindestiick des Seilzuges einset-
zen.

Getriebedlistand prifen, gegebenenfalls etwas Getriebedl
nachfllien.

Kupplungseinstellung prifen.

Ausriicklager aus- und einbauen

Ausbau

Kupplung ausbauen.

82608

Kupplungsgabel vom Kupplungsau'sri]ckhebel abschrau-
ben und Ausriicklager herausnehmen.

Ausriickhebel nach oben aus dem Gehduse herauszie-
hen.

Kupplungsgabel abnehmen.

o

' B2609

Drucklagerfiihrung vom Getriebegehause abschrauben.

Dichtring in der Drucklagerfuhrung auf Verschmutzung
oder Beschadigung prifen gegebenenfalls ersetzen.
Dazu Dichtring mit Schraubendreher aus der Drucklager-
flhrung heraushebeln.

Priifen

G-2806

Ausrlicklager zusammendriicken und gleichzeitig drehen.
Lauft das Lager rauh, neues Lager einbauen. Achtung:
Das Lager ist dauergeschmiert und darf weder gereinigt
noch nachgefettet werden.

Gieitflachen auf Verschlei3, Korrosion und Beschadigun-
gen prifen.

Einbau
® Neuen Dichtring zwischen den Dichtlippen mit Mehr-

zweckfett fullen, zum Beispiel OPEL-Fett 19 48 524
(90 001 825).
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B2610

® Dichtring mit OPEL-Spezialwerkzeug KM-445 und einer
geeigneten Presse einpressen. Steht das EinpreB-Spe-
zialwerkzeug nicht zur Verfligung, kann auch ein kurzes
Rohr mit entsprechendem Durchmesser verwendet wer-
den.

® O-Gummidichtring fett- und &lfrei in die Nut am Getriebe-
gehduse einsetzen.

® Drucklagerfihrung am Getriebegehduse ansetzen und
mit 5 Nm anschrauben.

® Gileitflache fir Kupplungsdrucklager (Ausrlcklager) an
der Fihrungshiilse diinn mit Mehrzweckfett bestreichen,
zum Beispiel OPEL 19 48 524 (90 001 825). Gegebenen-
falls verharzte Fettreste entfernen. Achtung: Nicht zuviel
Fett auftragen, damit bei eingebauter Kupplung kein Fett
auf die Reibflache gelangen kann.

® Kupplungs-Ausriickhebel einsetzen.

® Ausrlcklager auf die Fiihrungshiilse schieben und Kupp-
lungsgabel am Ausrlickhebel mit 35 Nm anschrauben.

® Kupplung einbauen.
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Kupplungsseilzug ersetzen

Hinweis: Seit 9/95 ist der Kupplungsseilzug geéndert, in
Verbindung mit geénderter Seilzugfiihrung am Pedal und ei-
nem Dampfelement an der Getriebe-Kupplungsschwinge.

Achtung: Falls beim Betdtigen des Kupplungspedals quiet-
schende oder knarrende Gerdusche unterhalb der Armatu-
rentafel auftreten, liegt das in der Regel daran, daB der
Kupplungsseilzug nicht genligend gefettet ist. Es ist dann fol-
gendermaBen vorzugehen:

® Kupplungspedal nach oben, in Richtung Lenkrad,
drlcken.

® Haken des Kupplungsseilzuges sowie die Aussparung
am Kupplungspedal, wo der Zug eingehdngt ist, mit
Mehrzweckfett bestreichen. Die Fachwerkstatt verwendet
hierzu das Fett OPEL ET-Nr. 90001825.
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® Mit Meterstab Gewindelange am Ausriickhebel bis zur
Einstellschraube messen und notieren. Dadurch kann
das neue Kupplungsseil auf die gemessene Lange vor-
eingestellt werden.

Ausbau

® Am Gewindestlck des Kupplungsseiles Sicherungsklam-
mer —Pfeil- mit Schraubendreher abhebeln.



Ausrlickhebel mit Montierhebel zurlickdriicken und Kupp-
lungsseilzug aushangen. Seilzug aus dem Halter heraus-
driicken.

Am Kupplungspedal Ruckzugfeder und Kupplungsseilzug
aushangen.

D 0180

® Kupplungsseil von der Motorraumseite her aus der Stirn-
wand herausziehen.

Einbau

® Neues Kupplungsseil in Stirnwand einsetzen.

® Kupplungsseil in das Kupplungspedal einhdngen. Sicher-
stellen, daB das Seil richtig in der Seilflihrung des Pedals
liegt.

® Riickzugfeder einhdngen.

® Kupplungsseil in das Gegenlager und in den Ausriickhe-

bel am Getriebe einhangen.

Achtung: Falls der Kupplungsseilzug erneuert wird, Mutter
fur Kupplungsbetétigung auf den vorher gemessenen Wert
aufschrauben.

Kupplungszug einstellen.
Kupplungszug in den Halter einhangen.

Kupplung prifen/einstellen

Da die CORSA/TIGRA-Modelle keine automatische Kupp-
lungsnachstellung besitzen, muB3 das Kupplungsspiel einge-
stellt werden. Mit fortschreitender Abnutzung der Kupplung
wandert das Kupplungspedal nach oben, in Richtung Fahrer.

Priifen

® Mit Meterstab Abstand von Lenkradkranz-Unterkante bis
zur Mitte vom Kupplungspedal messen. Achtung: Dabei
das Kupplungspedal nicht durchtreten. MaB —A— notie-
ren.

@ Kupplungspedal ganz durchtreten und erneut Abstand
zwischen Mitte Kupplungspedal und Lenkradkranz-Unter-
kante messen. Maf3 —B- notieren.

@ Die Differenz beider MeBwerte (B minus A) muB3 135 mm
bis 145 mm betragen. Andernfalls Kupplungsseilzug ein-
stellen.

Einstellen

® Sicherungsklammer von der Gewindestange abziehen,
siehe Abbildung C 0040.



® Pedalweg am Gewindestiick des Seilzuges einstellen.

® Stellung des Pedals Gberpriifen, gegebenenfalls erneut
einstellen.

® Sicherungsklammer wieder aufschieben.

Achtung: Nach einer ordnungsgeméaB durchgeflhrten Ein-
stellung des Kupplungspedales steht dieses Pedal immer et-
was hoher als das Bremspedal. Eine Parallelstellung beider
Pedale ist nicht korrekt und muB entsprechend geéndert
werden, da sonst Kupplungs- und Schaltschwierigkeiten auf-

treten kbnnen.

Stérungsdiagnose Kupplung

Stérung Ursache Abhilfe

Kupplung rupft. Zu niedrige Leerlaufdrehzahl. B Drehzahl einstellen.
Motor- und Getriebelager defekt. B Prifen, gegebenenfalls auswechseln.
Getriebe liegt in der Authdngung nicht fest. B Befestigungsschrauben nachziehen.
Druckplatte tragt ungleichmaBig. B Druckplatte auswechseln.
Kupplungsscheibe kein Original-OPEL-Teil. W Original-OPEL-Kupplungsscheibe einbauen.
Kurbelwelle fluchtet nicht zur Getriebe- B Zentrierflichen von Motor und Getriebe

Antriebswelle.

Oberpriifen.

Ausriicker driickt einseitig. B Ausricker Uberprifen.
Ausriickring schlagt. B Ausriicklager erneuern.
Seilfihrung falsch verlegt. B Seilfihrung in Ordnung bringen.
Kupplung rutscht. Kupplungsscheibe verschlissen. B Kupplungsscheibe auswechsein.
Kupplungsseilzug falsch eingestellt. B Kupplungsseilzug einstellen.
Spannung der Membranfeder zu gering. B Druckplatte auswechseln.
Belag verhértet oder verdilt. B Kupplungsscheibe austauschen.
Kupplung wurde Uberhitzt. B Original-OPEL-Teil einbauen.
Kupplung trennt nicht richtig.  Kupplungsseilzug falsch eingestelit. B Kupplungsseilzug einstellen.
Belag durch Abrieb verklebt. B Kupplungsscheibe austauschen.
Kupplungsscheibe klemmt auf der B Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken entfernen und neu schmieren; z. B. MoS;-
oder verklebt. Puder einbirsten.
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag. B Kupplungsscheibe prifen lassen, ersetzen.
Ausrlicker defekt. B Ausriicker auf Verformung prifen.
Filihrungslager fir die Getriebe-Antriebs- B Fihrungslager in der Kurbelwelle
welle in der Kurbelwelle defekt. ersetzen.
Kupplungsseil, Ausrlicklager oder W Teile reinigen und mit Universalfett
FuBhebel schwergéngig. schmieren.
Kupplungsseil verschlissen. B Seil auswechseln.
Kupplungsscheibe seitenfalsch eingebaut. B Kupplungsscheibe seitenrichtig einbauen,
Einbauhinweis beachten.
Kupplungsscheibe stark verbogen, B Kupplungsscheibe ersetzen.
oder Belag gebrochen.
Gerausch bei betatigtem Austricklager defekt. B Ausriicklager prifen, ersetzen.
Kupplungspedal. Kupplungsscheibe schlégt an die Druckplatte. B Kupplungsscheibe auswechseln.
Auf- und abschwellendes Torsionsddmpfer der Kupplungsscheibe B Kupplungsscheibe erneuern.
Gerdusch bei Zug- oder schwergéngig.
Schubzustand, oder wenn Nietverbindungen der Kupplung locker. B Kupplung ersetzen.
das Fahrzeug in ausge- .
Unwucht der Kupplung zu groB. B Kupplung und Kupplungsscheibe ersetzen.

kuppeltem Zustand rolit.
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Getriebe/Schaltung/
Automatikgetriebe

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors ausgebaut wer-
den. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn das Getriebe er-
neuert beziehungsweise tiberholt werden muB. Da es jedoch
in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Getriebe mit
Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, beschreibe ich le-
diglich den Ausbau des Aggregates. Zum Aus- und Einbau
sind Spezialwerkzeuge erforderlich.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschéadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen soliten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

e
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® Am Gewindestlick des Kupplungsseiles Sicherungsklam-
mer mit Schraubendreher abnehmen.

@ Austriickhebel mit Montierhebel zurtickdriicken und Kupp-
lungsseilzug aushangen.

® Kabel fir Rickfahrscheinwerfer-Schalter —Pfeil- abzie-
hen.

<
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® Tachowelle —1— abschrauben. Dazu Halteschraube vom
Getriebe abschrauben und Tachowelle abziehen. Je
nach Ausfuhrung kann auch ein Wegstrecken-Frequenz-
geber eingebaut sein, dann” Kabel an Steckverbindung
—2— l6sen.

@ Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
aufbocken und Vorderrader abnehmen.
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® Schraube fiir Schaltstangen-Klemmschelle l6sen und
Schaltstange abdriicken.

® Motor mit Motorheber KM-263-B etwas anheben. Dazu 2
handelsibliche Karabinerhaken an den Motor-Aufhén-
gedsen am Zylinderkopf einh&ngen und durch ein Draht-
seil mit dem Motorheber verbinden. Steht die Aufhange-
vorrichtung nicht zur Verfligung, entsprechendes Seil
durch die Laschen am Motor ziehen und kréftiges Rohr
durch das Seil schieben und auf entsprechenden Bocken
lagern oder in den Koffligelsicken. Achtung: Rohr nicht
auf den Kotflligeln lagern.

® Gummiaufh&ngung vom vorderen Abgasrohr aushéngen.

® Stabilisator mit Lenker, Fihrungsgelenk und Zugstrebe
komplett ausbauen, siehe Seite 131/140.

® Gelenkwellen am Getriebe ausbauen, siehe Seite 136.

Achtung: Beim Ausbau der Gelenkwellen tauft O aus. Off-
nungen verschlieBen. Gelenkwellen mit Draht hochbinden.
Beim Einbau Gelenkwellendichtringe ersetzen.

128

® Halter Motoraufh&dngung vorn links ausbauen

Getriebeaufhdngung hinten links von der Aufhdngung am
Wagenunterbau abschrauben.

Massekabel vom Lagerschilddeckel abschrauben.

Motor etwas absenken.

® Getriebe mit einem Hydraulikheber abstitzen.

® Abdeckblech fir Schwungrad abschrauben —1—.
® Getriebe vom Motorblock abschrauben —2-.

® Getriebe vom Motorblock abdriicken und nach unten her-
ausnehmen.

Achtung: Das Schaltgetriebe ist vorsichtig zu lagern. Es darf
nicht auf dem Zapfen der Getriebe-Antriebswelle, dem
Schaltstangengelenk, dem Kupplungsausrickhebel, dem
Rickfahrscheinwerferschalter oder dem Tachoantrieb abge-
legt werden.



Einbau
® Vor dem Einbau Kupplung priifen, siehe Seite 120.

E 2929

® Gangigkeit der Gewindebohrungen flr den Dampfungs-
block am linken Vorderrahmentrager prifen. Gegebenen-
falls Gewinde mit Gewindeschneider M10 x 1,25 vorsich-
tig nachschneiden.

® Getriebe anheben und am Motorblock ansetzen.

® Verbindungsschrauben eindrehen und wechselweise mit
75 Nm anziehen.

® Abdeckblech fir Kupplungsgehause mit 7 Nm anschrau-
ben.

® Dampfungsblock an linken Vorderrahmenlangstrager mit
neuen Schrauben und 65 Nm anschrauben

® Getriebeauthdngung am Gummibock mit 60 Nm fest-
schrauben.

@ Schaltrohr aufschieben und einstellen.

® Gummihalter fir vorderes Abgasrohr einbauen.

® Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 136.

@ Stabilisator mit Lenker, Flihrungsgelenk und Zugstrebe
komplett ausbauen, siehe Seite 131/140.

® Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-

brachten Markierungen Ubereinstimmen. Ré&der an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

® Motorheber ausbauen.

® AnschluBkabel fiir Rickfahrscheinwerfer am Getriebe
aufschieben.

® Tachometerwelle in Tachowellen-Fihrungshiilse am Ge-
triebe einfihren und die Uberwurfmutter festziehen, be-
Ziehungsweise. elektrisches AnschluBkabel flir Weg-
stecken-Frequenzgeber aufstecken.

® Kupplungsseilzug einbauen, siehe Seite 124.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung ankiemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahicode flir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

@ Getriebedlstand kontrollieren, siehe Seite 291.

Die Vollautomatik

OPEL CORSA-Modelle mit 1,4--Motor werden auf Wunsch
mit einer Getriebevollautomatik ausgestattet. Das Automa-
tikgetriebe hat vier Fahrstufen, die automatisch geschaltet
werden.

Die Steuerung des Automatikgetriebes bernimmt ein elek-
tronisches Steuergerat. Das Steuergerét erhdlt von den Ge-
bern und Sensoren Informationen iliber Schalterstellungen,
Getriebeodltemperatur, Getriebedrehzahlen und durch das
MULTEC-Steuergerat Hinweise iiber den Lastzustand des
Motors. Mittels 4 Magnetventilen regelt das Steuergerat die
Schaltvorgange. Vorteile dieser Steuerung sind: Geringer
Kraftstoffverbrauch, weiche Schaltvorgénge, gréBere Aus-
wahl an Fahrprogrammen (Economy, Sport, Winter).

Bei Stérungen der Eingangssignale oder der Magnetventile
wird auf ein Notlaufprogramm umgeschaltet, gleichzeitig wird
der im Fahrbetrieb aufgetretene Fehler in einem Fehlerspei-
cher gespeichert und kann spater abgerufen werden.

Fir die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und
far die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen
Getrieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerlaBlich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben
werden kann, ist es bei einem Fehler oder einem Defekt am
Automatikgetriebe unumgénglich die Fachwerkstatt aufzusu-
chen.

Seit 9/97 kommt eine elektromechanische Wéhlhebel-
sperre zum Einsatz. Der Wéahihebel kann dann aus der P-
Stellung nur bei eingeschalteter Ziindung und gleichzeitig
betatigtem Bremspedal herausbewegt werden.

Beim Ausfall der Bordspannung oder bei einem elektrischen
Defekt muB3 die Wahlhebelsperre unter Umstédnden manuell
entriegelt werden (z. B. zum Abschleppen des Fahrzeugs).
Dabei ist folgendermaBen vorzugehen:

@ Zindung ausschalten.
@ Schaltabdeckung ausrasten und nach oben ziehen.

Q-3403

@® Mit einem Stift, zum Beispiel Kugelschreiber, den gelben
Hebel der Wahlhebelsperre niederdriicken und in dieser
Position halten. Dabei den Wéahlhebel normal aus der P-
Stellung herausschaiten.
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Schaltung einstellen

D 5502

Die Schaltung ist einzustellen, wenn sich einzelne Gange
nicht mehr einlegen lassen, beim Einkuppeln herausspringen
oder wenn die Schaltstange ersetzt wurde. Alle Getriebegan-
ge mlssen sich im Stand, bei laufendem Motor und durchge-
tretenem Kupplungspedal, leicht einlegen lassen.

Einstellen

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen. Fahrzeug auf-
bocken.

@ Schraube fir Klemmschelle —Pfeil- an der Schaltstange
I6sen, siehe Abbildung D-9305 auf Seite 128.
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Stopfen fiir Einstellbohrung —Pfeil- am Getriebe aus dem
Deckel fir die Schaltung herausziehen.

Schaltstange so weit nach links drehen — in Fahrtrichtung
gesehen — bis das OPEL-Einstellwerkzeug KM-527-A in
die Einstellbohrung bis zum Anschiag eingefiihrt werden
kann. Anstelle des Einstellwerkzeuges kann auch ein
Spiralbohrer mit 5 mm & genommen werden. Achtung:
Seit 9/95 ist ein Stift mit Feder an dieser Stelle, der dort
verbleibt. Von Hilfsperson Stift eindriicken und halten las-
sen.

Faltenbalg fir Schalthebel am Getriebetunnel ausclipsen
und nach oben schlagen.

Schalthebel in Leerlaufstellung so weit nach links bewe-
gen, bis die Bohrungen in der Schalthebellasche und im
Schalthebelgeh&use Ubereinander stehen.

In dieser Position Klemmschelle mit 15 Nm festziehen.

KM-527-A herausnehmen und Einstellbohrung mit neu-
em Stopfen verschlieBen.

Schalthebelabdeckung herunterkiappen und einclipsen.
Fahrzeug ablassen.

Génge durchschalten, bei Schwergéngigkeit Einstellung
wiederholen.

Probefahrt durchfilhren und Leichtgéngigkeit der Schal-
tung Uberprifen, gegebenenfalls Einstellung wiederholen.



Vorderachse

An der Vorderachse werden 2 McPherson-Federbeine ver-
wendet, die jeweils aus einer Schraubenfeder und einem in-
tegrierten Hydraulik-StoBdampfer bestehen. Die Federbeine
sind mit der Karosserie und den Achsschenkeln verschraubt.
Die seitliche Flihrung erfolgt Gber untere Querlenker, die mit
dem jeweiligen Achsschenkel iber ein (auswechselbares)
Kugelgelenk verbunden sind. Die Querlenker sind tber Gum-
milager mit dem Aufbau verschraubt. In Langsrichtung wer-
den die Querlenker von Zugstreben gefiihr,

Ein Querstabilisator verbindet die beiden Zugstreben mitein-
ander. Dadurch vermindert sich in Kurven die Aufbauneigung
des Fahrzeugs.

Die Antriebskraft des Frontmotors wird Uber zwei Gelenkwel-
len auf die Vorderrdder Ubertragen. Die Gelenkwellen sind
unterschiedlich lang und jeweils mit zwei Gleichlaufgelenken
ausgestattet.

Die Vorderradlager sind nicht zerlegbar und missen nach je-
dem Ausbau komplett ersetzt werden.

12 — Vorderfeder
13 ~ Achsschenkel
14 — Radlager

15 — Radnabe

16 — Bremsscheibe

17 - Kronenmutter

Anzugsmethode:  Kronenmutter
mit 130 Nm anziehen, anschlie-
Bend vollstandig 16sen und wieder
mit 20 Nm anziehen. Danach Mut-
ter mit starrem Schllissel um 90°
weiterdrehen. Bei Versatz zum
Splintloch, Mutter bis zum néch-
sten Splintloch Isen, neuen Splint
einsetzen und umbiegen.

18 — Halter Zugstrebe
19 - Stabilisator

20 - Zugstrebe

21 - Gummilager

22 - Querlenker

23 — Achsgelenk, 30 Nm
24 — Dampfungsbuchse

25 — Bundschrauben
Anzugsmethode: Schrauben mit
50 Nm anziehen und anschlieBend
mit einem starren Schlissel um
90° bis 105° weiterdrehen. Schrau-

1 - Inneres Gleichlaufgelenk
Gleichlaufkugelgelenk.
1,0-/1,2--DOHC-Motor: Tripode-

5 - Faltenbalg

gelenk.
2 - Gelenkwellenmanschette 8 - Stitzlager
3 - Gelenkwelle 9 — Distanzstiick

4 - AuBeres Gleichlaufgelenk
Gleichlaufkugelgelenk.

6 — Gummipuffer
7 - StoBdampfer

10 ~ Federsitz oben
11 - Dampfungsring

ben immer erneuern.
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

® Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Falls vorhanden, Kabel fiir ABS-Sensor am Federbein 16-
sen.

® Vorderachse am Querlenker abstlitzen, damit die Ge-
lenkwelle nach Ausbau des Federbeins nicht nach unten
durchhédngt. Dazu geeigneten Stiitzbock oder Hydraulik-
heber unter dem Querlenker postieren.

® Federbein-Stiitzrohr mit Schrauben —1— vom Achsschen-
kel abschrauben. Die Achswelle bleibt eingebaut.

@® Federbein komplett vom Federbeindom abschrauben und
nach unten herausnehmen.
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Einbau

® Federbein von unten einsetzen, 2 neue selbstsichernde
Muttern mit Unterlegscheiben handfest anschrauben.

® Federbein-Stiitzrohr am Achsschenkel anschrauben. Im-
mer neue Schrauben und Muttern verwenden. Schrau-
ben von hinten nach vorn — in Fahrtrichtung gesehen —
einsetzen und neue selbstsichernde Muttern wie folgt in
4 Stufen anziehen. Immer beide Muttern auf jeweilige
Stufe anziehen:

1. Stufe: Mit Drehmomentschliissel auf 50 Nm anziehen.

2. Stufe: Mit Drehmomentschliissel auf 90 Nm anziehen.

3. Stufe: Starren Schliissel ansetzen und Muttern um 45°
(= ¥ Umdrehung) weiterdrehen.

4. Stufe: Muttern mit starrem Schliissel um 15° weiterdre-
hen.

Achtung: Um die 45° und 15° beim Anziehen einzuhalten,
ist es sinnvoll, entsprechende Markierungen mit Hilfe einer
Pappschablone am Unterbau anzubringen. Dazu aus Pappe
eine Schablone mit entsprechendem Winkel herstellen, star-
ren Schllissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand von
50° eine Markierung mit Kreide anbringen. Es gibt von
HAZET auch die Winkelscheibe 6690 fur den drehwinkelge-
steuerten Schraubenanzug.

® Beide Muttern am Federbeindom mit 30 Nm festziehen.

® Vorderrader so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.



Federbein zerlegen/StoBdampfer/Schraubenfeder aus- und einbauen

1 - Scheibe

2 - Selbstsichernde Mutter
3 - Selbstsichernde Mutter
4 — Anschlag fiir Stitzlager
5 — Stiitzlager

6 - Distanzstiick

7 — Federsitz oben mit Kugellager
8 — Dampfungsring

9 — Vorderfeder
10 — StoBdampfer
11 - Puffer
12 - Faltenbalg
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Ausbau

® Federbein ausbauen.

® Die Schraubenfeder ist vorgespannt. Zum Lésen des
Stodampfers muB3 die Schraubenfeder noch weiter ge-
spannt werden, damit die Federteller entlastet sind.

® Die OPEL-Werkstéatten benutzen dazu den abgebildeten

Federspanner. OPEL-Bezeichnungen: 1 — KM-329-A;
2 — KM-550-32; 3 — KM-550-31; 4 — KM-465-A. Der Ha-
ken mit griiner Markierung mufi3 mit gelber Markierung
am Spannergestell Ubereinstimmen.® Feder mit
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OPEL- oder anderem handelsiiblichen Federspanner
spannen. Feder um ca. 10 mm zusammendriicken, bis
das obere Federbeinlager von Hand verdreht werden
kann.

Achtung: Federspanner so in die Windungen der Feder
einsetzen, daB die Federwindungen sicher umfafit wer-
den und der Federspanner nicht abrutschen kann. Feder

gru

ndsétzlich an 2, besser 3 gegeniiberliegenden Seiten

spannen. Die Schraubenfeder steht unter groBier Vor-
spannung, deshalb nur stabiles Werkzeug verwenden.

Kei
fah

nesfalls Feder mit Draht zusammenbinden. Unfallge-
r! Die Stof3dampfermutter darf nur bei gespannter Fe-

der gelost werden.

Selbstsichernde Mutter an der Kolbenstange mit einem
tiefgekropften Ringschliissel abschrauben. Mit Stecknuf3
am Sechskant der Kolbenstange gegenhaiten. Achtung:
Mutter nicht mit einem Schlagschrauber 16sen oder befe-
stigen, sonst wird der Kolbenstangen-Dichtring besché-
digt. Die OPEL-Werkstatt verwendet zum Losen und An-
ziehen der Kolbenstangenmutter den Steckschlissel mit
Gegenhalter, Spezialwerkzeug KM-808.
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Anschlag fir Stutzlager und Stiitzlager mit Distanzstlick
von der StoBddmpfer-Kolbenstange abnehmen.

D 9132

® Oberen Federteller —1— mit Dampfungsring —2— vom

Sto3dampfer abnehmen.

D 9133

Feder —1— langsam entspannen und mit Faltenbalg —2-
abnehmen.

Gummipuffer von der Kolbenstange abziehen.

Einbau

StoBdampfer priifen, siehe folgendes Kapitel.

Gummiteile am Federbeinlager sowie Schraubenfeder
auf RiBbildungen und Verformungen kontrollieren, gege-
benenfalls auswechseln.

Gummipuffer auf neue Kolbenstange aufschieben.
Faltenbalg auf die Kolbenstange aufsetzen.
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® Vorderfeder auf unteren Federteller aufsetzen und mit
Federspanner spannen. Achtung: Das Federende muf3
am Anschlag des unteren Federtellers anliegen —Pfeil—.

® Dampfungsring und oberen Federteiler aufsetzen. Der
Federteller muB so aufgelegt werden, daB das Stanzloch
—Pfeil unten— (Einbaukennzeichen) entgegen der unteren
Federbeinbefestigung —Pfeil oben- zu liegen kommt.

® Distanzstiick, Stilitzlager und Anschlag fir Stitzlager auf
Sto3dampfer-Kolbenstange aufstecken und mit neuer
selbstsichernder Mutter befestigen. Mutter mit 55 Nm
festziehen.

® Feder entspannen.
® Federbein einbauen, siehe Seite 132.

StoBdampfer priifen/verschrotten

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdamp-

fer hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Springen der Réder auch auf normaler Fahrbahn.

B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Poltergerdusche wéhrend der Fahrt.

B Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-

schungen) am Reifenprofil.

Der StoBdampfer kann von Hand geprift werden. Eine ge-
naue Uberpriiffung der StoBdampferleistung ist jedoch nur
mit einem Shock-Tester (StoBdampfer eingebaut) oder einer
StoBdampfer-Prafmaschine moglich.

Priifung von Hand

StoBdampfer ausbauen.

zl
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L-3608

StoRdampfer in Einbaulage halten, StoRdédmpfer minde-
stens 3mal auseinanderziehen und zusammendriicken.
Der StoBdédmpfer muB sich dabei (iber den gesamten
Hub gleichméaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen,
auBerdem durfen keine ungewohnlichen Gerausche auf-
treten.

Die Kolbenstange vollstandig einschieben und dann los-
lassen. Die Kolbenstange muf3 sich mit gleichméaBiger
Geschwindigkeit wieder herausschieben.

Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von
StoBdampferdl kein Grund zum Austausch.

Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.
Sto3dampfer einbauen.

StoBdampfer verschrotten

StoRdampfer sind mit Ol gefillt. Daher nicht in den Haus-
mill geben, sondern beim Rohstoffhandel oder bei der
Sondermillsammeistelle abgeben.
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® In der Werkstatt werden die Sto3dampfer vor der Ver-
schrottung wie folgt entleert.

N

T I L
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N-3651

® StoRdampfer senkrecht mit der Kolbenstange nach unten
in den Schraubstock spannen.

® Etwa 20 mm unterhalb des Bodens das Dampferrohr mit
einem Bohrer, @ 3 mm, anbohren, um das Gas entwei-
chen zu lassen. Das entweichende Gas ist farblos, ge-
ruchlos und ungiftig.

® Etwa 60 mm unterhalb des Bodens eine weiteres Loch
mit @ 5 mm fiir das Ot bohren.

® Durch mehrmaliges Auf- und Abbewegen der Kolben-
stange das Dampferdl herauspumpen und auffangen.

Achtung: Altél nicht einfach wegschtten oder in den Haus-
mll geben. StoBdampferdl ist Mineraldl und kann laut Abfail-
gesetz zusammen mit Motorendl entsorgt werden.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Bei eingefallenem Faltenbalg braucht die Gelenkwelle nicht
ausgebaut zu werden. Kleine Klemmschelle entfernen. Balg
mit Schraubendreher anheben und dadurch entliften. An-
schlieBend Balg mit neuer Klemmschelle befestigen.

Ab einer Laufleistung von ca. 80.000 km soll die Gelenkwelle
nur noch komplett ersetzt werden.

Ausbau
® Gang einlegen, Handbremse anziehen.

® Radabdeckung abnehmen. Kronenmutter an der Achs-
welle entsplinten und Mutter abschrauben. Achtung: Da-
bei mu3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen! Sonst be-
steht Unfallgefahr!

® Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l8sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.
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® Steht das Fahrzeug bereits auf der Hebebiihne, verwen-
det die OPEL-Werkstatt beim Abschrauben der Kronen-
mutter zum Gegenhalten das abgebildete Sonderwerk-
zeug (Hebel), das auch selbst angefertigt werden kann.
Sonderwerkzeug mit 2 Radschrauben anschrauben.

lg -
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D 9111

® Klemmschraube —Pfeil- flr Fllhrungsgelenk lésen und
seitlich herausziehen. Querlenker von Hand nach unten
ziehen, dabei gleitet das Fiihrungsgelenk aus dem Achs-
schenkel.

® Gelenkwelle mit Draht hochbinden, damit die Gelenke
beim Ausbau einer Seite nicht bis zum Anschlag gebeugt
werden.
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hungsweise das Fahrzeug nicht mehr bewegt werden, da
sich sonst die Einbaulage des zweiteiligen Schragkugella-
gers verdndert. Wenn das Fahrzeug dennoch bewegt wer-
den muB, ist in jedem Fall ein Gelenkwellenstummel in die
Nabe einzusetzen und mit der Kronenmutter festzuziehen.

Bei allen Arbeiten, bei denen die Gelenkwelle aus dem Ge-
triebegehduse entfernt wird, muB darauf geachtet werden,
daR stets nur am Gelenk und nicht an der Welle gezogen
wird. Auch beim Aus- und Einbau der Gelenkwelle aus der
Vorderradnabe ist auf diese Gegebenheit des Innengelenkes

zu achten.

Einbau

Achtung: Die neue Welle vorsichtig behandeln. Die Welle
darf nicht l&ngere Zeit auf den Faltenbélgen lagern.

® Gelenkwelle von Hand aus der Vorderradnabe herauszie-
hen, indem das Federbein nach auBen gezogen wird.
Falls das nicht moglich ist, Gelenkwelle mit handelsibli-
chem Radnabenabzieher herausdriicken.

D 4291

® Gelenkwelle am Getriebegehduse heraustreiben. Die
Fachwerkstdtten benutzen dazu ein Spezialwerkzeug
und einen 1500 Gramm schweren Hammer. Achtung:
Die angefaste Seite des Werkzeugs zeigt immer zum Ge-
triebe.

® Gelenkwelle auf der linken Fahrzeugseite mit Werkzeug
KM-460-2-A, auf der rechten Seite mit Werkzeug KM-
460-1 aus dem Getriebegehduse heraustreiben.

@ Beim Abnehmen der Gelenkwelle lauft Ol aus. Offnung
fir Gelenkwelle am Getriebegehduse mit einem geeigne-
tem VerschluBstopfen z. B. von OPEL (ET-Nr. 9092869)
6l- und schmutzdicht verschlieBen.

@ Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfligung oder hakt
beim Austreiben die Welle, Gelenkwelle mit Flachmeif3el
austreiben. Dazu vorher unbedingt den Deckel flr Aus-
gleichsgetriebe ausbauen. Achtung: Ol lauft aus.

® FlachmeiBel zwischen Wellenende und Kegelradachse
ansetzen und Welle heraustreiben.

Achtung: Nach Ausbau der Gelenkwelle aus der Vorder-
radnabe darf das Rad nicht mehr belastet werden, bezie-
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D 4562

® Die Anlageschulter des duBeren Gelenkes sowie die An-
lagefldche desselben am Kugellager der Vorderradnabe
missen absolut frei von Schmutz und Verunreinigungen

sein.

@ Verzahnungen und Lagerstellen diinn mit Getriebed! ein-

streichen.

D 9128

® Neuen Sicherungsring in getriebeseitige Gelenkstum-
melnut einsetzen. Achtung: Sicherungsring nicht Gber-

spannen.
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® Kronenmutter der Gelenkwelle mit 130 Nm festziehen.
Dazu muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang
einlegen und von Helfer Bremspedal treten lassen. An-
schlieBend Mutter wieder I6sen und erneut mit 20 Nm
anziehen. In dieser Stellung starren Schllissel ansetzen
und Kronenmutter um 90° (/s Umdrehung) weiterdre-
hen.

® Neuen Splint einsetzen und umbiegen. L&Bt sich der
Splint nicht einsetzen, Kronenmutter bis zum nachsten
Splintloch I16sen (nicht anziehen) und Splint einsetzen.

® Getriebedlstand kontrollieren, gegebenenfalls auffiiflen,
siehe Seite 291.

Gelenkwelle priifen/zerlegen/

D 4292 Gelenkschutzhiille erneuern
® Gelenkwelle von Hand in das Getriebegehause ein- Defekte Schutzhlillen sofort erneuern. Zum Erneuern der
driicken. Dann bis zum Einrasten des Sicherungsringes Schutzhiillen muB die Gelenkwelle zerlegt werden. Falls
mit Schraubendreher eintreiben. Schraubendreher am Schmutz in das Fett eingedrungen ist, Gelenk auswaschen
Wulst der Reibschweif3naht ansetzen, nicht an der Blech- und mit neuem Spezialfett schmieren. Achtung: Auf pein-
verkleidung. lichste Sauberkeit achten. Jede noch so geringe Verschmut-
® Nach dem Einrasten des Sicherungsringes festen Sitz zung fuhrt zur Zerstérung des Gelenkes.
des Gelenkes durch Ziehen von Hand am GelenkauBen- Defekte Kugeln im Lager machen sich durch Lastwechsel-
durchmesser prifen. schlagen und Geréusche bemerkbar. In diesem Fall ist das
® Falls der Deckel vom Ausgleichgetriebe abgeschraubt Gelenk auszutauschen.
war, Deckeldichtung erneuern und mit Wélzlagerfett am Achtung: Bei Fahrzeugen mit hdherer Laufleistung empfiehlt
Deckel ankieben. Stahlblechdeckel mit 30 Nm, Leichtme- es sich, beide Gummimanschetten auszuwechseln. Auch
talideckel mit 18 Nm anschrauben. wenn beide Faltenbélge erneuert werden sollen, immer nur
® Gelenkwelle in die Verzahnung der Vorderradnabe ein- ein Gelenk ausbauen.
setzen.
Ausbau

® Neue Scheibe und neue Kronenmutter handfest auf die
Gelenkwelle aufschrauben, noch nicht festziehen. ® Gelenkwelle ausbauen, siehe Seite 136.

® Gelenkwelle zwischen Schutzbacken in einen Schraub-
stock einspannen.

® Halteband von Gelenkschutzhiille aufschneiden, Schutz-
hille vom Gelenk abnehmen und umsttlpen.

® Fidhrungsgelenk in den Achsschenkel einsetzen. Schrau-
be von hinten nach vorn einsetzen, die Mutter liegt in
Fahrtrichtung vorn. Neue selbstsichernde Mutter auf-
schrauben, mit 30 Nm festziehen.

® Vorderrader so ansetzen, daf3 die beim Ausbau ange- ® Sicherungsring —Pfeil— am duBeren beziehungsweise am
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Rader an- inneren Gelenk mit Zange spreizen.
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben liber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.
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D4294 E 2952
® Gelenk mit Plastikhammer von der Wellenverzahnung Achtung: Defekte Gelenke grundsatzlich komplett erneuern.
abschlagen, gleichzeitig Sicherungsring mit Zange ge- ® Altes Fett aus dem Gelenk griindlich auswaschen und

spreizt halten. Gelenk-Hohlrdume mit neuem Spezialfett, OPEL-ET-Nr.

@ Halteband auf der Welle durchschneiden und Manschette 90 007 999 (19 41 552), unter Verwendung eines Holz-
abziehen. Gegebenenfalls 2. Manschette ebenfalls Uber spachtels fullen.
diese Seite abziehen. ® Neuen Sicherungsring einsetzen. Dabei darauf achten,

. daf der Sicherungsring einwandfrei in seiner Nut sitzt.
Einbau

® Gelenk auf die Wellenverzahnung aufschieben und mit
Plastikhammer bis zum Einrasten des Sicherungsringes
aufschlagen.

® Gelenkschutzhiille mit etwas Spezialfett fiillen und am
Gelenkbund aufziehen.

® Mit Schraubendreher Hillle an der Welle etwas anheben
und belliften. Der Faltenbalg darf nach der Montage nicht
eingezogen sein.

N\

® Neues Halteband und neuen Faltenbalg bis zu den Ein-
pragungen —Pfeile— auf die Gelenkwelle schieben.

E 2947

® Am getriebeseitigen Gelenk die Haltebander mit Klemm-
zange —1— spannen, zum Beispiel HAZET 1847-1. Ach-
tung: Die Gelenkschutzhiille darf gegeniiber der Gelenk-
welle nicht verdreht sitzen. Als Ersatzteil gibt es zur Befe-
stigung der Manschetten Metallringe, die mit einer han-
delstiblichen Klemmzange gespannt werden. Es kénnen
jedoch auch Schraubschellen verwendet werden.
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Achtung: Die Ersatzteil-Halteb&dnder der radseitigen Gelen-
ke bestehen aus Edelstahl. Zur korrekten Montage ist das
Spezialwerkzeug HAZET 1847 erforderlich.

® Zange am Halteband ansetzen und von Hand beidrehen
—A-.

@ Mit Drehmomentschliissel Spannschraube am Werkzeug
auf 25 Nm anziehen —B—.

@® Werkzeug l6sen und Vorgang am zweiten Halteband in
gleicher Weise durchfihren —-C—.

@® Gelenkwelle einbauen.

Das Vorderradlager

Defekte Radlager machen sich folgendermaBen bemerkbar:
Gerdusche in engen Kurven; Schwergéingigkeit des Rades
bei geloster Bremse, merkliches Spiel.

Die Radlager sitzen so fest im Achsschenkel, daB sie nur mit
geeigneten AuspreB- und Einziehwerkzeugen fachgerecht
montiert werden kénnen. Das Auswechseln der Radlager
sollte daher von einer OPEL-Werkstatt durchgefihrt werden.
Zum Ersetzen der Radlager muf3 zuvor der gesamte Achs-
schenkel ausgebaut werden.
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Querlenker aus- und einbauen

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken. Lenker von der Karosserie ab-
schrauben —1—.

@ Zugstrebe und Flhrungsgelenk vom Lenker abschrauben
—2—und Lenker abnehmen.

Hinweis: Das Gummilager im Lenker kann ausgepreft und
erneuert werden (Werkstattarbeit).

Einbau

@ Lenker zwischen Fuhrungsgelenk und Zugstrebe einset-
zen und mit neuen Bundschrauben und neuen selbstsi-
chernden Bundmuttern —2— anschrauben. Die Muttern
mussen von unten her angeschraubt werden, siehe Ab-
bildung. Muttern in 2 Stufen festziehen:

1. Stufe: mit Drehmomentschllssel auf 90 Nm anziehen
2. Stufe: mit starrem Schilssel 30° bis 45° weiterdrehen.

Achtung: Um die etwa 40° beim Anziehen einzuhalten, ist
es sinnvoll, entsprechende Markierungen mit Hilfe einer
Pappschablone am Unterbau anzubringen. Dazu aus Pappe
eine Schablone mit entsprechendem Winkel herstellen, star-
ren Schlissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand von
40° eine Markierung mit Kreide anbringen. Es gibt von
HAZET auch die Winkelscheibe 6690 fir den drehwinkelge-
steuerten Schraubenanzug.
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@ Schraube flr Lenker an Karosserie von hinten nach vorn @ Stabilisator an den abgeflachten Stellen mit den Blech-
(in Fahrtrichtung gesehen) einsetzen, neue selbstsi- schellen und neuen selbstsichernden Muttern an der
chernde Mutter anschrauben, noch nicht festziehen. linken und rechten Zugstrebe mit 20 Nm anschrauben.

MaB A = 121 mm zwischen innerer Zugstrebenschraube

® Lenker mit einem Werkstattwagenheber so weit anheben, ’ .
und Mitte Gummilager einhaiten. Siehe Detail B — B.

bis er sich fast in waagerechter Stellung befindet, Winkel
o betragt ca. 80°.

i ) Speziell 1,0-/1,2-1-DOHC-Motor
@ In dieser Stellung die Mutter mit 60 Nm festziehen. Wa-

genheber entfernen und Fahrzeug ablassen.

Stabilisator aus- und einbauen

» 7

@® Auf richtige Einbaulage des Stabilisators achten. Der
Zapfen rechts muB3 in Einbaulage nach unten zeigen
—Pfeil—.

\—fv\/‘ N

D 9137

® Blechschellen —1- von der jeweils rechten und linken
Zugstrebe abschrauben und Stabilisator abnehmen.

Einbau

® Gummilager mit Silikondl (OPEL-Nr. 80 001 800/19 48
454) benetzen. Pordse oder ausgeschlagene Gummila- ® MafB3 1 = 110 mm zwischen Mitte Blechschelle und inne-
ger ersetzen. rer Schraube flr Zugstrebe an Lenker einhalten.
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Hinterachse

Der OPEL CORSA/TIGRA besitzt eine Verbundlenker-Hin-
terachse. Die Achse besteht aus einem offenen Querrohr, an
dem an jeder Seite ein Langslenker angeschweifBt ist. Im
Querrohr befindet sich ein zusétzlicher Stabilisator. Die
Querlenker sind (ber Gummi-Metall-Lager mit dem Aufbau
verschraubt,

Zur Abfederung und Dampfung von Fahrbahnunebenheiten
dienen sogenannte Miniblock-Schraubenfedern und hydrau-
lisch wirkende StoB3déampfer.

Die geteilten hinteren Radlager sind einstellbar.

Limousinen-Hinterachse

Der OPEL COMBO (Lieferwagen auf CORSA-Basis) besitzt
eine durch Blattfedern und Sto3dé&mpfer gefiihrte Starrach-
se, die sich durch hohe Robustheit auszeichnet. Arbeitsan-
weisungen fir dieses Modell sind besonders gekennzeich-
net.

Achtung: Schwei3- und Richtarbeiten am Achskérper und
an den Achszapfen sind nicht zulassig.

1~ StoBdampfer

2 - Hinterfeder (Miniblocifeder)
3 — Hinterachskérper

4 ~ Stabilisator

5 - Dampfungsbuchse

D 9990
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StoBddmpfer hinten
aus- und einbauen
Limousine

Achtung: Bedingt durch die Achskonstruktion kdnnen die
StoBd&mpfer nur nacheinander aus- und eingebaut werden.
Es muB also bei Ausbau eines StoBdampfers darauf geach-
tet werden, daR der andere eingebaut ist.

Ausbau

D 9167

® VerschiuBdeckel in der Innenverkleidung abnehmen.
Schutzkappe vom StoBddmpferdom abnehmen.

® Sechskantmutter vom StoBdampfer abschrauben, dabei
Kolbenstange mit Maulschlilssel gegenhaliten.

® Teller und Gummipuffer abnehmen.
® Fahrzeug hinten aufbocken.

Hinweis: Die oberen Gummipuffer kénnen ohne Ausbau des
ganzen StoRdampfers gewechselt werden. Dazu oberes La-
ger abschrauben und Fahrzeug etwas anheben.

D 9180

X

® Sechskantschraube flir StoBdampferbefestigung vom
Ausleger der Hinterachse abschrauben.

® Sto3dampfer herausnehmen.

Einbau

® StoBdampfer prifen, siehe Seite 135.

123456 7 8 9 10 11

Rl E 2650

1- Schutzkappe 7 - Distanzhiilse
2 - Sechskantmutter 8 — Schutzrohr

3 - Teller 9 — Hohlpuffer

4 - Gummipuffer

10 — Anschlagkappe

5— Teller 11 - StoBdampfer
6 — Gummipuffer

Déampfungsteile, Schutzhiilse und Distanzrohr auf neuen
StoBdampfer aufstecken (nicht im Lieferumfang des neu-
en StoBdampfers enthalten). Beschédigte Teile ersetzen.

StoRdampfer von unten in den Dom einflhren.

StoBdampfer unten in den Halter am Ausleger der Hinter-
achse einsetzen. Falls erforderlich, StoRdampfer mit
Kunststoffhammer in den Halter eintreiben.

Mit passendem Dorn StoBdéampferauge am Ausleger und
Halter ausrichten. Befestigungsschraube mit Kunststoff-
hammer bis zur Anlage am Ausleger leicht einschlagen.
Schraube mit 70 Nm festziehen.

Fahrzeug langsam ablassen, dabei Sto3dampfer in den
Dom einfiihren oder mit Werkstattwagenheber Rad anhe-
ben und StoBdampfer einfiihren.

Vom Kofferraum her auf StoBdampfer Gummipuffer, Tel-
ler und Sechskantmutter montieren und mit 20 Nm und
Ringschlissel festziehen, wobei die Kolbenstange mit ei-
nem 6 mm Gabelschliissel gegengehalten wird.

Schutzkappe fur StoBdampferdom aufsetzen.
VerschiuBdeckel in Innenverkleidung einclipsen.

Falls noch nicht erfolgt, Fahrzeug ablassen.
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Schraubenfedern hinten aus- und
einbauen

Da beide Sto3dampfer gelést werden missen, wird der Aus-
bau beider Schraubenfedern beschrieben.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® Rechten Hinterachs-Ausleger mit Hydraulikheber etwas
anheben.

7

® Rechten StoBdampfer an der Hinterachse abschrauben
und vom Ausleger wegdriicken.

D 9180

® Gegebenenfalls Bremsleitungen am Unterbau ausclip-
sen. Bei Fahrzeugen mit lastabhdngigem Hinterachs-
Bremskraftregler, Betétigungsfeder aushéngen, siehe
Seite 170.

@ Hydraulikheber langsam ablassen, unter den linken Hin-
terachs-Ausleger stellen und Achse leicht anheben.

® Linken StoBdampfer an der Hinterachse abschrauben
und vom Ausleger wegdriicken.

® Hinterachse langsam ablassen, zuerst rechte, dann linke
Feder entnehmen.
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Untere und obere Dampfungsringe fir Federn heraus-
nehmen.

Dampfungsringe auf Verschlei3 prifen, gegebenenfalls
erneuern.

Einbau

® Hydraulikheber unter den rechten Hinterachs-Ausleger

stellen und Achse leicht anheben.

D 8190

Oberen und unteren Dampfungsring —Pfeile— in die Hin-
terfeder einsetzen. Achtung: Auf richtige Einbaurichtung
der Federn achten: Die kleinere Federdffnung zeigt nach
oben.

Rechte Hinterfeder einsetzen und Hinterachse weiter an-
heben.

Arbeitsvorgang auf der linken Fahrzeugseite wiederho-
len.

Zuerst linken, dann rechten StoBddmpfer unten einbau-
en, siehe Kapitel »StoRdampfer aus- und einbauen«.

Falls gelost, Bremsleitungen am Unterbau verlegen.

Bei Fahrzeugen mit lastabhangigem Hinterachs-Brems-
kraftregler, Betétigungsfeder einhdngen, siehe Seite 170.

Fahrzeug ablassen.



Stabilisator aus- und einbauen

Ausbau

Ein Hinterrad ausbauen. Dazu Stellung des Rades zur
Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder in derselben Position montiert
werden. Radschrauben bei auf dem Boden stehendem
Fahrzeug |6sen. Fahrzeug hinten autbocken und Hinter-
rad abnehmen.

Stabilisatorbefestigungen an der Hinterachse losschrau-
ben.

Dampfungsgummi am Stabilisator abnehmen.

~ D 4359

Stabilisator seitlich aus der Hinterachse ziehen. LaBt sich
der Stabilisator nicht aus der Hinterachse ziehen, ge-
genliberliegendes Hinterrad ausbauen und Stabilisator
mit einem Dorn heraustreiben.

Déampfungsgummis auf Porositat und Beschéadigung pri-
fen, gegebenentalls ersetzen.

Einbau

Stabilisator zur besseren Montage diinn mit Fett bestrei-
chen.

Stabilisator in die Hinterachse einschieben.

Dampfungsgummi in Hinterachse einsetzen und auf
festen Sitz kontrollieren.

@ Stabilisator mit neuen Befestigungsschrauben einsetzen
und mit 60 Nm festziehen. In zwei weiteren Durchgéangen
mit einem starren Schllissel Schrauben um 60° und
dann um 15° weiterdrehen.

Achtung: Um die 60° und 15° beim Anziehen einzuhalten,
ist es sinnvoll, entsprechende Markierungen mit Hilfe einer
Pappschablone am Unterbau anzubringen. Dazu aus Pappe
eine Schablone mit entsprechendem Winkel herstellen, star-
ren Schllissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand von
60° und 15° eine Markierung mit Kreide anbringen. Es gibt
von HAZET auch die Winkelscheibe 6690 fiir den drehwin-
kelgesteuerten Schraubenanzug.

@ Hinterrad so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Rad anschrauben.
Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber Kreuz mit
110 Nm festziehen.
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Hinterachse OPEL COMBO B

1- vordere Federbefestigung
2 - Blattfeder

3 - Zusatzfeder

4 - hintere Federbefestigung
5 - Radlagerung

Wahrend die Vorderachse beim OPEL COMBO (Lieferwa-
gen) der Limousinen-Ausfiihrung entspricht, besteht die Hin-
terachse aus einer durch Blattfedern und StoBdampfern ge-
fuhrten Starrachse. Diese Konstruktion erlaubt vor allem eine
wesentlich héhere Zuladung.

Auch die hinteren Radiager sind gedndert, sie sind nicht in
die Bremstrommeln integriert, sondern sitzen in einer sepa-
raten, mit der Bremstrommel verschraubten Radnabe.

Achtung: Ab 9/97 wird beim COMBO eine geénderte Na-
benkappe fur die Hinterradlagerung eingebaut.

!
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® Vor Aufsetzen der Nabenkappe beide Enden des Siche-
rungssplintes nach innen biegen.
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StoBdampfer aus- und einbauen
OPEL COMBO

Ausbau
® Fahrzeug hinten aufbocken.
Achtung: Fahrzeug nur in unbeladenem Zustand anheben.

® Einen Werkstattwagenheber unter die Hinterachse stellen
und diese etwas anheben, damit der StoBdampfer entla-
stet wird.

® Befestigungsschraube unten am StoBdampfer abschrau-
ben und StoBdampfer aus dem Halter herausnehmen.



® StoBdampfer-Befestigungsschraube oben am Aufbau ab-
schrauben und StoBdampfer abnehmen.

Einbau

® StoBdampfer einsetzen und beide Befestigungsschrau-
ben mit 70 Nm anziehen.

® Werkstattwagenheber entfernen und Fahrzeug ablassen.

Radlager aus- und einbauen

Das Radlager beim OPEL COMBO (Lieferwagen) sitzt in ei-
ner separaten Radnabe, bei den anderen Modellen direkt in
der Bremstrommel. AuBerdem sind Radlager und Brems-
trommel beim Lieferwagen robuster ausgelegt.

Ausbau
@ Fahrzeug hinten aufbocken.
® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 163.

E 2612

® OPEL COMBO: Lager-Staubkappe mit breitem Schrau-
bendreher abhebeln. Radzapfenmutter entsplinten und
Mutter abschrauben. Radnabe mit Druckscheibe vom
Radzapfen abnehmen.

® Dichtring mit Schraubendreher aus der Radnabe heraus-
hebeln. Achtung: Dabei nicht die Bohrung beschédigen.

® Inneres Kegelrolientager herausnehmen.

N
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® Inneren Lagerlaufring mit einem geeigneten Messingdorn
vorsichtig heraustreiben. Um ein Verkanten der Laufringe
in der Nabe zu vermeiden, den Dorn beim Herausschla-
gen abwechselnd an gegenuberliegenden Punkten des
Laufrings ansetzen.

Achtung: Nur einwandfreien Dorn benutzen, damit sich kein
Grat am Laufringsitz bilden kann.
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D 4343

AuBeren Lagerlaufring mit einem geeigneten Messing-
dorn vorsichtig in gleicher Weise nach auf3en heraustrei-
ben. Dorn beim Herausschlagen abwechselnd an gegen-
iiberliegenden Punkten des Laufrings ansetzen. Die
OPEL-Werkstatten benutzen die abgebildeten Sonder-
werkzeuge.

Radnabe mit sauberem Lappen und Spiritus reinigen.

Einbau

Radlager immer als Satz (Innen- und AuBenlaufring so-
wie Waélzkérper) erneuern, auch wenn anscheinend nur
ein Laufring beschédigt ist.

Achsstummel auf Beschédigung und Verschieif3 sichtpri-
fen, gegebenenfalls erneuern (Werkstattarbeit).

¥ hkm-266-5 |

D 4728

Lagerlaufringe bis zum Anschlag eintreiben. Steht das
OPEL-Werkzeug nicht zur Verfiigung, Laufring mit geeig-
netem Rohr vorsichtig eintreiben.

Kegelrollenlager mit Walzlagerfett (Lithiumfett) flllen und
in die Nabe einsetzen.

Inneres Lager einsetzen.
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Neuen Oldichtring zwischen den Dichtlippen schmieren
und seitenrichtig mit geeignetem Rohr eintreiben. Beim
OPEL COMBO entsprechend mit der Radnabe vorgehen.

AuBeres Kegelrollenlager mit Walzlagerfett schmieren
und in die Nabe einsetzen.

Nabe (Bremstrommel) auf den Achsstummel schieben,
und dabei auch duBeres Kegelrollenlager einsetzen. Da-
bei darauf achten, daB keine Verunreinigungen, wie
etwa Bremsstaub, ins Radlager gelangen.

OPEL COMBO: Druckscheibe aufsetzen, Radzapfenmut-
ter aufschrauben.

Bremstrommel einbauen, siehe Seite 163.

Rad so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen, und anschrauben. Fahr-

zeug ablassen und Radschrauben Uber Kreuz mit 110
Nm festziehen.

Radlagerspiel einstellen.



Radlagerspiel einstellen

® Fahrzeug hinten so weit anheben, da3 das Rad frei lauft.
Handbremse l6sen.

® Radkappe abnehmen.

® Nabenkappe mit einem Schraubendreher abhebeln, da-
bei darauf achten, daB3 sie nicht beschadigt wird.

@ Sicherungssplint an den Enden mit Flachzange gerade-
biegen und herausziehen, damit die Mutter verdreht wer-
den kann.

® Zum Setzen des Lagers, Radzapfenmutter mit einem
Drehmomentschliissel langsam auf 25 Nm anziehen.
Achtung: Bremstrommel beim Anziehen der Mutter dre-
hen, damit sich das Radlager nicht verklemmt.

@ Die Radnabe einige Male vor- und riickwérts drehen, da-
mit sich das Lager richtig setzt.

@ Radzapfenmutter langsam so weit l6sen, daB sich die
Druckscheibe gerade noch verschieben laft.

Beim L&ésen der Radzapfenmutter Spiel prifen: Die Spiel-
prifung erfolgt mit einem Schraubendreher und durch
Fingerdruck. Das Radlagerspiel ist richtig eingestellt,
wenn sich die Druckscheibe gerade noch verschieben
laBt. Achtung: Dabei darf der Schraubendreher nicht
durch Dreh- oder Hebelbewegung an der Radnabe abge-
stiitzt werden.

Bei Versatz von Schlitz und Splintloch Kronenmutter bis
zum néchsten Splintloch festziehen.

Prifen, ob sich die Druckscheibe noch verschieben l1af3t.
Sollte sie sich nicht mehr verschieben lassen, Radzap-
fenmutter bis zum nachsten Schilitz I6sen.

Neuen Sicherungssplint durch die Bohrung am Achs-
stummel stecken. Sicherungssplint an den Enden mit ei-
ner Flachzange umbiegen.

Nabenkappe mit Walzlagerfett (Lithiumfett) fillen, dann
mit neuem O-Dichtring —1— vorsichtig mit Gummihammer
auftreiben. Achtung: Verbeulte Nabenkappen unbedingt
ersetzen, da durch Undichtigkeiten Feuchtigkeit ins Rad-
lager eindringt und dieses in kurzer Zeit zerstort wird.

Radkappe aufdriicken, Fahrzeug ablassen.
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Lenkung

Die Lenkung besteht aus dem Lenkrad, der Lenkspindel,
dem Lenkgetriebe und den Spurstangen. Das Lenkrad ist auf
der Lenkspindel aufgeschraubt, die zum Lenkgetriebe flhrt.
Uber eine Verzahnung wird im Lenkgetriebe eine Zahnstan-
ge hin- und herbewegt. Die Zahnstange ist an jedem Ende
Uber ein Kugelgelenk mit den Spurstangen verbunden. Diese
Ubertragen die Lenkkréfte iber Spurstangengelenke und
Achsschenkel auf die Vorderrader.

Die Zahnstangenlenkung sollte leichtgangig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag sein. Sie ist wartungsfrei, allerdings
missen die Abdichtmanschetten im Rahmen der Wartung
auf einwandfreien Zustand gepriift werden.

Je nach Modell oder Ausstattung wird die Bedienung der Len-
kung durch eine Lenkhilfe (Servolenkung) erleichtert. Fahr-
zeuge mit 1,0-/1,2--DOHC-Motor sind mit einer elektrischen
Lenkhilfe ausgestattet, wahrend bei den 1,2- bis 1,7--OHC-
Motoren eine herkdmmliche hydraulische Lenkhilfe zum Ein-
satz kommt. Die Lenkhilfe sorgt daflir, daB der Kraftaufwand
beim Einschlagen der Lenkung gering gehalten wird, vor al-
lem bei niedriger Fahrgeschwindigkeit oder im Stand.

Lenkspindel/Lenkrad

Die hydraulische Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe, dem
Vorratsbehalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben wird
die Olpumpe vom Motor iiber den Keilriemen. Die Pumpe
saugt das Hydraulikél aus dem Vorratsbehélter an und f6r-
dert es mit hohem Druck zum Ventilkrper. Der Ventilkbrper
sitzt im Lenkgetriebe. Er ist mit der Lenkspindel verbunden
und leitet das Ol je nach Lenkeinschlag in die entsprechende
Seite des Arbeitszylinders. Dort drickt das Ol gegen den
Zahnstangenkolben und unterstitzt dadurch die Lenkbewe-
gung. Gleichzeitig preBt der Kolben das Ol auf der anderen
Seite des Arbeitszylinders durch die Ricklaufleitung zuriick
zum Nachflllbehélter.

Achtung: Selbstsichernde Muttern immer ersetzen. SchweiB3-
und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind nicht zuléssig. Bei
mangelinder Erfahrung sowie gréBeren Reparaturen ist eine
Fachwerkstatt aufzusuchen.

Als Zusatzausstattung ist der Airbag erhaltlich. Der zusam-
mengefaltete Luftsack befindet sich im Lenkrad. Im Fall einer
Frontalkollision wird Uber ein Steuergerét eine kleine Spreng-
ladung in der Airbag-Einheit geziindet, die Abgase der Ex-

1 - Lenkstiitzrohr

2 — SchlieBzylinder

3 — Scheibenwischerschalter

4 — Obere Lenkséulenverkleidung
5 — Lenkrad

6 — Schileifring

7 - Blinkerschalter

8 — Untere Lenksaulenverkleidung
9 — Lenkspindel




plosion blasen den Luftsack innerhalb weniger Millisekunden
auf. Diese Zeit reicht aus, den Aufprall des nach vorn schnel-
lenden Fahrers zu dampfen. Der Airbag féllt dann innerhalb
weniger Sekunden in sich zusammen, da die Gase durch

Lenkgetriebe/Spurstangen

Manuelle Lenkung (ohne Servounterstiitzung)

23 22 21 20

Elektrische Servolenkung (EPS)
1,0-/1,2-1-DOHC-Motor

0-4010

Austrittséffnungen entweichen. Arbeiten am Airbag-System
sollten aus Sicherheitsgriinden von einer OPEL-Werkstatt

durchgeflhrt werden.

1 - Spurstangenkopf

2 - Gegenmutter

3 — Faltenbalg-Halteband
4 — Faltenbalg

5 - Faltenbalg-Halteband
6 — Lager-Druckstiick

7 — Dichtring

8 — Druckfeder

9 - Einstelistopfen
10 - Sicherungsmutter
11 — Spurstange mit Axialge-

lenk
12 - Anschiagring
13 - Dichtring

14 - Sicherungsring

15 - Lenkritzel mit Lager
16 ~ Fiihrungsbuchse
17 - Zahnstange

18 — Sicherungsmutter
19 - Staubkappe

20 ~ Sicherungsring

21 - Spurstangenkopf
22 - Gegenmutter

1 — Elektromotor

2 — Schneckengetriebe

3 - Drehmomentsensor

4 - Signal vom Wegstrecken-
signalgeber

5 — EPS-Steuergerét
EPS = Electrical Power Stee-
ring = Elektrische Servolen-
kung.

6 ~ Drehzahlsignal vom Motor-
steuergerét

7 — Lenkspindel, unten
8 - Lenkgetriebe

Funktionsweise

Die Drehbewegung am Lenkrad
wird von einem Drehmomentsen-
sor —3— erfaf3t und an das EPS-
Steuergerdt —-5— gemeldet. Von
Wegstreckensignalgeber und Mo-
torsteuergerat erhalt das EPS-

23 - Faltenbalg-Halteband
24 - Faltenbalg
25 — Faltenbalg-Halteband

26 — Spurstange mit Axialge-
lenk

27 - Anschlagring

28 — Gummilager links
29 - Gummilager rechts
30 — Lenkgehduse

31 - Sicherungsring

32 — Staubkappe

33 - Sicherungsmutter

Steuergerét die Information tber
die Fahrzeuggeschwindigkeit.

Das EPS-Steuergerét berechnet
die erforderliche Lenkunterstiit-
zung, die der Elektromotor —1—
erzeugt und an das Lenkgetriebe
—8— (ibertrdgt. Héhe und Rich-
tung der Lenkunterstiitzung wer-
den durch den vom EPS-Steuer-
gerét eingespeisten Motorstrom
bestimmt.

Durch die an der EPS ange-
flanschte untere Lenkspindel —7—
besteht eine direkte mechanische
Verbindung zwischen Lenkrad
und Lenkgetriebe. Somit bleibt
das Fahrzeug auch bei Ausfall
der EPS lenkbar.

Die EPS wird nur bei laufendem
Motor zugeschaltet.
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Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Die Anweisungen gelten nur fiir Lenkrédder ohne
Airbag-Einrichtung. Der Ausbau der Airbag-Einrichtung sollte
aus Sicherheitsgriinden von einer Fachwerkstatt durchge-
fahrt werden.

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung
abklemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische
Speicher geldscht, zum Beispiel Motor-Fehlerspeicher
oder Radiocode. Vor dem Abklemmen Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

® Réder geradeaus stellen und Lenkrad in Mittelstellung
bringen.

E 2972

® Abdeckkappe mit Hupenknopf mit einem Schraubendre-
her vorsichtig vom Lenkrad abclipsen. '

® Sicherungsblech der Befestigungsmutter zurlickbiegen.
Mutter von der Lenkséule abschrauben.

® Lenkrad zur Lenkspindel mit Farbe kennzeichnen.

® Lenkrad mit geeignetem Abzieher (OPEL-Werkzeug-KM-
210-A) von der Lenkspindel abziehen. Die Klauen der
Abziehhaken zeigen nach auBBen.
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Achtung: Auf die Lenkspindel darf unter keinen Umstanden
mit einem harten Gegenstand geschlagen werden. Lenkrad
nicht ab- oder aufschlagen.
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® Falls erforderlich, Kontaktring aus Lenkradnabe ausclip-
sen und neuen Ring einclipsen. Achtung: Das Blin-
kerriickstellsegment des Kontaktringes zeigt in Einbaula-
ge nach links.

® Schleiffliche des Kontakifingers mit »Kontaktfix« (Firma
H. Bauer, Heidelberg) einfetten.

Einbau
® Lenkrad aufsetzen.
® Das Lenkrad muf3 mittig auf der Lenkspindel sitzen, die

vorher angebrachten Markierungen miissen Ubereinstim-
men.

® Neues Sicherungsblech verwenden, Mutter mit 25 Nm
festziehen.

® Kurze Probefahrt durchfiihren. Lenkrad muB Mittelstel-
lung einnehmen, sonst Lenkrad umsetzen.

® Mutter fir Lenkradsdule mit Sicherungsblech sichern
(umschlagen). Das Sicherungsblech muB3 in die Lenk-
radnabe einrasten und gegen die Mutter umgeschlagen
werden.

® Elektrische AnschluBkabel auf Lenkradabdeckung auf-
schieben, Abdeckung ins Lenkrad einclipsen.

® Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Ziindung an-
klemmen.

® Hupe auf Funktion prifen.

® Zeituhr einstellen. Diebstahicode fir Radio eingeben, sie-
he Kapitel »Radio-Codierung eingeben«.

® Automatische Ricksteliung des Blinkerschalters prifen.

Hinweis: Ein verschmutztes oder klebrig wirkendes Lenkrad
kann mit neutralem Haushaltsreiniger und lauwarmem Was-
ser gereinigt werden, keine Scheuermittel verwenden.



Spurstange aus- und einbauen

Ausbau

® Spurstangenkopf ausbauen.

St
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Beide Halteb&nder 16sen und Faltenbalg von der Spur-
stange —Pfeil- abziehen.

Spurstange am Axialgelenk vom Lenkgetriebe abschrau-
ben, dabei Zahnstange mit Gabelschlissel gegenhalten.

Einbau

Neue Spurstange auf die Zahnstange aufschrauben und
mit 60 Nm festziehen, dabei Zahnstange mit Gabel-
schlussel gegenhalten.

Wurde Fett aus dem Lenkgetriebe entfernt, entsprechen-
de Menge neues Lenkungsfett OPEL 90 018 813/ 19 48
588 ins Lenkgehé&use einfllllen.

Faltenbalg aufschieben und mit neuen Haltebandern be-
festigen. Der Faltenbalg darf nicht eingefallen oder ver-
drillt sein. Anstelle der serienméBigen Haltebander koén-
nen auch Schlauchschellen verwendet werden, die durch
Schrauben gespannt werden.

@ Spurstangenkopf einbauen, siehe folgendes Kapitel.

Spurstangenkopf aus- und einbauen

Achtung: Auf Rechts- beziehungsweise Links-Innengewinde
der Spurstangenkdpfe achten.

Ausbau

@ Stellung der Vorderréder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug lésen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

| J\/
= KM 507-C—
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® Mutter fur Spurstangenkopf am Achsschenkel abschrau-
ben. Spurstangenkopf mit handelsiiblichem Ausdriicker
oder OPEL-Werkzeug KM-507-C herausdriicken.

Dgg12

® Aufschraubtiefe —~1— des Spurstangenkopfes auf der
Spurstange messen und notieren. Achtung: Bei manuel-
ler Lenkung soll die sichtbare L4nge —1— der Spurstange
im Bereich 174 £ 6 mm, bei hydraulischer Servolenkung
im Bereich 163 + 6 mm liegen.

® Kontermutter 16sen und Spurstangenkopf abschrauben.
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Einbau

® Spurstangenkopf auf notiertes MaB auf die Spurstange
aufschrauben.

1

D 9613

@ Spurstangenkopf am Spurstangenhebel einsetzen und
mit neuer selbstsichernder Mutter —1— auf 35 Nm fest-
ziehen.

® Fahrzeug vermessen, gegebenenfalls Spur einstellen
(Werkstattarbeit).

® Kontermutter fir Spurstangenkopf mit 50 Nm festziehen.

® Vorderrdder so ansetzen, da3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Ré&der an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben iiber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Vorratsbehailter fiir Servolenkung
aus- und einbauen

Nur bei hydraulischer Servolenkung

Aushau

® Klemmschraube —1- des Halters herausdrehen.

® Halter zuriickklappen und aushéangen.
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® Wird der Behalter nur aus Platzgriinden ausgebaut, Vor-
ratsbehalter mit angeschlossenen Schiauchen zur Seite
legen.

® Falls die Schlauche abgeklemmt werden, Gefa3 unter-
stellen, da Ol auslauft.

Einbau

® Falls abgebaut, Schlduche aufschieben und mit Schellen
sichern.

® Halter einhédngen und mit Klemmschraube befestigen.
® Servolenkung entliften.

Servolenkung entliiften
Nur bei hydraulischer Servolenkung

Die hydraulische Anlage muB entliftet werden, wenn das
Leitungssystem gedffnet wurde.

Achtung: Die Olpumpe darf nicht trockenlaufen.

® Bei abgestelltem Motor VerschiuBdeckel fir Vorrats-
behalter abschrauben.

® Olstand bis zur unteren Markierung —2— auffllen. Diese
Markierung gilt fiir eine Oltemperatur von etwa +20° C.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Lenkrad
2mal 45° langsam nach links und rechts und danach
2mal von Anschlag zu Anschlag drehen.

® Olstand prifen, gegebenenfalls bis zur unteren Markie-
rung —2— nachftllen. Der Olstand darf bei betriebswar-
mem Ol (ca. +80° C) bis zur oberen Markierung —1— am
Mefstab reichen.

® Gegebenenfalls Olstand berichtigen. Nachgefiillt werden
darf ein Automatic-Transmission Fiuid (ATF) mit der Be-
zeichnung Dexron und einer nachfolgenden OPEL-Nr.
90 350 341 (19 40 691). Grundsatzlich nur neues Ol
nachfillen, da bereits kleinste Verunreinigungen zu
Stérungen an der hydraulischen Anlage fiihren kénnen.

® Die Gesamtfiillmenge des Olkreislaufs betragt insgesamt
ca. 1,0 Liter. Beim Korrigieren des Olstands immer nur
kleine Mengen nachftllen.

® Vorratsbehalter verschlieBen.



Hydraulikpumpe fiir Servolenkung
aus- und einbauen

Nur bei hydraulischer Servolenkung

Ausbau
@ Luftfiltergehduse und Luftansaugschlauch ausbauen.
® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 58.

® Druck- und Riicklaufschlauch an der Pumpe abschrau-
ben. Die Abbildung =zeigt den 1,5-I-Dieselmotor.
Achtung: GefaB unterstellen, Ol lauft aus. Offnungen
verschlieen.

Benzinmotoren:

@ Pumpe vom Halter abschrauben und herausnehmen.

1,5-1-Dieseimotor:

< 9
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@ Spannvorrichtung abschrauben. Pumpe abschrauben
und herausnehmen.

Einbau

® Dieselmotor: Halter fiir Pumpe mit 60 Nm am Zylinder-
kopf anschrauben.

® Pumpe mit 30 Nm festschrauben.

® Druckschlauch an Hydraulikpumpe mit 30 Nm anschrau-
ben.

@ Rucklaufschlauch anschlieBen.

® Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 58.

® Luftfilter und Ansaugstutzen einbauen.

® Hydraulikbehakter bis zum Rand auffillen.

@ Motor starten und Olstand im Hydraulikbehélter beach-
ten. Bei Absinken sofort Ol nachfillen. Der Olstand darf
nicht unter die untere Peilstabmarkierung abfallen.

@ Servolenkung entliften, siehe vorhergehendes Kapitel.
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Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschlei3
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandfrei ist. Bei erhdhter und ungleichméaBiger Reifenabnut-
zung sowie mangelhafter StraBenlage — bei schlechter Rich-
tungsstabilitdt in Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkei-
genschaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht
werden, um den Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgefiihrt werden. Ich beschranke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der fir die Vermessung
erforderlichen Grundbegriffe mit Einstellwerten.

Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. Vorspur bedeutet, daB die Rader — in Héhe des
Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas enger zusammen-
stehen als hinten. Nachspur bedeutet, daB die Vorderrader
vorn etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung mdéglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderréder stehen also schrag, bei
negativem Sturz beispielsweise im Radaufstandspunkt mehr
auseinander als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Sturz- und Spreizwinkel beeinflussen gemeinsam den soge-
nannten Lenkrollhalbmesser. Beim OPEL CORSA/TIGRA ist
der Lenkrollhalbmesser (Lenkrollradius) negativ. Dadurch
wird eine groBe Richtungsstabilitat beim Bremsen erreicht,
insbesondere wenn die Réder sich auf unterschiedlichem
Fahrbahnbelag befinden (z.B. linkes Rad bremst auf trocke-
ner, rechtes Rad auf nasser Fahrbahn).

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nach-
lauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfihrung der Vor-
derrader. Zu geringer Nachlauf beglnstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Sei-
tenwind und laBt zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mittelstellung zuriicklaufen.

Nachlauf und Spreizung kénnen beim OPEL CORSA nur
kontrolliert, nicht eingestellt werden. Liegt ein Wert auBer-
halb der Toleranz, missen beschéadigte oder verschlissene
Teile der Radaufhéngung erneuert werden.

Priifvoraussetzungen

B Lenkung richtig eingestellt

B Kein unzuldssiges Spiel in den Spurstangen-
Flhrungsgelenken, Felgen und Reifen einwandfrei

B Reifenfilldruck auf »volle Belastung« eingestellt

B Fahrzeug in Normallage: 2 x 70 kg auf den Vordersitzen.
Kraftstofftank halb geftillt (25 I)

B Fahrzeug vorher kréftig durchgefedert

und

Spreizung

h

i Nachlauf f !

SX-4201P
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Achseinstellwerte
Modelle ab 9/99

Bei der Achsvermessung sind die Prifvoraussetzungen zu beachten. Bei Neueinstellungen ist immer der Mittelwert anzustreben.

. CORSA B TIGRA COMBO Differenz
Vorderradeinstellung .
Alle GSl Schlechtwege- Lieferwagen | Motor X17D/Ausstattung | rechts/inks
Modell auBer GSl ausstattung "Schlechtwege® oder | Maximal
"Erhéhte Bodenfreiheit"

Nachlauf 1950'£1° | 1°655'21° | 201021 | 195510 | 00102 1° 0°35'£ 1°

mechanische
1°25'+45' | 1°25'+45' | 1°35'£45' [ 1°25'+45' | 1°25' £ 45' 1°30' £ 45'

20° Innenradeinschlag

Hinterradeinstellung
(kann nicht eingestellt werden)

Spur +0° 10" +30/45 |+0° 10' #30L15| +0° 10' #3915 |+0° 10 +39L45| +0° 15' £ 10' +0°15'+ 10' 15'

sPur einstellen ® Hierzu OPEL-Kontrollehre KM-551, bei Servolenkung in
Verbindung mit KM-551-2 zwischen linkem Lenkgehéau-

® Lenkung in Geradeausstellung bringen. se-Befestigungsabsatz —2—, in Fahririchtung gesehen,

und rechtem Faltenbalgsitz —3— ansetzen.

® In dieser genauen Geradeausfahrtstellung muB das
Lenkrad genau geradestehen —4—. Bei einer Mittenabwei-
chung von mehr als + 5°, Lenkrad ausbauen und mittig
auf die Verzahnung der Lenkspindel aufsetzen.

g
-}

/A ® Halteband —1- fur Faltenbalg sowie Kontermutter —2— fir
- Spurstangenkopf l16sen.

® Spur durch Verdrehen der beiden Spurstangen einstel-
len. Achtung: Dabei muB die Linge —1— der Spurstan-
gen eingehalten werden, siehe Abbildung D 9612 auf
Seite 153.

0-4203 ® Spurstangenkopf-Kontermutter mit 50 Nm festziehen.

Faltenbalg spannungsfrei ausrichten und mit Halteband

® Die genaue Geradeausfahrstellung ist erreicht, wenn das .
sichern.

Kontrollma3 1 = 420 + 2 mm (Servolenkung: 435 + 2
mm) betréagt. ® Spur-Einstellung nochmals optisch priifen.
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Bremsanlage

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem Bremskraftverstarker, den Scheibenbremsen fir die
Vorderrader und den Trommelbremsen fiir die Hinterrader.

Das hydraulische Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt,
die diagonal wirken. Und zwar wirkt jeweils ein Bremskreis
vorn rechts/hinten links und der andere Bremskreis vorn
links/hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines Brems-
kreises, zum Beispiel durch Undichtigkeit, das Fahrzeug
Uiber den anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden.
Beim Betétigen des Bremspedals wird der Druck fiir beide
Bremskreise im Hauptbremszylinder aufgebaut. Ein Brems-
kraftregler an der Hinterachse sorgt dafilr, daf3 beim schar-
fen Abbremsen die Hinterrdder nicht Gberbremsen (blockie-
ren). Der Hinterachs-Bremskraftregler der Modelle ab 1,4 |
Hubraum arbeitet lastabhéngig.

Der Bremsflissigkeitsbehélter befindet sich im Motorraum
Uber dem Hauptbremszylinder und versorgt das ganze
Bremssystem mit Bremsfliissigkeit. Ein zu niedriger Brems-
fllissigkeitsstand im BremsflUssigkeitsbehélter wird bei allen
CORSA/TIGRA-Modellen durch das Aufleuchten einer Kon-
trollampe in der Schalttafel angezeigt. Trotzdem sollte die
Fillmenge im BremsflUssigkeitsbehalter regelméBig kontrol-
liert werden.

Der Bremskraftverstédrker speichert beim Benzinmotor einen
Teil des vom Motor erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Uber
Ventile wird dann bei Bedarf die Pedalkraft durch den Unter-
druck verstérkt. Da beim Dieselmotor der Ansaug-Unterdruck
nicht vorhanden ist, erzeugt eine hinten am Zylinderkopf an-
geflanschte Vakuumpumpe den Unterdruck fir den Brems-
kraftverstérker. Die Vakuumpumpe wird durch die Nocken-
welie angetrieben.
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Die Scheibenbremsen sind mit einem Faustsattel ausgestat-
tet. Bei einem Faustsattel wird nur ein Kolben bendtigt, um
beide Bremsbelage gegen die Bremsscheibe zu driicken.

Die Handbremse wirkt Uiber Seilziige auf die Hinterrader.

Die Scheibenbremsbeldge wie auch die Bremsbacken der
hinteren Trommelbremsen stellen sich automatisch nach;
eine Grundeinstellung ist nur nach einer Reparatur, bei der
die Bremsanlage zerlegt wurde, erforderlich.

Je nach Modell und Ausstattung wird der OPEL CORSA/
TIGRA auch mit Antiblockiersystem (ABS) angeboten. Die
hier beschriebenen Arbeiten gelten flr alle Versionen, ob mit
oder ohne ABS.

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schéden flihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der
Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich deshalb, nur
von OPEL freigegebene Bremsbelage zu verwenden.

Hinweis: Nach dem Einbau von neuen Bremsbel&gen mis-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahristrecke
von rund 200 km sollten unnétige scharfe Bremsungen un-
terbleiben.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die ndtige Ar-
beitserfahrung fehit, sollten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.



Technische Daten Bremsanlage

H . . 1 f .
Bremsscheibe vorn Massiv Innenbeliiftet ) Nach Erreichen dieses Maf3es
diirfen nur noch einmal neue

Bremsbeldge eingebaut wer-
den.

%) CORSA/TIGRA mit 1,6--Mo-
tor: & =256 mm.

%) Bei Aufnahme in die PaBboh-

Zulassige Dickentoleranz rung am Bremstrommelboden.

Scheibenbremsbelag mit Riickenplatte

VerschleiBgrenze

Trommelbremse hinten CORSA B/TIGRA

Max. Innendurchmesser nach Feinstdrehen

erschleiBmaf Uber max. 0,5 mm max. 0,5 mm

Scheibenbremsbelédge vorn
aus- und einbauen

Ausbau

® Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug |8sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Flhrungsbolzen mit Steckschlisseleinsatz fir Innen-
sechskantschrauben vom Bremstréger abschrauben und
herausnehmen. Achtung: Der Bremsschlauch bleibt an-
geschlossen, sonst muB3 das Bremssystem entliiftet wer-
den.

® Bremssattelgehause mit innerem Bremsbelag abnehmen
und mit Drahthaken am Federbein aufhéangen. Dabei darf
der Bremsschlauch nicht verdreht oder auf Zug bean-
sprucht werden.

® AuBeren Bremsbelag nach auBen aus dem Trager her-

® Halteklammer mit Schraubendreher vom Bremssattel ab- ausnehmen.

dricken. ® Inneren Bremsbelag vom Bremskolben abhebeln. Der
® 2 Abdeckkappen fir Fihrungsbolzen mit Schraubendre- Belag ist mit einer Halteklammer im Kolben befestigt.

her abdriicken.

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendet wer-
den, so missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der AufB3en- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Bremswir-
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kung fuhren. Grundsétzlich solite man nur Original OPEL-,
beziehungsweise von OPEL freigegebene Bremsbelage ver-
wenden. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbeldge vorn
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéuse herausgedriickt. Wurde der Kolben versehent-
lich herausgedriickt, Bremssattel ausbauen und in der
Fachwerkstatt zusammensetzen lassen.

® FiOhrungsflache bzw. Sitz der Beldge im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbiirste reinigen oder mit ei-
nem Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralél-
haltigen Lésungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge
verwenden.

® Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 161.

® Staubkappe auf Anrisse priifen. Eine beschédigte Staub-
kappe umgehend ersetzen, da eingedrungener Schmutz
schnell zu Undichtigkeiten des Bremssattels flhrt.

® Bremskolben mit Rlcksetzvorrichtung zurlickdriicken. Es
geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel), dabei
jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben nicht
verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe nicht
beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflis-
sigkeit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter ge-
drickt. Flussigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-
fliissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit
ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber
einen Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwen-
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den. Auch nach dem Belagwechsel darf die MAX.-Marke
am Bremsfliissigkeitsbehilter nicht {iberschritten wer-
den, da sich die Flissigkeit bei Erwarmung ausdehnt.
Ausgelaufene Bremsfliissigkeit lduft am Hauptbremszy-
linder herunter, zerstort den Lack und fiihrt zur Rostbil-
dung.

Achtung: Bei hohem Bremsbelagverschlei3 Leichtgéngig-
keit des Kolbens prifen. Dazu Holzklotz in den Bremssattel
einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal tre-
ten lassen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus- und
hineindricken lassen. Zur Priifung muf3 der andere Brems-
sattel eingebaut sein. Darauf achten, daf3 der Bremskolben
nicht ganz herausgedrickt wird. Bei schwergéngigem Kolben
Bremssattel instandsetzen lassen (Werkstattarbeit).

N

Cc7617

Inneren Bremsbelag mit Haltefeder in den Bremskolben
einsetzen.

AuBeren Bremsbelag in den Bremstréger einsetzen.

Bremssattelgehduse Uber die Bremsscheibe oben in die
Fahrungsnut des Bremstragers einsetzen.

AnschlieBend Bremssattelgehduse nach unten schwen-
ken und andricken.

Gesduberts, trockene Flhrungsbolzen mit Sicherungs-
masse, zum Beispiel Loctite Typ 262, bestreichen und
mit 30 Nm festziehen.

Abdeckkappen fir Flihrungsbolzen aufdriicken.
Halteklammer in den Bremssattel einsetzen.

Vorderrader so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Réder an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbelage an die Bremsscheibe an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

Bremsflissigkeit im Ausgleichbehéiter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur MAX.-Marke aufflllen.

Fahrzeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit ge-
ringem Pedaldruck abbremsen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km soliten

- keine Vollbremsungen vorgenommen werden.



Bremsscheibendicke prifen

Hinweis: Fahrzeuge mit einer Motorleistung bis 44 kW/
80 PS sind vorn mit massiven Bremsscheiben ausgestattet,
wahrend die stirkeren Modelle innenbelliftete Bremsschei-
ben besitzen.

® Steliung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug lésen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

—_—
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® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstétten benutzen
dazu einen speziellen MeBschieber oder eine Mikrome-
ter-BligelmeBschraube, da sich durch Abnutzung der
Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Brems-
scheibendicke auch mit einer normalen Schieblehre mes-
sen, allerdings muf3 dann auf jeder Seite der Bremsschei-
be eine entsprechend starke Unterlage zwischengelegt
werden (beispielsweise 2 Zehn-Pfennig-Stlicke). Um das
exakte Maf3 der Bremsscheiben zu ermitteln, miissen von
dem gemessenen Wert die Dicke der Zehn-Pfennig-
Stiicke beziehungsweise der Unterlage abgezogen wer-
den. Achtung: Messung an mehreren Punkten der
Bremsscheibe vornehmen.

® MaBe flir Bremsscheibe, siehe Seite 159.

® Wird die Verschleigrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
ern.

® Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

® Vorderrdder so ansetzen, daB3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Bremsscheibe vorn aus- und einbauen

Ausbau

Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderréder abnehmen.

@® Bremsbelage ausbauen, siehe Seite 159.

A
- | 7616

@® Bremssattel mit Draht aufhdngen und Halterahmen am

Achsschenkel mit 2 Schrauben abschrauben.

® Arretierschraube aus der Radnabe herausdrehen.

@® Bremsscheibe etwas verkanten und abnehmen.

161



Einbau

Um beidseitig ein gleichmafiges Bremsen zu gewahrleisten,
miissen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache beziig-
lich Schiiffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsatz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen, beziehungsweise ab-
drehen lassen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schiag prifen. Ma-
ximaler Seitenschlag an der Bremsflaiche gemessen: 0,03
mm bei ausgebauter Bremsscheibe und 0,1 mm bei einge-
bauter Bremsscheibe. Maximal zuldssige Riefentiefe: 0,4
mm. Zuléssige Dickentoleranz: 0,01 mm.

Bremsscheibendicke messen.

Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Vorderradnabe mit einer Weichmetallbirste entfer-
nen.

Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdiinnung vom Schutz-
lack reinigen.

Gewindeloch flr Arretierschraube reinigen, gegebenen-
falls vorsichtig mit Gewindeschneider nachschneiden. Ar-
retierschraube mit Sicherungsmasse, zum Beispiel OPEL
1510177, bestreichen.

Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und ganz leicht
mit 4 Nm anschrauben.

D 9108

Bremssattel-Halterahmen am Achsschenkel mit 95 Nm
anschrauben.

Bremsbelédge einbauen.

Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (bereinstimmen. Réader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Gber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spirbar ist.

Bremsfllissigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen, ge-
gebenenfalls bis zur MAX.-Marke aufflllen.

Bremssattel aus- und einbauen

Al
L
L

usbau
Bremsbeldge ausbauen, siehe Seite 159.

Deckel vom Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter abschrau-
ben.

Vorratsbehélter bis zur Oberkante mit neuer Bremsflis-
sigkeit aufflllen. Deckel anschrauben.und Bellftungsboh-
rung mit Klebstreifen verschlieBen. Das ist erforderlich,
damit bei spéteren Arbeiten keine Bremsfliissigkeit nach-
flieBen kann.

® Lenkung so einschlagen, daB der Bremssattel nach

auBen gedreht wird.

® Bremsdruckschlauch abschrauben. Darauf achten, daB

die Dichtringe fur die Hohlschraube nicht verlorengehen,
siehe auch Seite 169.

Achtung: Im Bereich Bremsschlauch/Bremssattel auf pein-
lichste Sauberkeit achten. Es darf kein Schmutz in die

B

remsanlage gelangen.
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D 9108

@ Bremssattel-Halteranmen am Achsscherikel abschrauben

und abnehmen. 3



Einbau

Bremstrager mit 95 Nm am Achsschenkel anschrauben.
Bremsbelage einbauen, siehe Seite 159.

Bremsdruckschlauch mit Hohlschraube und 40 Nm an-
schrauben. 2 neue Dichtringe fiir Hohlschraube verwen-
den.

Verschiebbarkeit des Bremssattels priifen.
Bremsanlage entliften, siehe Seite 168.

Vorderrader so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (bereinstimmen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Bremstrommel hinten

a

us- und einbauen

Ausbau

Stellung der Hinterrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
hinten aufbocken und Hinterrader abnehmen.

Handbremse l6sen.

Limousine: Nabendeckel mit einem Schraubendreher ab-
hebeln. Sicherungssplint mit Flachzange geradebiegen
und entfernen, Einstellmutter abschrauben. Bremstrom-
mel abnehmen, dabei darauf achten, daB die Druckschei-
be und das duBere Radlager nicht herausfallen.

E 2616

OPEL COMBO (Lieferwagen): Arretierschraube fur
Bremstrommel herausschrauben und Bremstrommel ab-
nehmen. Sollte die Bremstrommel fest auf dem Zentrier-
bund der Radnabe sitzen, so ist diese durch leichte
Schlage mit einem Kun3tstoffhammer zu I5sen. Das Rad-
lager beim OPEL COMBO sitzt in einer separaten
Radnabe, bei den anderen Modellen direkt in der Brems-
trommel.

O
L—

Falls sich die Bremstrommel nicht abnehmen [&Bt, ist sie
moglicherweise eingelaufen. Dann folgendermafen vor-
gehen: Auf der Riickseite des Bremstragers Stopfen her-
ausnehmen und mit Schraubendreher gegen den Hand-
bremsbackenhebel im Bremsinnern driicken, bis er auf
dem Steg des Bremsbackens aufliegt. Dadurch kann die
Riickholfeder die Bremsbacken zuriickziehen und die
Bremstrommel! 148t sich abnehmen. Falls erforderlich, zu-
satzlich Handbremsseil am Bremsseilausgleich 16sen.

Einbau

u
m

m beidseitig ein gleichmaBiges Bremsen zu gewahrleisten,
lissen beide Bremstrommein die gleiche Oberflache be-

zlglich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grund-
sétzlich beide Bremstrommeln ersetzen, beziehungsweise
ausdrehen lassen.

A

Vor dem Einbau Bremstrommel von Hand priifen. Gering-
flugige Riefen sind zuldssig, sonst Bremstrommel auf ma-
ximal 201 mm @ (COMBO: 231 mm @) ausdrehen las-
sen. AnschlieBend missen dann allerdings Bremsbelage
mit Uberman, also 5,6 mm Starke, eingebaut und mit ei-
ner Belagschleifmaschine eingeschliffen werden.

Limousine: Bei neuen Bremstrommeln, Radlager bei ge-
ringer Laufleistung von den alten Bremstrommeln in die
neuen Bremstrommeln umbauen, sieche Seite 147.

Limousine: Bremstrommel aufsetzen und Radlager ein-
stellen, siehe Seite 149.

OPEL COMBO (Lieferwagen): Gewindeloch fir Arretier-
schraube reinigen, gegebenenfalls vorsichtig mit Gewin-
deschneider nachschneiden. Arretierschraube mit Siche-
rungsmasse, zum Beispiel OPEL 1510177, bestreichen.
Bremstrommel so auf die Radnabe aufsetzen, daB3 die
Bohrung far die Arretierschraube mit der Bohrung in der
Nabe fluchtet. Arretierschraube ginschrauben und ganz
leicht mit 4 Nm anschrauben.

Rad-Zentriersitz der Bremstrommel mit Wailzlagerfett
diinn bestreichen. Hinterrader so ansetzen, daB die beim
Ausbau angebrachten Markierungen Ubereinstimmen.
Réder anschrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben Uber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

chtung: Bremspedal im Stand etwa 20 bis 25mal nieder-

treten, bis kein Uberspringen des Nachstellhebels (Klicken)
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mehr zu héren ist. Damit sind die Bremsbacken richtig einge-
stellt.

® Handbremse einstellen, siehe Seite 172.

@ Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehdlter priifen, ge-
gebenenfalls bis zur MAX.-Marke auffillen.

Bremsbacken aus- und einbauen

A

Ausbau

Achtung: Grundsatzlich alle Bremsbeldge einer Achse er-
neuern, auch wenn nur ein Belag verdlt oder verschlissen ist.

® Bremstrommeln ausbauen.

Achtung: Es empfiehlt sich, immer nur eine Seite zu demon-
tieren, damit man die andere Seite als Vorlage flr den Zu-
sammenbau benutzen kann.

® Obere Ruckzugfeder mit Bremsfedernzange, zum Bei-
spiel HAZET 797, aushéngen. Der Ausbau ist auch mit
einer normalen Rohrzange moglich, allerdings etwas
schwieriger.

® Halter fir Rickzugfeder mit Schraubendreher aus der
Bohrung der Bremsbacke heraushebeln.
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® Nachstellhebel von der Bremsbacke abnehmen und
Ruckzugfeder fur Nachstellhebel aushéngen.

® Bremsbacken etwas nach auBen driicken und Nachstell-
einheit mit Druckstange von Handbremshebel und
Bremsbacken abnehmen.

Haltestift fiir vordere Bremsbackenbefestigung heraus-
nehmen. Dazu Federteller mit Zange gegen die Feder-
kraft dricken und um 90° verdrehen. Gleichzeitig von
hinten Stift gegenhalten. Federteller und Feder abneh-
men, Haltestift herausziehen. Die Fachwerkstatt verwen-
det zum Zusammendriicken der Feder das OPEL-Werk-
zeug KM-346, es geht aber auch mit einer Kombizange.

Haltestift flr hintere Bremsbackenbefestigung auf die
gleiche Weise ausbauen.

Untere Rickzugfeder aush&ngen.

Bremsbacken abnehmen. Dabei Handbremsseil aus dem
Handbremshebel aushangen.



Einbau

Grundsétzlich alle 4 Bremsbacken ersetzen und gleiches Fa-
brikat verwenden. Es kénnen sowohl die Bremsbacken als
auch nur die Bremsbelége ausgetauscht werden. Das Aus-
tauschen der Bremsbeldge wird im Kapitel »Bremsbelage
der Trommelbremse ersetzen« beschrieben. Es empfiehlt
sich nur Original-OPEL-, beziehungsweise von OPEL freige-
gebene Bremsbacken/Bremsbeldge zu verwenden. Brems-
trommel und Bremstrdger mit PreBluft ausblasen oder mit
Spiritus reinigen. Achtung: Bremsstaub nicht einatmen.
Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht auf die
FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem Rad-
bremszylinder rutschen. Falls der Radbremszylinder durch
Bremsflussigkeit feucht ist, Radbremszylinder ersetzen, sie-

IR

® Bremsankerplatte in dem Bereich, in dem die Bremsba-
cken anliegen, dinn mit hitzebestandigem Fett, zum Bei-
spiel OPEL 19 42 588 (90 166 282) oder Hochtempera-
tur-Kupferpaste, einstreichen. Vorher diese Stellen gege-
benenfalls mit einer Weichmetallblrste reinigen.
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@® Bremsbackenhebel in Handbremsseil einhangen. Auf
richtige Bremsseilverlegung achten —Pfeil-.

@ Untere Rickzugfeder einhdngen.

@ Bremsbacken an Bremsankerplatte montieren. Dazu Hal-

testift von hinten durchschieben und Feder aufsetzen.
Feder mit Federteller und Zange spannen, dann Federtel-
ler um 90° drehen und dadurch sichern. Haltestift gleich-
zeitig von hinten gegenhalten.

Ritzel und Nachstellhebel auf Leichtgéngigkeit priifen.
Gegebenenfalls Nachstelleinheit zerlegen und reinigen.

Gewinde der Nachstelleinheit diinn mit Silikonfett, zum
Beispiel OPEL 19 70 206 (90 167 353) bestreichen.
Nachstellritzel bis zum Anschlag zurlickdrehen, dann
wieder etwas l6sen. Das Ritzel darf nicht am Anschlag
blockieren.

Achtung: Die Gewindestangen der linken und rechten
Bremse nicht untereinander vertauschen.

Nachstelleinheit oben zwischen den Bremsbacken mon-
tieren. Dabei auf Einbaulage —Pfeil- achten. Achtung:
Bei der Verwendung von neuen Bremsbacken darauf
achten, daB die Tellerfeder fiir den Nachstelthebel mon-
tiert ist. '

Nachstellhebel mit Feder auf Spannstift montieren.

Riickzugfeder flr Nachstellhebel mit Zange in Bremsba-
cke einhdngen.

Halter flr Rickzugfeder in Spannstift einsetzen und in
Bohrung des Bremsbacken eindriicken.
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® Obere Bremsbacken-Rickzugfeder mit Bremsfederzange
in den Halter einhangen.

® Bremstrommel einbauen, siehe Seite 163.

Bremsbeléage fiir Trommelbremse
ersetzen

@ Bremsbacken ausbauen. Grundséaizlich alle Bremsbelége
einer Achse ersetzen.

@ Befestigungsnieten der Bremsbeldge mit entsprechen-
dem Bohrer abbohren.

@ Abgebohrte Nieten mit passendem Durchschlag aus den
Bremsbacken heraustreiben.

Achtung: Bremsbeldge werden in 2 Starken geliefert:

1.: NormalmaB, 5 mm stark. Diese Beldge kdénnen sofort
nach dem Aufnieten eingebaut werden. Nicht fur ausgedreh-
te Bremstrommeln verwenden.

2.: UbermaB, 5,6 mm stark. Bremsbelage mit UbermafR
missen eingebaut werden, wenn vorher die Bremstrommeln
ausgedreht wurden. Allerdings missen die Bremsbelage
nach dem Aufnieten mit einer Belagschleifmaschine mit 0,2
mm kleinerem Radius als der Radius der bearbeiteten
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Bremstrommel geschliffen werden (Spezialmaschine, Werk-
stattarbeit).

® Bremsbacken an den Anlageflachen sorgfaltig reinigen.
Keine Klebstoffe zwischen den Bremsbacken und dem
Bremsbelag auftragen.

® Bremsbelage mit entsprechendem Werkzeug auf die
Bremsbacken aufnieten. Die OPEL-Werkstétten haben
hierfir eine spezielle Maschine, es kann aber auch ein
Durchschlag oder Nagel mit gleichem Durchmesser wie
Nietenkopf als AmboB und ein Kérner zum umbdrdeln
der Nieten genommen werden.

Achtung: Die Nieten von auBen durch den Bremsbelag
durchstecken und innen auf der metallenen Bremsbacke um-
bérdeln. Darauf achten, daB der Nietkopf sauber, flach und
gleichm&Big in den Bremsbelagen aufliegt.

® Beim Aufnieten der neuen Belége in der Mitte beginnen.

Achtung: Darauf achten, daf3 die Bremsbeldge gleichméBig
auf den Bremsbacken aufliegen und nirgends lose sind oder
Spiel haben.

® Bremsbacken einbauen.

Radbremszylinder hinten
aus- und einbauen

Ausbau
® Deckel vom Bremsfliissigkeitsbehalter abschrauben.

® Vorratsbehalter bis zur Oberkante mit neuer Bremsflis-
sigkeit aufflllen.

® Deckel anschrauben und Beliiftungsbohrung mit Kleb-
streifen verschlieBen. Das ist erforderlich, damit bei spé-
teren Arbeiten keine Bremsfliissigkeit nachflieBen kann.

Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 163.
Obere Bremsbacken-Rickzugfeder aushéngen.

Bremsbacken etwas nach auBen driicken.

Leitungsanschlu saubern. Uberwurfmutter fiir Bremslei-
tung 16sen, nicht abschrauben.
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Befestigungsschrauben fir Radbremszylinder herausdre-
hen.

Einbau

Lappen unter Bremstragerblech legen.

Mutter fir Bremsleitung herausschrauben und sofort am
neuen Radbremszylinder handfest anschrauben. Da-
durch ist sichergestellt, daB nur wenig Bremsflissigkeit
auslauft.

Befestigungsschrauben fiir Radbremszylinder einschrau-
ben und mit 10 Nm festziehen.

Uberwurfmutter fur Bremsleitung mdglichst mit offenem
Ringschlissel und 15 Nm festziehen.

Bremsbacken an die Kolben des Radbremszylinders an-
legen.

Obere Rlckzugfeder einbauen.
Bremstrommel einbauen, siehe Seite 163.

Abdeckung fiir Bellftungsbohrung am Bremsflissigkeits-
vorratsbehalter abnehmen.

Bremsanlage entliiften, siehe Seite 168.

Radbremszylinder instandsetzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll, kann
er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Es missen
allerdings vorher die Bremsbacken ausgebaut werden. Der
Radbremszylinder ist spatestens immer dann instandzuset-
zen, wenn Bremsflissigkeit durch die Manschetten dringt.
Beim Bremsbelagwechsel zur Kontrolle immer Staubkappen
vom Radbremszylinder abziehen und in den Bremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen feucht ist oder
der gesamte Radbremszylinder mit Bremsfllissigkeit Uberzo-
gen ist, Bremszylinder austauschen. AuBerdem ist ein Aus-
tausch notwendig, wenn die Kolben im Radbremszylinder
nicht mehr leichtgéngig hin- und hergleiten, Riefen oder Kor-
rosionsstellen aufweisen. In einem solchen Fali wird das Rad
entweder gar nicht oder standig abgebremst.

Ausbau

Bremsbacken ausbauen.

0-4406

Mit einem Schraubendreher die Staubmanschetten —1-
abhebeln. Vorsicht, Kappen nicht beschadigen.

Beide Kolben —2— mit Manschetten —3— herausziehen.
Achtung: Dabei kann etwas Bremsflussigkeit auslaufen,
Lappen unterlegen. Feder —4— herausnehmen.

Manschetten von den Kolben abziehen.

Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen auswi-
schen. Es dlrfen keine Riefen oder Rostnarben auf der
Laufflache sein, gegebenenfalls Radbremszylinder erset-
zen.

Alle Teile mit Spiritus oder Bremsfliissigkeit reinigen. Hin-
weise zur Bremsflissigkeit beachten. Achtung: Keine
Flissigkeiten auf MineralSlbasis, wie Benzin oder Kero-
sin, verwenden, andernfalls kdnnen spater Bremsdefekte
auftreten.

Einbau

Entllifterschraube gangbar machen, eventuell erneuern.

Werden Dichtungen gewechselt, grundsétzlich komplet-
ten Manschetten-Reparatursatz verwenden.

Manschetten so auf die Kolben aufziehen, daf3 die Dicht-
lippen gegen die Druckrichtung der Hydraulikflissigkeit
zeigen.

Beide Kolben und Laufflaiche im Radzylinder mit speziel-
lem Bremszylinderfett, zum Beispiel von der Firma ATE,
bestreichen. Achtung: Kein herkdmmliches Fett verwen-
den, da sonst die Bremsflissigkeit verunreinigt wird.

Rechten Kolben in den Radbremszylinder einsetzen.

Von links Feder einsetzen und linken Kolben einschie-
ben. Staubmanschetten aufsetzen.

Bremsbacken und Bremstrommel einbauen.

Bremsanlage entliften. Dabei geniigt es in der Regel, nur
denjenigen Bremszylinder zu entliiften, wo die Leitung
geoffnet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entlif-
ten schwammig ist, gesamte Bremsanlage entiliften.

FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestelit.
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Die Bremsfllissigkeit

Die Bremsflussigkeit muB in regelméBigen Abstanden ge-
wechselt werden, da sie durch feine Poren in den Brems-
schlduchen aus der Luft Feuchtigkeit aufnimmt. Da beim
Bremsen die Bremssattel sehr hei3 werden kénnen, beginnt
die Bremsfliissigkeit bei zu hohem Wasseranteil zu kochen.
Es bilden sich Dampfblasen in den Leitungen. Der Dampf
1Bt sich im Gegensatz zur Flussigkeit zusammendricken,
und deshalb wird der Druck aufs Bremspedal nicht mehr an
die Radbremsen weitergegeben, sondern fihrt ins Leere.
Dampfblasen bleiben, sind sie einmal entstanden, im Sy-
stem; auch nach anschlieBender Abkihlung der Bremsen.
Hinweis: Streusalz im Winter beziehungsweise salzhaltige
Luft am Meer fordern die Wasseraufnahme der Bremsflis-
sigkeit. Gegebenenfalls Bremsflussigkeit in kiirzeren Abstan-
den wechseln.

Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit ist folgendes zu beach-
ten:

B Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfliissigkeit mit
dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Bremsflussig-
keit nur in Behalter fillen, bei denen ein versehentlicher
Genuf ausgeschlossen ist.

B Bremsflissigkeit ist dtzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Beriihrung kommen, gegebenenfalls so-
fort abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

B Bremsflissigkeit nur in geschiossenen Behéltern aufbe-
wahren.

B Bremsflissigkeit darf nicht mit Mineralél in
Beriihrung kommen. Schon geringe Spuren Mineraldl
machen die Bremsfliissigkeit unbrauchbar, beziehungs-
weise filhren zum Ausfall des Bremssystems. Stopfen
und Manschetten der Bremsanlage werden beschadigt,
wenn sie mit mineralélhaltigen Mitteln zusammenkom-
men. Zum Reinigen keine mineral6lhaltigen Putzlappen
verwenden.

B Bremsflissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.

W Bremsflussigkeits-Spezifikation: DOT 4.

Hinweis: Nur Bremsflissigkeit der angegebenen Spezifika-
tionen verwenden, da Gummi- und Kunststoffmaterialien des
Bremssystems auf die Bremsfllissigkeit abgestimmt sind.

B Bremsflissigkeit alle 2 Jahre wechseln, unabhangig von
den gefahrenen Kilometern. Bremsflissigkeitswechsel
mdéglichst nach der kalten Jahreszeit durchfithren.

B Alte Bremsflissigkeit bei der &rtlichen Deponie fiir Son-
dermiill abgeben, nicht in die Kanalisation schatten.
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Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
gedfinet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfihlt. In diesem
Fall muB die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage
entliftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal
entliftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

Die Werkstatt entliftet die Bremsaniage in der Regel mit ei-
nem Entliftergerat. Durch das Entliiftergerdt wird das
Bremssystem Uber den Vorratsbehdlter unter Druck gesetzt.

MuB die ganze Anlage entliftet werden, jede Radbremse
einzeln entliften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in
jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein
Bremssattel erneuert beziehungsweise (berholt wurde,
genigt in der Regel das Entliften des betreffenden Brems-
sattels.

Reihenfolge der Entliftung: 1. Radbremszylinder hinten
rechts, 2. Radbremszylinder hinten links, 3. Bremssattel vorn
rechts, 4. Bremssattel vorn links.

Die Entluftung ist bei Fahrzeugen mit oder ohne ABS in glei-
cher Weise durchzufiihren.

® Staubkappe vom Entlifterventil des Bremszylinders ab-
nehmen. Entlifterventil reinigen, sauberen, durchsichti-
gen Schlauch aufstecken, anderes Schlauchende in eine
mit Bremsflissigkeit halbvoll gefiillte Flasche stecken.

® Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen, »pumpen«, bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spliren am wachsenden Widerstand beim
Betatigen des Pedals.

® st genligend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, FuB auf dem Bremspedal halten.

D 9509

® Entlifterventil am Bremszylinder etwa eine halbe Umdre-
hung mit Ringschlussel éffnen. AusflieBende Bremsflis-
sigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daf sich
das Schlauchende in der Flasche sténdig unterhalb des
Flussigkeitsspiegels befindet.



® Sobald der Flissigkeitsdruck nachlaBt, Entllfterventil
schlieBen.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, Fu3 auf dem Bremspedal las-
sen, Entliifterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlaft,
Entlifterschraube schlieBen.

® Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsfliissigkeit, die in die
Entlifterflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

Achtung: Wahrend des Entliiftens ab und zu den Ausgleich-
behalter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu
weit sinken, sonst wird Uber den Ausgleichbehélter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

® Nach dem Entliiften Schlauch von Entlifterschraube ab-
Ziehen, Staubkappe auf Ventil stecken.

® Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entllften.

® Nach dem Entliften ist der Ausgleichbehélter bis zur
Markierung »MAX« aufzufiillen.

Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

Fur das Bremsleitungssystem werden als starre Verbindun-
gen kunststoffbeschichtete Druckrohre verwendet. Die Ver-
bindung zu den Radern erfolgt durch flexible, druckfeste
Bremsschlduche.

Achtung: Beim Bearbeiten der Bremsdruckrohre darauf ach-
ten, daf die Kunststoffschicht nicht beschadigt wird. Gege-
benenfalls Bremsleitung ersetzen.

® Fahrzeug aufbocken.

® Bremsleitung an den Uberwurfmuttern [6sen und abneh-
men.

® LeitungsanschiuB® in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschlieBen, oder vorher Brems-
flissigkeit mit Saugheber aus dem Vorratsbehdlter ab-
saugen.

® Neue Bremsleitung mdglichst an gleicher Stelle verlegen.

Achtung: Bremsdruckieitungen nicht zwischen elektrischen
Leitungen verlegen. Es kdnnen sonst Scheuerstellen auftre-
ten, die zu einem Ausfall des Bremssystems oder der elektri-
schen Anlage filhren. Der Abstand soll mindestens 25 mm
betragen.

Bremsschlauch vorn ersetzen

® Deckel vom Bremsfliissigkeit-Vorratsbehélter abschrau-
ben.

® Vorratsbehélter bis zur Oberkante mit neuer Bremsflis-
sigkeit aufflllen,

® Deckel anschrauben und Bellftungsbohrung mit Kleb-
streifen verschlieBen. Das ist erforderlich, damit bei spa-
teren Arbeiten keine Bremsfliissigkeit nachflieBen kann.

® Fahrzeug anheben und Lenkung so einschlagen, daf3 der
Bremssattel nach auB3en gedreht wird.
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® Bremsleitung vom Bremsdruckschlauch abschrauben.

® Sicherungsblech —Pfeil- abziehen und Bremsschlauch
aus dem Halter herausnehmen.

® Bremsdruckschlauch am Bremssattel abschrauben.
Dichtringe fir Hohlschraube herausnehmen.

® Neuen Bremsschlauch am Bremssattel mit Hohlschraube
und neuen Dichtringen anschrauben. Anzugsdrehmo-
ment: 40 Nm.

Achtung: Nur vom Werk freigegebene Bremsschlduche ein-
bauen.

® Schlauch mit Sicherungsblech in den Halter einsetzen.

® Bremsleitung am Bremsschlauch drallfrei mit 15 Nm an-
schrauben.

® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Rad-Lenkbewegun-
gen folgen und nirgends scheuern kann.

Achtung: Bremsschlduche nicht mit Ol oder Petroleum in
Berlihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz bespriihen.

® Abdeckung flr Beliiftungsbohrung am Bremsfliissigkeits-
vorratsbehalter abnehmen.

® Bremsanlage entliften, siehe Seite 168.

® Fahrzeug ablassen.



Bremskraftverstarker prifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Oberprifen,
wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-
kraft auBergewdhnlich hoch ist.

Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5 mal kraf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem Fuf3 splr-
bar nachgeben.

Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches prifen, ob Unterdruck
erzeugt wird.

Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpumpe
abziehen und mit dem Finger prifen, ob Unterdruck am
Schlauchanschluf3 anliegt.

Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstérker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei auch immer Rickschlagventil in
der Unterdruckleitung ersetzen lassen, da die Membrane
im Bremskraftverstdrker durch eindringende Kraftstoff-
dampfe (bei defektem Rickschlagventil) beschadigt wer-
den kann.

Der Bremskraftregler
Limousine mit 1,2-I-OHC-Motor

Da die Bremskreise diagonal aufgeteilt sind, werden 2
Bremskraftregler benétigt. Die Bremskraftregler lassen den
Bremsleitungsdruck zu den Hinterradbremsen langsamer an-
steigen als zu den Vorderradbremsen. Dadurch wird ein

Uberbremsen der Hinterrader vermieden und die Stabilitat
des Fahrzeuges beim Bremsen verbessert.

Die verzégerungsabhangigen Bremskraftregler sind am Un-
terbau Uber der Hinterachse eingebaut. Zum Prifen der
Bremskraftregler muf3 der Leitungsdruck an Vorder- und Hin-
terachse gleichzeitig und diagonal gemessen werden.

170

Falls erforderlich, Bremskraftregler nur paarweise ersetzen.
Die Kennzahl ist auf dem Reglergehé&use eingepragt.

Bremskraftregler prufen/
einstellen

Alle auBer 1,2-1-OHC-Motor

Der lastabhangige Bremskraftregler steuert in Abhéngigkeit
von der Fahrzeugbelastung den Bremsdruck fur die Hinterra-
der. Dadurch wird ein Uberbremsen (Blockieren) der Hin-
terrdder vermieden und die Stabilitdt des Fahrzeuges beim
Bremsen verbessert.

Der Bremskraftregler ist ber der Hinterachse an der Karos-
serie befestigt und wird tber eine Feder von der Hinterachse
aus gesteuert.

Funktion priifen

Die Funktion und die Einstellung des lastabhéngigen Brems-
kraftreglers wird bei auf den Radern stehendem und unbela-
stetem Fahrzeug (Leergewicht, unbeladen, héchstens halb-
voller Tank) gepruift.

® Von 2. Person Bremskraftregler beobachten lassen.

® Bremspedal kréftig durchtreten und schnell loslassen.
Dabei muf3 sich der Hebel —Pfeil- des Bremskraftreglers
bewegen. Bewegt sich der Hebel nicht, ist der Brems-
kraftregler zu ersetzen (Werkstattarbeit).



Einstellen

@ Hebel —1- bis zum Anschlag in Fahrtrichtung driicken.

® Zugfeder —2— muf3 in den Kunststofflagern —3— spiel- und
spannungsfrei anliegen, sonst einstellen.

® Limousine: Zum Einstellen die Einstellschraube ldsen
und verschieben, bis Zugfeder spiel- und spannungsfrei
anliegt.

\
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® OPEL COMBO: Zum Einstellen den Halter an der Hinter-
feder ldsen und verschieben, bis Zugfeder spiel- und
spannungsfrei anliegt.

® Befestigungsschraube mit 20 Nm anschrauben.

Bremslichtschalter aus- und einbauen
Achtung: Bremslichtschalter prifen, siehe Seite 231.

Ausbau

® Kabelstecker am Bremslichtschalter entriegeln und abzie-
hen. Der Bremslichtschalter sitzt oben am Pedalbock.

® Bremslichtschalter gegen den Uhrzeigersinn drehen und
vom Pedalbock abnehmen.

Einbau

® Bremslichtschalter in Pedalbock einsetzen, andriicken
und durch Rechtsdrehen einrasten lassen.

® Stecker auf Bremslichtschalter aufschieben und einra-
sten.

® Bremslicht Gberprifen.
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Handbremse
CORSA/TIGRA

1~ Handbremshebel

2 — Fahrungen

3 - Kurzes Handbremsseil (rechts)
4 — Ausgleich

5 - Langes Handbremsseil (links)
6 — Verldngerung mit Sicherung

6 5 2 D 9528
Handbremsseil aus- und einbauen Einbau
® Handbremsseil in die Bremstragerplatte einfuhren, Kunst-
Rechte Seite (kurzes Handbremsseil) ausbauen: stoffhiilse einclipsen.
@ Bremsbacken einbauen, siehe Seite 164.

® Handbremsseil in die Flihrung am Hinterachskérper ein-
hangen und den Gummipuffer einsetzen.

® Handbremsseil am Bremsseilausgleich einschrauben, da-
bei mit einem Gabelschlissel gegenhalten. Gummipuffer
auf die Fihrung aufsetzen.

Linke Seite (langes Handbremsseil) ausbauen:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

® Handbremsausgleich vom Bremsseilausgleich abschrau-
ben. Dabei Gewindestiick mit einer Zange gegenhalten.
Gummipuffer nach au3en abziehen.

® Handbremsseil aus der Flhrung am Hinterachskoérper
aushangen.

® Bremsbacken rechts ausbauen, siche Seite 164,

D 9213

® Kunststoffhiilse aus der Bremstrdgerplatte ausclipsen
und Bremsseil herausziehen.

® Gewindeldnge am Handbremsausgleich messen und no-
tieren. Gummipuffer nach auBen abziehen und Hand-
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bremsausgleich abschrauben. Dabei Gewindestlick mit
einer Zange gegenhalten.

Abschirmblech fir Abgasrohr ausbauen.

B

D 9177

Handbremsseil am Veridngerungsstiick —Pfeil- entsi-
chern und aushéngen.

Handbremsseil aus Halterung Unterbau und Fihrungen
an der Hinterachse herausnehmen.

Bremsbacken links ausbauen, siehe Seite 164.

Kunststoffhiilse aus der Bremstragerplatte ausclipsen
und Bremsseil herausziehen.

Einbau

Handbremsseil in die Bremstragerplatte einfihren, Kunst-
stoffhiilse einclipsen.

Bremsbacken einbauen, siehe Seite 164.

Handbremsseil in Halterung Unterbau und Filhrungen an
der Hinterachse einhéngen.

Handbremsseil in das Verldngerungsstiick einhéngen
und die Sicherung einsetzen.

Abschirmblech einsetzen und mit 2 Nm festschrauben.

Rechtes Handbremsseil am Bremsseilausgleich ein-
schrauben, dabei mit einem Gabelschlissel gegenhalten.
Sechskantmutter auf vorher gemessenes Maf3 aufschrau-
ben. Gummipuffer auf die Filhrung aufsetzen.

Handbremse einstellen, siche Seite 174.

o — N

D 9583

® Mutter —Pfeil- vom Handbremsausgleich abschrauben.

Ausbau, OPEL COMBO:

Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 163.
Abgasanlage im Bereich der Bremsseile aushangen.

Warmeschutzblech vom Unterbau abschrauben.

D 9585

® Kunststoffhillsen aus Halter aushéngen. Seilfihrungen

—Pfeil- am Unterbau und den Hinterfedern etwas aufbie-
gen und Seil aushangen.
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® Handbremshebel an der Bremsbacke nach vorn driicken
und Handbremsseil aushangen.

® Kunststoffhilse aus der Bremstragerplatte ausclipsen
und Bremsseil herausziehen.

Einbau

@ Handbremsseil in die Bremstragerplatte einflihren, Kunst-
stoffhlilse einclipsen.

® Handbremsseil am Bremsbackenhebel einhdngen.

@ Bremsbacken-Nachstelleinheit (Druckstange) ganz zu-
sammendrehen. Achtung: Dabei darf das Ritzel nicht
ganz bis zum Anschlag gedreht werden.

® Bremstrommel einbauen, siehe Seite 163.

Handbremsseil in Halterungen Unterbau und an den Hin-
terfedern —Pfeile— einhangen.

Bremsseil in die Fiihrungen am Schalttunnel einhangen,
dabei darauf achten, daf3 die rechte Seite — schwarze
Bremsseilflihrung — oben eingebaut wird —1—.

Neue selbstsichernde Mutter am Handbremsausgleich
aufschrauben.

Abschirmblech einsetzen und mit 2 Nm festschrauben.
Abgasantage in die Halteschlaufen einh&ngen.

Handbremse einstellen.
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Handbremse einstellen

Als Feststellbremse dient die hintere Trommelbremse. Da
sich die Bremsbacken der hinteren Trommelbremse automa-
tisch nachstelien, muB3 die Handbremse nur nach Zerlegen
der Hinterradbremse eingestellt werden.

Einstellen, CORSA/TIGRA:
® Fahrzeug hinten aufbocken.
® Handbremse lésen.

® Durch Ziehen an den Handbremsseilen prifen, ob diese
freigéngig sind, gegebenenfalls Handbremsseil erneuern.

® Handbremshebel auf 3. Raste anziehen. Das heift, He-
bel langsam nach oben ziehen, bis es insgesamt 3mal
hérbar geklickt hat.

® Selbstsichernde Mutter —Pfeil- am Bremsausgleich an
der Hinterachse so weit anziehen, bis sich beide Hin-
terrader von Hand gerade noch, also schwergéngig in
Fahrtrichtung drehen lassen.

® Handbremse lésen.

® Folgende Kontrolle empfiehlt sich nach der Einstellung:
Hinteren Stopfen von der Bremsankerplatte abnehmen
und mit Taschenlampe in das Schauloch ieuchten.



Der Nocken des Bremsbackenhebels beider Hinterrad-
bremsen muB3 bei geldstem Handbremshebel am Steg
anliegen.

Stopfen einsetzen.
Fahrzeug ablassen.

Probefahrt durchflihren und Wirkung der Handbremse
prafen.

Handbremshebel 8 Rasten anziehen. Die Hinterrader
milssen blockieren, das Fahrzeug darf sich nicht mehr
bewegen lassen.

Einstellen, OPEL COMBO:

Fahrzeug aufbocken und Abgasanlage im Bereich der
Bremsseile aushéngen.

Warmeschutzblech vom Unterbau abschrauben.
Handbremse l6sen.

Durch Ziehen an den Handbremsseilen prifen, ob diese
freigéngig sind, gegebenenfalls Handbremsseil erneuern.

Handbremshebel auf 2. Raste anziehen. Das heif3t, He-
bel langsam nach oben ziehen, bis es insgesamt 3mal
hérbar geklickt hat.

o ——

D 9583

Selbstsichernde Mutter —Pfeil- am Bremsausgleich an
der Hinterachse so weit anziehen, bis sich beide Hin-
terrdder von Hand gerade noch, also schwergangig in
Fahrtrichtung drehen lassen.

Handbremse Iésen.

Folgende Kontrolle empfiehlt sich nach der Einstellung:
Hinteren Stopfen von der Bremsankerplatte abnehmen
und mit Taschenlampe in das Schauloch leuchten. Der
Nocken des Bremsbackenhebels beider Hinterradbrem-
sen muf3 bei geldstem Handbremshebel am Steg anlie-
gen.

Stopfen einsetzen.

Abschirmblech einsetzen und mit 2 Nm festschrauben.
Abgasanlage in die Halteschlaufen einhangen.

® Fahrzeug ablassen.
® Probefahrt durchfiihren und Wirkung der Handbremse

prifen.

® Handbremshebel 8 Rasten anziehen. Die Hinterrédder

mussen blockieren, das Fahrzeug darf sich nicht mehr
bewegen lassen.
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Die ABS-Anlage

1 — Drehzahifiihler vorn

2 — Drehzahlfiihler hinten

3 — ABS-Kontrolieuchte

4 - Elektronisches Steuergerit
5 - Hydroaggregat

Je nach Modell und Ausstattung besitzt der OPEL CORSA/
TIGRA ein Anti-Blockier-System. Ein nachtraglicher Einbau
des Anti-Blockier-Systems (ABS) ist nicht méglich.

Das ABS verhindert, daB bei scharfem Abbremsen die Rader
blockieren. Dadurch bleibt bei einer Vollbremsung das Fahr-
zeug lenkbar.

Durch die an jedem Rad angebrachten Drehzahlfiihler wird
die Radgeschwindigkeit gemessen. Aus den Signalen von
den einzelnen Drehzahlfiihlern errechnet das elektronische
Steuergeréat eine Durchschnittsgeschwindigkeit, die in etwa
der Fahrzeuggeschwindigkeit entspricht. Durch den Ver-
gleich der Radgeschwindigkeit flir ein einzelnes Rad und der
Durchschnittsgeschwindigkeit aller R&der erkennt das Steu-
ergerdt den Schlupfzustand jedes einzelnen Rades und kann
dadurch feststellen, wenn sich ein Rad kurz vor dem Blockie-
ren befindet.

Sobald ein Rad zum Blockieren neigt, hélt das Hydrauliksy-
stem aufgrund von Signalen des Steuergerétes den Flussig-
keitsdruck konstant. Das heif3t, der Druck im Bremssattel er-
héht sich nicht, auch wenn stérker auf das Bremspedal ge-
treten wird. Besteht weiterhin Blockierneigung, wird der Flus-
sigkeitsdruck durch Offnen eines AuslaBventils abgesenkt.
Jedoch nur so weit, bis das Rad wieder geringfligig be-
schleunigt, dann wird der Druck wieder konstant gehalten.

Beschleunigt das Rad iiber einen bestimmten Wert hinaus,
wird der Druck durch das Hydrauliksystem wieder erhéht, je-
doch nicht (iber den allgemeinen Bremsdruck hinaus.

Dieser Vorgang wiederholt sich bei starkem Bremsen fiir je-
des einzelne Rad so lange, bis das Bremspedal zurlickge-
nommen wird, beziehungsweise bis kurz vor Stilistand (4
km/h) des Fahrzeuges. Fur den Fahrer erkennbar ist die Re-
gelung am Pulsieren des Bremspedals und Gerauschen der
Hydraulikeinheit.
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Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerat
sorgt dafir, daB sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabel-
bruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batterie-
spannung unter 10,5 Volt) selbst abschaltet, dies wird durch
das Leuchten der ABS-Kontrollampe am Armaturenbrett an-
gezeigt. Die herkdmmliche Bremsanlage bleibt dabei in Be-
trieb. Das Fahrzeug verhilt sich dann beim Bremsen so, als
ob keine ABS-Anlage eingebaut ware.

Leuchtet die ABS-Kontrollampe im Armaturenbrett wéhrend
der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

@® Fahrzeug kurz anhaiten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang einer
Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erléscht, deu-
tet das darauf hin, dai die Batteriespannung zunéchst zu ge-
ring war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung Uber
den Generator wieder erhdht hat.

@ Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

@® Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen, elekirische Lei-
tungen zu den Drehzahlfiihlern auf &uBere Beschédigun-
gen (Scheuerstellen) priifen. Weitere Priifungen des ABS
sollten der Werkstatt vorbehalten bleiben.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
SchweiBgerat muB der Stecker vom elektronischen Steuer-
gerat abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter
Zundung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das Steuergerét
mit max. +80° C belastet werden (Trockenofen).



Stérungsdiagnose Bremse

Stérung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu grofB3.

Bremsbacken teilweise oder véllig
abgenutzt.

Ein Bremskreis ist ausgefallen.
Trommelbremse nicht richtig eingestellt.
Seilzug der Handbremse zu stark gespannt.

Bremsbelage nachstellen oder Belage
erneuern.

Bremskreise auf Flissigkeitsveriust prifen.
Bremsbacken-Nachstellvorrichtung prifen.

Handbremse einstelien, Seiizug gangbar
machen.

Bremspedal |aBt sich weit
und federnd durchtreten.

Luft im Bremssystem.

Zu wenig Bremsfilssigkeit im
Ausgleichbehélter.

Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker

Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt.

Bremsanlage entliften.

Neue Bremsfliissigkeit nachfiillen
Bremsanlage entliften.

Bremsflussigkeit wechseln.
Bremsanlage entlliften

Bremswirkung |&Bt nach,
Bremspedal 146t sich
durchtreten.

Undichte Leitung.

Beschédigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder.

Dichtmanschette zwischen den beiden Brems-

kreisen des Hauptbremszylinders defekt.

Speziell bei Scheibenbremse:
Stationdrer Gummidichtring beschéadigt.

Leitungsanschliisse nachziehen oder
Leitung erneuern.

Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen.

Manschette ersetzen.

H Bremssattel Uberholen.

Schlechte Bremswirkung
trotz hohen FuBdrucks.

Bremsbelage verolt.

Ungeeigneter oder verharteter
Bremsbelag.

Bremskraftverstérker defekt.
Kolben klemmit.

Hydrauliksystem verschmutzt.

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt.

Bremsbelage erneuern.

Beldge erneuern.
Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden.

Bremskraftverstarker prifen.

Bremssattel gangbar machen, Radbrems-
zylinder ersetzen.

Reinigen, Bremsflissigkeit wechseln.
Bremsanlage entliften.

Bremsbelage ersetzen.

Bremsen blockieren
bei leichtem Abbremsen.

Bremsbelage leicht ¢lig.

Ruckzugfedern erlahmt.

Bremsbeldge ersetzen.

Federn ersetzen.

Bremsen erhitzen sich
wéhrend der Faht.

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft.

Ungenuigender Leerweg am StoBel des
Hauptbremszylinders.

Kolben kilemmt oder schwergéngig.
Bremsleitung verstopft.

Betéatigung der Handbremse klemmt.
Handbremse falsch eingestellt.

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt.

Hauptbremszylinder reinigen und
Innenteile erneuern lassen.

Prifen, ob der Kolben in die
Endstellung zuriickkommt.

Gangbar machen.

Reinigen, Bremsflissigkeit wechseln.
Bremsanlage entliften.

Gangbar machen, Handbremse einstellen.
Handbremse einstellen.

Ruickzugfedern erneuern.
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Stdérung Ursache Abhilfe
Bremsbeldge I6sen sich Speziell bei Scheibenbremse:
nicht von der Bremsscheibe,  Korrosion in den Bremssattelzylindem. B Bremssattel (iberholen, eventuell

Réader lassen sich schwer
von Hand drehen.

austauschen.

UngleichméBiger Belag- Speziell bei Scheibenbremse:

Verschlieil3. Ungeeigneter Bremsbelag. B Bremsbeldge erneuern.
Original-Bremsbeldge vom Automobil-
hersteller verwenden.

Bremssattel verschmutzt. B Bremssattelschachte reinigen.

Kolben nicht leichtgéngig. B Kolben gangbar machen.

Bremssystem undicht. # Bremssystem auf Dichtigkeit prifen.
Bremse zieht einseitig. UnvorschriftsmaBiger Reifendruck. B Reifendruck priifen und berichtigen.

Bereifung ungleichméBig abgefahren. B Abgefahrene Reifen ersetzen.

Bremsbel&ge verdlt. B Bremsbeldge erneuern.

Teile der Radaufhdngung oder Lenkung defekt. B Prifen.

Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Belage erneuern.

einer Achse.

Schlechtes Tragbild der Bremsbelage.
Bremsleitung verstopft.
Speziell bei Scheibenbremse:

Original-Bremsbeldge vom Automobil-
hersteller verwenden.

B Bremsbelage austauschen.

B Bremsdruck aller 4 Bremsen priifen lassen.

Verschmutzte Bremssattelschachte. B Sitz- und Fihrungsflachen der Brems-
beldge im Bremssattel reinigen.

Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel erneuern.

Bremsbelag ungleichménig B Bremsbelage erneuern (beide Rader).

verschlissen.

Speziell bei Trommelbremse:

Kolben in den Radbremszylindern B Radbremszylinder ersetzen.

schwergéngig.

Bremse quietscht. Bremsbelag abgenutzt. B Bremsbeldge erneuern.

Oft auf atmosphérische Einflisse B Keine Abhilfe erforderlich, wenn Quietschen

(Luftfeuchtigkeit) zurtickzufiihren. nach langerem Stillstand des Wagens
bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat, aber nach
den ersten Bremsungen sich nicht wiederholt.

Speziell bei Scheibenbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern.
Original-Bremsbeldge vom Automobil-
hersteller verwenden.
Riickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen.

Bremsscheibe 1auft nicht parallel zum B Anlagefliche des Bremssattels priifen.

Bremssattel.

Verschmutzte Schéchte im Bremssattel. B Bremssattelschéchte reinigen.

Spreizfedern ausgeleiert. B Spreizfedern erneuern.

Speziell bei Trommelbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag. B Belége erneuemn.

Belag liegt nicht satt auf. B Belége erneuern.

Bremse verschmutzt. B Radbremsen reinigen.

Rickzugfedern zu schwach., B Rickzugfedern erneuern.
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Bremse pulsiert.

Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB3.

Bremsscheibe I4uft nicht parallel zum
Bremssattel.

Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel.

B Schlag und Toleranz prifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen.

B Anlageflache des Bremssattels prifen.

B Es kann versucht werden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen.
Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen.

Bremse zieht von selbst an.

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft.

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinderkolben zu gering.

B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen.

B Spiel prifen (Werkstattarbeit).

Bremsen rattern.

Ungeeigneter Bremsbelag.

B Beldge erneuern.
Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden.

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert.

Bremsscheibe hat Seitenschlag.

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbelége verschlissen.

Bremstrommel unrund.

B Scheibe mit Schleifklétzen sorgfaltig
glatten.

B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen.

B Beléage erneuern.
Original-Bremsbeldge vom Automobil-
hersteller verwenden.

B Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls

ersetzen.

Keilférmiger Bremsbelag-
Verschleif3.

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel.

Korrosion in den Bremssatteln.
Kolben arbeitet nicht richtig.

B Anlageflache des Bremssattels priifen.

B Verschmutzung beseitigen.
B Kolben gangbar machen.
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Rader und Reifen

OPEL CORSA/COMBO B und TIGRA sind je nach Ausstat-
tung mit Reifen und Felgen unterschiedlicher GréBe ausgeru-
stet. Die EinpreBtiefe der Felgen muB3 49 mm, beim TIGRA
mit 6Jx15-Felgen 46 mm betragen. EinpreBtiefe ist das Mafi
von der Felgenmitte bis zur Anlagefidche der Radschiissel an
die Bremsscheibe beziechungsweise Bremstrommel.

Alle Scheibenrader sind als sogenannte Hump-Felgen aus-
gelegt. Der Hump ist ein in die Felgenschulter eingepreBter
Wulst, der auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zulaBt,
daB der schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird.

Sofern Reifen und/oder Felgen montiert werden, die nicht in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird in der Regel
eine Freigabebescheinigung von OPEL bendtigt.

Réader- und ReifenmaBe/Reifenfiilldruck

Achtung: Die technische Entwicklung geht standig weiter.
Es kann sein, daB inzwischen auch fur &ltere Fahrzeug-Mo-
delle andere Reifenfulldriicke beziehungsweise andere Rei-
fen-Felgen-Kombinationen zugelassen sind. Bei TIGRA-
und COMBO-Modellen sind nur spezielle Reifenfabrikate
zugelassen. Es empfiehlt sich deshalb, die aktuellen Daten
bei der Fachwerkstatt zu erfragen.

Der Reifenfulldruck ist ebenfalls in der Tankklappe angegeben.

Achtung: Der Gesetzgeber verlangt, da3 Reifen lediglich bis
zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden dirfen,
und zwar muf3 die gesamte Laufflache noch 1,6 mm Tiefe
aufweisen. Es empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die
Sommerreifen bei einer Profiltiefe von 2 mm und die Winter-
reifen bei einer Tiefe von 4 mm auszutauschen.

1,4-/44 KW (60 PS)

1,4-1/66 KW (90 PS)
1,5 D/TD, 1,74 D

1,6-1

COMBO 1,4-1

1,7-1D

1,7-1 D (erhéhte Nutzlast)
TIGRA 1,4-1

Grtelreifen
(schlauchios)

Modell Motor Scheibenrad | ReifengroBe
CORSA 1,0-/1,2-1
1,0-l ECO

e —

5% Jx 14

175/65 R 14 78 Q M+S

EinpreB- Reifenfiilidruck in bar
tiefe |halbe Zuladung| volle Zuladung

") Geschwindigkeitskennbuchstabe »T« nur fiir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
2) Nicht erlaubt beim 1,2--Motor mit elektrischer Servolenkung, Automatik-Getriebe oder Anhéngerzugvorrichtung
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B Da die Winterreiton einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung unterliegen, muB ein Hinweis Gber die zulassige
Hochstgeschwindigkeit im Blickfeld des Fahrers ange-
bracht werden (§ 36, Absalz 1 StVZOj).

® Samtfliche Oberdruckangaben beziehen sich auf kalte
Reifen. Der sich bei langerer Fahr sinstellende, urn ca.
0,2 bar héhere Uberdruck darf nicht reduziert werden,

B Der Reifenfliidruck fir das Reserverad entspricht dem
maximalen Filldruck bei volier Zuladung.

Reifen- und Scheibenrad-
Bezeichnungen

Belspiel Reifen-Bezeichnungen:

,—f”'—/_\\\
ot S
= R\ S

195 = Reifenbreite in mm

{70 = Verhélinis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer-
gchnitts betrigt 70 % von der Breite)

Fehit eine besondere Angabe des Querschnittverhaltnisses
(z. B. 155 R 13), s¢ handeit es sich um das »nomale«
Hohen-Breiten-Verhéltnis. Es belrdgt bei Giirtelreifen 82 %.

R = Radial-Bauart (= Gurtelreifen).
14 = Felgendurchmesser in Zoll.
B9 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

H = Kemnbuchstabe fir zuldssige Hochstgeschwindigkeit,
H: bis 210 ken/h.
Der Geschwincligkeitshuchstabe gilt sowohl fir Som-
mer- als auch fiir Winterreifen.

M+8 = Reifen mit Winterprofil (Winterrsifen).

Geschwindigkeits-Kennbuchstabe

Kennbuchstabe Zuldssige Hochst-
geschwindigkeit
Q... 160 kmvh
S T 180 km/h
T 190 kim/h
H ... .. . ... ..... 210 km/h
Voo 249 km/h
WL 270 km/h

Relfen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code,

Beispiel: DOT CULZ UMS 2402 TUBELESS

DOT = Department of Transportation
{US-Verkehrsministerium)

CU = Kiirzel fiir Reifenhersteller

L2 = Reifengriie

UMB = Reifenausfihrung

2402 = Herstellungsdatum = 24, Produktionswoche 2002
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Ziffer eine 3-
stellige Ziffer gefolgt von einem <1-Symbol auigefiihnt
ist, dann wurde der Reifen im vergangenen Jahr-
zehnt produziert. Die Bezeichnung 509<1 bedeutet
heispislsweise: 50. Produktionswoche 1959,

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Achtung: Neureifen missen seit 10/98 zusétzlich mit einer
ECE-Priifnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diesa
Pritfnummer weist nach, dai der Reifen dem ECE-Standard
entspricht. Werden RBeifen seit 10/88 ohne ECE-Prifnummer
montiert, erlischt die Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) des
Fahrzeuges.

Beispiel Scheibenrad-Bezeichnungen: 5J x 13

§ = Maulweite der Felgs in Zoll

J = Kennbuchstabe fir Hohe und Kontur des Felgenhorns
(B = niedrigere Hoynform)

x = Kennzeichen fijr einteilige Tisfbetielge

13 = Felgen-Durchmesser in Zoll

Austauschen und auswuchten
der Rader

Es ist nicht zweckmdfig, bei einem Austausch der Réder die
Drehrichtung der Reifen zu dndem, da sich die Reifen nur
unter vorjibergehend starkerem Verschleil der veridnderten
Drehrichtung anpassen. Bei einigen Reiien ist eine Laufrich-
tung durch einen Pteil auf der Seitenwand vorgegeben, die
Laufrichtung ist dann unbedingt einzuhalten.

)

SX-A606

Bei deutlich starkerer Abnuizung der vorderen Reifen smp-
fiehit es sich, die Vorderrader gegen die Himerrader zu tau-
schen, Dadurch haben alle 4 Reifen etwa die gleiche Le-
bensdauer.
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® Vor der Demontage Rad mit Kreide oder Farbstift zur
Radnabe markieren, damit es in gleicher Stellung wieder
montiert werden kann.

® Radschrauben Iésen, wenn das Fahrzeug auf dem Bo-
den steht. Dazu Handbremse anziehen oder 1. Gang ein-
legen, damit das Fahrzeug nicht wegrollt.

Achtung: Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlacklber-
zug gegen Korrosion geschiitzt. Beim Radwechsel darauf
achten, daB die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falls mit Klarlack ausbessern.

® Eventuell vorhandene Rostspuren an der Felgen-Anlage-
flache mit einer Drahtbirste entfernen. Zum Schutz ge-
gen Festrosten des Rades ist der Zentriersitz des Schei-
benrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
Demontage des jeweiligen Rades mit Walzlagerfett leicht
einzufetten.

® Verschmutzte Gewinde mit Drahtbiirste reinigen.

Achtung: Radschrauben nur an der kegeligen Schrauben-
kopf-Anlageflache dinn mit Walzlagerfett (Mehrzweckfett)
bestreichen, nicht am Gewinde.

® Fir Leichtmetallfelgen nur die daflr vorgesehenen Rad-
schrauben verwenden. Achtung: Sind am Fahrzeug
Leichtmetallfelgen montiert, wahrend als Reserverad eine
Stahlfelge verwendet wird, ist es zweckméBig, entspre-
chende Schrauben flr die Stahlfelge zum Bordwerkzeug
zu legen.

® Radschrauben (ber Kreuz in mehreren Durchgangen
festziehen. Zum Festziehen der Radschrauben sollte im-
mer ein Drehmomentschllissel verwendet werden. Da-
durch wird sichergestellt, daB die Radschrauben gleich-
méaBig fest angezogen sind. Das Anzugsdrehmoment
betrégt fiir alie Radschrauben 110 Nm.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radschrauben kdnnen das Rad und/oder die
Radnabe verspannt werden.

Auswuchten der Réder

Die serienméaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei héherem Tempo zu zittern. In der Regel tritt dieses Zit-
tern nur in einem bestimmten Geschwindigkeitsbereich auf
und verschwindet wieder bei niedrigerer und hdherer Ge-
schwindigkeit.
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Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Sché-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern
fihren.

Réader nach jeder Reifenreparatur auswuchten lassen, da
sich durch Abnutzung und Reparatur die Gewichts- und Ma-
terialverteilung am Reifen &ndert.

Reifenpflegetips

Generell gilt, daB Reifen sozusagen ein »Gedéchtnis« haben
und unsachgeméBe Behandlung — dazu zahlt beispielsweise
auch schnelles oder haufiges Uberfahren von Bordstein-
oder Schienenkanten — oft erst viel spater zu Reifenpannen
fuhrt.

Reifen reinigen

® Reifen maéglichst nicht mit einem Dampfstrahlgerét reini-
gen. Wird die Diise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird dessen Gummischicht inner-
halb weniger Sekunden irreparabel zerstért, selbst bei
Verwendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise
gereinigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

® Ersetzt werden solite auch ein Reifen, der Uber langere
Zeit mit Ol oder Fett in Ber{ihrung kam. Der Reifen quill
an den betreffenden Stellen zunéchst auf, nimmt jedoch
spater wieder seine normale Form an und sieht &uBerlich
unbeschédigt aus. Die Belastungsféhigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

® Reifen sollten kiihl, dunkel und trocken aufbewahrt wer-
den. Sie durfen nicht mit Fett und Ol in Berlihrung kom-
men.

® Rader liegend oder an den Felgen aufgehéngt in der Ga-
rage oder im Keller lagern.

® Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenflildruck et-
was erhéhen (ca. 0,3-0,5 bar).

® Fur Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengriinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsprozef3 her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb miissen neue Reifen — das
gilt auch fur das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei
diesem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnut-
zung die glatte Oberflache auf.

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen
speziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.

Gleitschutzketten (Schneeketten)

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Vorder-
achse erlaubt. Vor der Montage Radblenden abnehmen.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die
Gleitschutzketten abzunehmen.



Auf allen Modellen dirfen nur feingliedrige Gleitschutzketten B Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-

verwendet werden, die auf der Reifenfliche und an der Rei- pische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Stérungsdia-
feninnenseite nicht mehr als 15 mm auftragen, einschlieBlich gnhose hingewiesen wird.
KettenschloB. Es sollten nur von OPEL freigegebene Gieit- B An den Vorderradern ist eine etwas groBere Abnutzung

schutzketten verwendet werden. der Reifenschultern gegentber der Laufflaichenmitte nor-

mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung

. der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Fehlerhafte Reifenabnutzung Rad: auBen, rechtes Rad: innen) ausgeprégter sein kann.

B UngleichméaBiger Reifenverschleif3 ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Reifenfilldrucks. AuBerdem Vorderwagenunruhe beseitigen
kann es auf Fehler in der Radeinstellung oder Radaus-
wuchtung sowie auf mangethafte StoBdampfer oder Fel-

) Das Lenkradflattern bei bestimmten Geschwindigkeiten ist in
gen zurlickzufUhren sein.

der Regel auf eine Unwucht der Réder zuriickzufiihren.
B In erster Linie ist auf vorschriftsméaBigen Reifenfllldruck
zu achten, wobei spétestens alle vier Wochen eine Pri- Priifen

fung vorgenommen werden solte. ® Reifenfilldruck prifen, gegebenentalls korrigieren.

M Reifenflilldruck nur bei kiithlen Reifen prifen. Der Reifen- Py
fulldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es v0llig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Probefahrt durchfiihren. Stérung méglichst genau ein-
grenzen, Geschwindigkeitsbereich, Fahrbahnbeschaffen-
heit, Kurven- oder Geradeausfahrt.
. . ® Fahrzeug aufbocken.
B Bei zu hohem Reifenflilldruck wird die Laufflichenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewélbt ist.

® Mittenzentrierung der Felgen prifen. Dabei mlssen die
Radnabe oder Bremstrommel Uber den Kragen der
Scheibenrader hinausragen oder zumindest biindig damit
abschlieBen. Andernfalls Felge austauschen.

® Radaufthdngung prifen. Dazu Gummi-Metallager, Gelen-
ke, StoBdampfer und Felgen auf einwandfreien Zustand
prifen.

® Rader ausbauen und reinigen. Dabei beispielsweise auch
Steine aus dem Profil entfernen.

® Reifen auf Bremsplatten untersuchen. Das sind Stellen
geringerer Profiltiefe, die bei Vollbremsungen mit blockie-
renden Rédern entstehen kdnnen.

® Profiltiefe der einzelnen Reifen prifen und miteinander

vergleichen. Bei abnormalem Reifenverschlei3 vorn
F SX-4603 und/oder hinten muf3 das Fahrzeug vorn und hinten ver-
. messen und gegebenenfalls eingestellt werden. Dabei ist
die Einstellung der Vorspur an die obere Toleranzgrenze
zu legen. Achtung: Fir die Vermessung ist eine entspre-
chende MeBanlage erforderlich, die in der Regel nur in
einer Fachwerkstatt vorhanden ist.

B Bei zu niedrigem Reifenfilldruck liegt die Laufflache an
den Reifenschultern stérker auf, und die Lauffléchenmitte
wdlbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein star-

kerer Reifenverschleif3 der Reifenschultern.
@ Probefahrt durchflihren und prifen, ob die Stérungen

noch vorhanden sind.

<
—— Hoéhen- und Seitenschlag der Réder priifen
@ Bei aufgebocktem Fahrzeug geeignete MeBuhr an der
Laufflaiche und danach an der Reifenflanke ansetzen.
Rad von Hand langsam drehen, Zeigerausschlag der
MeBuhr ablesen und Stelle des maximalen Héhen-
schlags am Reifen mit Kreide kennzeichnen.

Sollwerte: Maximaler Héhenschlag = 0,8 mm; maximaler
Seitenschlag = 1,2 mm.

@ Falls diese Werte nicht eingehalten werden, Réder auf

stationarer Auswuchtmaschine auswuchten. Dabei mis-
— SX-4604 sen die Rader in gleicher Weise wie am Fahrzeug mitten-
zentriert werden. Konische Spannvorrichtungen, die das
Rad in der Mittenbohrung zentrieren, sind nicht zuléssig.
Die zuldssige Restunwucht in beiden Wuchtebenen be-
tragt 5 Gramm.

B Sagezahnférmige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zuriickzufiihren.
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Hoéhenschlag beseitigen (matchen):

® Luft aus dem Reifen lassen und Reifenwdlste in das Fel-
genbett driicken.

® Reifen auf der Felge um 120° verdrehen.

Reifen aufpumpen und Hohenschlag erneut priifen.

® Falls der Maximalwert Uberschritten wird, Reifen auf der
Felge um weitere 120° verdrehen und Héhenschlag pri-
fen.

® Falls der Maximalwert eingehalten wird, Réder auswuch-
ten.

Hohen- und Seitenschlag der Felge priifen

® Felge ohne Reifen mittenzentriert auf die Auswuchtma-
schine oder am Fahrzeug montieren. Mef3uhr anbringen.

@ Hohen- und Seitenschlag der Felge prifen. Der Héhen-
schiag (Rundlaufabweichung) wird an der Felgenschulter,
der Seitenschlag an der seitlichen Flache des Felgenhor-
nes gemessen. Dabei sind punktuelle Ausschidge der
MeBuhr, die durch Materialerhdhungen oder -vertiefun-
gen entstehen, nicht zu beriicksichtigen.

Sollwerte fiir Stahl-Scheibenrad: Maximaler Héhenschlag
= 0,8 mm; maximaler Seitenschiag = 1,0 mm.

Leichtmetall-Scheibenrad: Maximaler Hohenschlag = 0,25
mm; maximaler Seitenschlag = 0,3 mm.

® Falls die Sollwerte (iberschritten werden, Felge ersetzen.

Montage der Réder am Fahrzeug

® Bei aufgebocktem Fahrzeug Réder so ansetzen, daB sich
die Stelle des maximalen Héhenschlages oben befindet.
Radschrauben in diesem Zustand Uber Kreuz mit einem
Drehmomentschliissel und 110 Nm festziehen.

Achtung: Wenn die VerschleiBunterschiede der einzeinen
Reifen klein sind, Rader mit dem geringsten Hoéhenschlag
und den kleinsten Auswuchtgewichten an der Vorderachse
montieren.

® Probefahrt durchflihren. Falls immer noch Vorderwagen-
unruhe oder Lenkradschitteln festgestellt wird, kann es
sich um Restunwuchten handeln, die durch Nachwuchten
am Fahrzeug beseitigt werden.

Rader am Fahrzeug nach- oder auswuchten

® Beim Auswuchten der Antriebsrader unbedingt beide Rei-
fen einer Achse auf Rollen (Geberbdcke) setzen.

® Der Antrieb der Rdder muB durch den Fahrzeugmotor er-
folgen, damit die Rader synchron laufen.

@® Probefahrt durchfihren.

Falls immer noch Stérungen auftreten, so sind die Radial-
oder Taumelbewegungen eines oder mehrerer Reifen zu
hoch. Mit Werkstattmitteln kann das nicht gemessen werden.
In diesem Fall bleibt nur der Austausch der vorderen
und/oder hinteren Reifen. Dabei sollten die Reifen grund-
satzlich paarweise ersetzt werden.

Stérungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschleif3 auf beiden Seiten der Laufflache.

Zu niedriger Reifenfilldruck.

Stérkerer Reifenverschlei in der Mitte der Laufflache, Uber B Zu hoher Reifenfilldruck.

den gesamten Umfang.

Auswaschungen der Profilseite. B Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groes Spiel in den
Traggelenken.

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils. B Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Héhenschlag.

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte B Blockierspuren von Vollbremsungen.

der Lauffléche.

Schuppenférmige oder sdgezahnéhnliche Abnutzung des m Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf

Profils. in krassen Fallen mit Gewebebrlchen verbunden, Gewebebrliche untersuchen!.

die nach einiger Zeit auf3en sichtbar werden.

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten. W Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterrddern
auch Zustand der Sto3dampfer prufen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades. W Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt.

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Innem m Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstéBen und

des Reifens sichtbar. ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten.

Einseitig abgefahrene Laufflachen. W Sturzeinstellung Uberprifen.
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Karosserie

Die Karosserie des OPEL CORSA/TIGRA ist selbsttragend.
Bodengruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Koffligel
sind miteinander verschwei3t. GréBere Karosserieschaden
lassen sich deshalb nur von einer Fachwerkstatt beheben.

Motorhaube, Heckklappe, Tlren und die vorderen Kotflligel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim
Einbau sind dann unbedingt die richtigen Luftspaltmafe ein-
zuhalten, sonst klappert beispielsweise die Tr, oder es kén-
nen erhéhte Windgerausche wahrend der Fahrt auftreten.
Der Luftspalt muB auf jeden Fall parallel verlaufen, das heif3t,
der Abstand zwischen den Karosserieteilen muf3 auf der ge-
samten Lange des Spaltes gleich groB sein.

Front- und Heckscheibe sind eingeklebt, das Auswechseln
solite einer OPEL-Fachwerkstatt vorbehalten bleiben.

Sicherheitshinweise bei Karosseriearbeiten

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten in Batterienahe durchgefiihrt werden, mufB
grundsatzlich die Batterie ausgebaut werden.

B Beim Elektro-SchweiBen Batterie grundséatzlich vom
Bordnetz abklemmen. Massekabel des Schweil3gerates
in unmittelbarer Nadhe der SchweiBstelle installieren.
Beim Batterieausbau Hinweise beachten, siche Seite
237.

B An Teilen der gefilllten Klimaanlage darf weder ge-
schweif3t, noch hart- oder weichgelétet werden. Das gilt
auch fir Schwei3- und Létarbeiten am Fahrzeug, wenn
die Gefahr besteht, daB sich Teile der Klimaanlage er-
wérmen. Achtung: Der Kiltemittelkreislauf der Klima-
anlage darf nicht gedffnet werden.

B PVC-Unterbodenschutz an der Reparaturstelle mit rotie-
render Drahtblrste entfernen oder mit HeiBluftgeblase
auf maximal +180° C erwarmen und mit Spachtel abl6-
sen. Durch Abbrennen bzw. Erwédrmen von PVC-Material
{iber +180° C entsteht stark korrosionsférdernde Salz-
séure, auBerdem werden gesundheitsschédliche Dampfe
frei.

B Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwarmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +80° C aufgeheizt werden. Sonst kdnnen elektroni-
sche Steuergerate im Fahrzeug beschadigt werden.

Frontverkleidung aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau Modelle bis 2/97

® 2 Schrauben —1— am Luftleitblech abschrauben.

® Von unten 3 Schrauben —2— am Fronttrager abschrau-
ben.

® 4 Schrauben -3— an der Radhaus-Innenverkleidung her-
ausdrehen.

® 2 Muttern —4- an den Radausschnitt-Blenden herausdre-
hen.

® Bei Fahrzeugen mit Scheinwerfer-Reinigungsanlage Ver-
teilerstlick an Spritzdiise abziehen.

@ Bei Fahrzeugen mit Nebelscheinwerfer: Von unten hinter
die Frontverkleidung greifen und Kabelstecker am
Scheinwerfer abziehen, dazu Haltenase wegdricken.

@ Radausschnitt-Blenden vom Kotflligel wegdrlicken und
Frontverkleidung mit Helfer abnehmen.
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® Kabel vorn am Trager ausclipsen —1—. Tréger abschrau-
ben —2—. TIGRA: Zuvor Aufprallddmpfer am Trager aus-
clipsen.

Einbau
® Tréager anbauen, Kabel befestigen.

-

® CORSA/COMBO: Falls erforderlich, Einbaudffnungen flr
Reinigungsanlage entsprechend den MaBangaben boh-
ren. Schnittkanten entgraten und Spritzdiisen montieren.
Venteilerstlick in Spritzdise einstecken.

® Falls vorhanden, Kabelstecker fiir Nebelscheinwerfer zu-
sammenstecken, der Stecker muf3 einrasten.

® TIGRA: Aufprallddmpfer am Tréger anclipsen.

® Frontverkleidung mit Helfer auf die seitlichen Flhrungen
aufschieben.

® Frontverkleidung anschrauben. Befestigungspunkte, sie-
he Abbildung unter » Ausbau«.
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Frontverkleidung ab 3/97

Frontverkleidung und Kihiergrill werden getrennt ausgebaut.

Kihlergrill aus- und einbauen
Ab 3/97

@“
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® Befestigungsschrauben fur Kuhlergrill und Frontverklei-
dung abschrauben ~I-.

@ Halter Frontverkleidung oben etwas vorziehen und Kih-
lergrill durch Druck auf die untere Clipleiste I6sen —II-.

® Kiihlergrill von der Frontverkleidung abnehmen —III-.
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Radhaus-Innenverkleidung
aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

® Stellung des Vorderrads zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug I6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

® 2 Kunststoffmuttern —1— von den Fixierbolzen abschrau-
ben.

® 2 Schrauben —2— herausdrehen.

® 6 Spreiznieten —3— herausziehen. In den Spreiznieten be-
finden sich kleine Bolzen, die zuvor mit einem geeigneten
Dorn durchgedriickt werden missen. Bolzen und Nieten
kdnnen wieder verwendet werden.

® Radhaus-Innenverkleidung abnehmen.

Einbau

® Radhaus-Innenverkleidung ansetzen und mit den Spreiz-
nieten befestigen. Dazu Bolzen in die vorher eingesetz-
ten Nieten eintreiben.

® Verkleidung anschrauben. Dabei immer neue Kunststoff-
muttern verwenden.

® Vorderrad so ansetzen, daf die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Rad anschrauben.
Fahrzeug ablassen und Radschrauben (ber Kreuz mit
110 Nm festziehen.

Speziell TIGRA

1 — Kunststoffmutter (1x)
2 — Spreiznieten (5x)
3 — Schrauben (3x)

Windschutzverkleidung
aus- und einbauen

CORSA/TIGRA/COMBO

® Scheibenwischerarme ausbauen, siehe Seite 270.

® Schrauben —1- l&sen und 2teiligen Windschutz von der
Mitte her herausheben.

® Dichtgummi an der Spritzwand abziehen.

® 2 Kunststoffmuttern —1— abschrauben.
® Einsteckmuttern —2— abnehmen.
® Wasserabweiser vorn anheben und abnehmen.
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Einbau Einbau

® Wasserabweiser einsetzen und anschrauben. ® Motorhaube mit Helfer einsetzen und entsprechend den
® Windschutzverkleidung zusammensetzen, einsetzen und Markierungen anschrauben.
anschrauben.

® Waschwasserschlauch an der Pumpe aufschieben. Pum-
® Dichtgummi aufdriicken. pe in den Behalter einsetzen.

® Scheibenwischerarme einbauen, siehe Seite 270. Einbau einer neuen Haube

Motorhaube aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Zum Ausbau der Motorhaube ist ein Helfer erforderlich.

Ausbau

® Motorhaube 6ffnen und abstitzen.

2 =
/x =

D 8742

® Gummipuffer —1— einschrauben und Dampfungsgummis
—~2— festkieben. Durch Herausdrehen der Gummipuffer
Hodhe der Motorhaube gegeniiber den Kotfliigein einstel-
len.

® Haube ohne SchlieBhaken so ausrichten, daB zur Wind-
schutzscheibe, zu den Kotfligeln und zu den Scheinwer-
fern jeweils ein paralleler Spalt vorhanden ist.

® Zuleitungsschlauch fir die Scheibenwaschdlise von der
Waschwasserpumpe abziehen. Dazu Pumpe aus dem
Behdélter herausnehmen.

® Einbaulage der Befestigungsschrauben am Scharnier mit
Filzstift markieren.

D 8743

® SchlieBhaken —4— mit Feder —3— und Niet —5— einbauen,
dabei Nietende mit Zange ~6— aufweiten.

® Haube von beiden Scharnierblgeln abschrauben und mit
Helfer abnehmen.
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D 8744

® SchlieBzapfen —6— mit kleiner Scheibe —5—, Spiralfeder
—4— und groBer Scheibe —3- in die Haube einschrauben
und auf das AbstandsmalB X = 40 bis 45 mm einstellen.
Das MaB3 —X— wird vom Haubenblech bis zum Rand der
kleinen Scheibe -5- gemessen. AnschlieBend
SchlieBzapfen mit Gabelschlissel festhalten und Mutter
—-2—- gegen Scheibe —1- drehen. Dadurch wird der
SchlieBzapfen gekontert.

® Scheibenwaschschlauch am Haubenscharnier in Halter
einclipsen. Der Schlauch darf bei geschlossener Haube
nicht abknicken.

Motorhaubenscharnier
aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

@ Windschutzverkieidung ausbauen.

® Motorhaube ausbauen.

@ Bei rechtem Schamier: Batterie ausbauen.

® Bei linkem Scharnier: Behélter Scheibenwaschanlage
ausbauen.

® Nietkopf vom Scharnierbolzen abschleifen.

@ Scharnierbolzen herausziehen und Scharnierblgel ab-
nehmen.

Einbau

(o -

D 8733

Anstelle des Nietbolzens Bundschraube —1— von der
Fahrzeuginnenseite her einsetzen.

Federscheibe —2—, Scharnierbligel —3—, Lager —4— fir
Halter auf Karosserie sowie Scheibe ~5— aufschieben
und Sechskantmutter —-6— anschrauben.

Motorhaube einbauen.

Windschutzverkleidung, Batterie und Behélter Scheiben-
waschanlage einbauen.

Kotfliigel vorn aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

® Frontverkleidung vorn ausbauen, siehe entsprechendes

Kapitel.

4 1 [EEEm

® Nietkern vom Spreizniet —1— mit Schraubendreher ein-

dricken und Spreizniet von Radhaus-innenverkleidung
abhebeln. Abbildung zeigt CORSA/COMBO, beim TIGRA
ist die Einbaulage der Nieten/Schrauben gleich.
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Wo vorhanden, seitliche Blinkleuchte ausbauen, siehe
Seite 251.

Motorhaube abstiitzen. Haube und Scharnier mit Tesa-
band gegen Lackbeschéddigungen schitzen.

Folgende Schrauben herausdrehen:

5 Schrauben —2- in der Kotfliigelsicke.
2 Schrauben —3— an der A-Saule auBen.
2 Schraube —4— an der Frontblende.

Kotfligel abdriicken und von der Karosserie abnehmen.
Dabei Dichtungsmasse mit einem scharfen Messer tren-
nen oder mit Fén erwarmen.

Einbau

D 9455

Bei COMBO mit Stabantenne: Am linken Kotflligel Anten-
nenloch nach Bohrplan bohren. Loch entgraten, grundie-
ren und lackieren.

@ Anschraubflansche saubern und im markierten Bereich

mit OPEL-Abdichtband 90 350 106/15 05 301 oder ande-
rem handelslblichen Dichtband abdichten.
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Kotflligel ansetzen und zu den angrenzenden Karosserie-
teilen sauber ausrichten und festschrauben. Der seitliche
Abstand zwischen Motorhaube und Kotfiligel soll 4 + 1
mm betragen, der Abstand der Hinterkante Kotfliigel zur
Vordertiir soll ebenfalls 4 + 1 mm betragen. Dabei auf
gleichmagigen Ubergang vorn am Scheinwerferaus-
schnitt achten. Der Kotfliigel darf am Ubergang zur Vor-
dertlr 0 bis 2 mm weiter au3en stehen.

Schutzwachs von OPEL auf Kotflligelinnenseite aufsprit-
zen.

Radhaus-Innenverkleidung mit Spreizniet am Kotfligel
befestigen.

Seitliche Blinkleuchte einbauen, siehe Seite 251.

Frontverkleidung einbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

Radausschnitt-Blende hinten
aus- und einbauen

CORSA/COMBO

Ausbau

Blende mit Kunststoffmuttern von innen am Radhaus ab-
schrauben. Normalausfiihrung: 6 Muttern; GSI: 5 Mut-
tern; COMBO: 8 Muttern.

Clips —~1—- am Radhaus ausdriicken und Blende abneh-
men.

Einbau

® Blende einbauen und mit neuen Kunststoffmuttern befe-

stigen.



Tirverkleidung aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Fahrzeuge seit 9/98 kénnen mit einem Seiten-Airbag aus-
geriistet sein. Der Seiten-Airbag ist jeweils in die AuBenseite
der Riickenlehne von Fahrer- und Beifahrersitz integriert. Die
Sitze mit Seiten-Airbag sind durch weiBe Aufndher mit rotem
Schriftzug »AIRBAG« gekennzeichnet. Der Sensor flir den
Seiten-Airbag befindet sich hinter der jeweiligen Tlrverklei-
dung. Bei Fahrzéugen mit Seiten-Airbag SicherheitsmaB-
nahmen zum GurischlofBstraffer/Seiten-Airbag beachten,
siehe Seite 206.

Ausbau

D 8910

® Rosette fir Turéffner vorsichtig abhebeln. Haltegriff ab-
schrauben —Pfeile-. Falls vorhanden, Stecker fir Hoch-
tonlautsprecher —1— abziehen.

D 8911

® Wo vorhanden, Schalter fiir elektrische Spiegelverstel-
lung (Fahrertiir) von hinten herausdriicken und Kabel-
stecker abziehen. Haltegriff abnehmen.

@ Tlrablagefach-Befestigungsschrauben abschrauben und
2 Halteclips mit breitem Schraubendreher abdriicken.
A-Ausflihrung COMBO; B~Limousine. Kabel flr elektri-
schen Fensterheber, wo vorhanden, hinten am Schalter
abziehen und Tirablagefach abnehmen.

7

@® COMBO: Dreieckige Blende fur Spiegelfu vom Tirrah-
men oben abdrilicken und ausclipsen.
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® Falls vorhanden, Fensterkurbel ausbauen. Dazu mit
OPEL-Werkzeug KM-317-A die Drahtklammer ab-
driicken, wie in der Abbildung gezeigt. Es kann auch die
HAZET-Zange 799 verwendet werden. Stehen beide
Werkzeuge nicht zur Verfigung, Feder mit einem schma-
len Schraubendreher in Pfeilrichtung abdriicken.

® Kurbel von der Achse abziehen. Falls beim Ausbau die
Feder ganz aus der Fensterkurbel herausgedriickt wurde,
Feder wieder in die Nut der Kurbel eindriicken. Kunst-
stoffscheibe abnehmen.

® Innere Fensterschachtabdichtung mit einem Kunst-
stoffspachtel abhebeln.
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D 8972

@® CORSA/COMBO: Schrauben —Pfeile— herausdrehen.

® TIGRA: 3 Schrauben an Unterkante herausdrehen. Ver-
kleidung vorn und hinten mit breitem Kunststoffspachtel
vom Tirkérper abhebeln, dabei rasten die Clips aus.

® Tirverkleidung vom Tiarrahmen abziehen und Uber den
Turverriegelungsknopf nach oben abnehmen.

Tiir hinten (CORSA)

A

® Rosette fur Turdffner —3— abhebeln und Blende Turgriff
—1- abschrauben.

® Fensterkurbel —-2— ausbauen, wie bei Vordertir.



_

® Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen. Verklei-
dung nach oben abnehmen.

@ Innere Tlrschachtabdichtung nach oben abziehen.

Einbau

Abdichtfolie sorgfaitig am Tlirrahmen ankleben. Eingeris-
sene Stellen mit Klebeband ausbessern. Achtung: Bei
Fahrzeugen mit Seiten-Airbag beschédigte Folie grund-
satzlich ersetzen. Die Abdichtfolie ist flir die korrekte
Auslésung des Seiten-Airbags von groBer Bedeutung.

Falls vorhanden, elektrische Leitungen fur Spiegelverstel-
lung und Fensterheber verbinden.

Verkleidung Uber den Betatigungsknopf schieben, am
Turrahmen ausrichten und anclipsen/anschrauben.

Turablagefach einclipsen und anschrauben.
Turgriff anschrauben. Stecker am Hochtdner aufstecken.

Bei manueller Fensterbetédtigung: Kunststoffscheibe mit
der erhGhten Seite zur Verkleidung auf die Kurbelachse
schieben,

Fensterkurbel auf die Achse schieben und mit dem Hand-
ballen aufschlagen, dabei muB die Spannfeder in die Nut
der Achse einrasten. Die Kurbel soll bei geschlossener
Scheibe nach unten zeigen, andernfalls Tirverkleidung
etwas eindriicken und Kunststoffscheibe ausrichten.

Fensterschachtabdichtung andriicken.

Blende am Fensterdreieck und Turgriff einclipsen.

Turfenster Vordertiir
aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

Turverkleidung ausbauen. Abdichtfolie abziehen. Darauf
achten, daB3 die Folie nicht einrei3t, sonst Folie erneuern.

Fenster ganz schlieBen. Einbaulage der Schrauben flir
Fensterschienen markieren, dazu Képfe mit Filzstift um-
kreisen.

CORSA/COMBO

D 8808

@ Falls erforderlich, Abdichtfolie vorsichtig vom Tirrahmen
abziehen. Zuvor Spreiznieten —Pfeile— mit einem Schrau-
bendreher heraushebeln und Halter abnehmen.

Hintere Fensterfilhrungsschiene abschrauben —Pfeile—
und Abdichtgummi abziehen. Schiene nach unten her-
ausnehmen. Ausfithrung A-COMBO; B-CORSA.



D 8830

® Fenster so weit herunterfahren, wie abgebildet.

@ Fihrungsschiene —3— des Scherenhebers abschrauben.
Ab Modell 9/93, Fiihrungsschiene abschrauben und mit
Abdichtgummi herausnehmen.

® Gleitsticke des Scherenhebers -2~ aus der Fenster-
fihrung —1- ziehen.

TIGRA

A .
1 WK TS
”t\\
v 2X E 8849

@ Hintere und vordere Fensterflihrungsschiene abschrau-
ben. Gleitsticke des Fensterhebers aus der vorderen
Flihrungsschiene herausziehen.

® Alle Modelle: Fenster nach vorn kippen und nach oben
aus dem Tirschacht herausheben.

Einbau
@ Fensterscheibe von oben in den Schacht einfiihren.

@ Gleitstiicke des Scherenhebers in Flihrungsschiene ein-
setzen.

@ Flhrungsschiene entsprechend der angebrachten Mar-
kierungen anschrauben. Gegebenenfalls vor dem Fest-
Ziehen der Schrauben Lage des Fensters einstellen.
Dazu Schrauben beiziehen und Fenster rauf- und runter-
fahren. Dabei justiert sich das Fenster von selbst. An-
schlieBend Schrauben festziehen.
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® Hintere Flhrungsschiene einsetzen und anschrauben.
Abdichtgummi aufdriicken.

® Tiirverkleidung einbauen.

® Elektrischen Fensterheber einstellen. Dazu alle Tlren
schlieBen und die Ziindung einschalten. Fenster Uber
Schalter schlieBen. Schalter in FensterschlieBstellung
mindestens 2 Sekunden gedriickt halten.

Tlrfenster Hintertiir
aus- und einbauen

CORSA

Ausbau
® Tlrinnenverkleidung mit Folie ausbauen.

D 8835

® Blende im hinteren Fensterdreieck abziehen.
® Tirfenster ganz &ffnen.
® Abdichtgummi aus der Fensterfihrung herausziehen.

7~ / =\ ©

D 8832

® Hintere Fihrungsschiene mit 2 Schrauben abschrauben
und nach oben aus dem Fensterschacht ziehen.



D 8855

® Tirfenster nach vorn kippen und mit Fensterfihrung aus
dem Gleitstlick des Seilzughebers ziehen —A—.

® Fenster nach vorn gekippt aus dem Fensterschacht zie-
hen —B-. —C— zeigt die Lage des hinteren Dichtgummis.

Einbau

® Fensterscheibe nach vorn gekippt in den Tirschacht
fiihren.

® Fensterflihrung in das Gleitstlick des Seilzughebers ein-
setzen.

® Fensterfilhrungsschiene einsetzen und anschrauben. Ab-
dichtgummi auf Fihrungsschiene aufdriicken.

® Fenster hoch- und runterfahren. Das Fenster muf3 in den -

Fahrungen leicht und gleichméaBig gleiten.

@ Folie ankleben. Zerrissene Folie in jedem Fall erneuern,
sonst zieht es im Fahrzeug.

® Turinnenverkleidung einbauen.
@ AuBere Dreiecksblende einclipsen.

Fensterheber aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Die Montage ist bei manuellem und elektrischem Fenster-
heber gleich. Der elektrische Fensterheber ist elektronisch
gesteuert, das heif3t, durch kurzes Driicken des Betétigungs-
schalters (weniger als 0,4 Sekunden) wird das Fenster
schrittweise bewegt. Durch langeres Driicken (langer als 0,4
Sekunden) bewegt sich das Fenster automatisch bis in die
Endstellung »offen« oder »geschlossen«. Trifft die Fenster-
scheibe oberhalb der Fenstermitte auf einen Widerstand,
wird sie sofort gestoppt und etwas gedffnet. Die Elektromoto-
ren besitzen einen Thermo-Uberlastungsschutz fir den Fall,
daf3 ein Fenster klemmt, zum Beispiel infolge von Eisablage-
rungen im Winter.

Ausbau
@® Turverkleidung ausbauen.

@® Schutzfolie abziehen. Darauf achten, daf3 die Folie hier-
bei nicht einreiBt. Zerrissene Folie in jedem Fall erneu-
ern, sonst zieht es im Fahrzeug.

® Fensterscheibe auf Hbéhe oberes Montageloch stellen
und mit 2 Kunststoffkeilen im Fensterschacht gegen Ver-
rutschen sichern.

® Elektrische Steckverbindung im Tirschacht trennen.

3 2 D 8838

® CORSA/COMBO: Befestigungsschrauben fir Flhrungs-
schiene —4— herausdrehen. Vorher Einbaulage der
Schrauben markieren, dazu Schraubenkdpfe mit Filzstift
umkreisen. Gleitstiicke des Scherenhebers —3— aus der
Fensterfihrung —2— ziehen.
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E 8840

® TIGRA: Befestigungsschrauben fiir Fensterheber-
Fiihrungsschiene herausdrehen. Vorher Einbaulage der
Schrauben markieren, dazu Schraubenkdpfe mit Filzstift
umkreisen. Gleitstiicke des Scherenhebers aus der Fen-
sterfiihrung ziehen.

® Alle Modelle: Befestigungsnieten (—1- in Abbildung D
8838) fur Fensterheber mit einem 8,5 mm Bohrer anboh-
ren und mit einem Durchschlag nach hinten ausschlagen.
Achtung: Dabei Turblech nicht beschéadigen. Die Abbil-
dungen zeigen die Fensterheber mit manueller Betéati-
gung.

® Fensterheber aus dem Tiirschacht herausheben.

Einbau

@ Vor dem Einbau neuen Scherenheber auf Funktion pri-
fen. Dazu Kurbel aufstecken oder Motor anschlieBen und
Fensterheber betatigen.

® Gleitstlicke des Scherenhebers mit Mehrzweckfett
schmieren und in die Fensterschiene einsetzen.

@® Heber am Tirausschnitt festnieten. Dazu Fensterheber
mit einer feststellbaren Gripzange festspannen, vorher
Fensterheber entsprechend den vorhandenen Léchern
ausrichten. Fensterheber mit Stahlblindnieten der GréRe
4,8 x 11 mm und Blindnietzange festnieten.

® Stehen die Nieten und die dafiir erforderliche Blindniet-
zange nicht zur Verfligung, Fensterheber mit entspre-
chenden kurzen Schrauben und Muttern befestigen. Mut-
tern mit Loctite sichern.

@ Elektrische Leitung verbinden.
® Kunststoffkeile aus Fensterschacht entfernen.

@® Fensterheberelektronik einstellen. Dazu alle Tiren
schlieBen und die Ziindung einschalten. Fenster Uber
Schalter schlieBen. Schalter in FensterschlieBstellung
mindestens 2 Sekunden gedriickt halten.

@® Funktion der manuellen Fensterbetdtigung prifen. Die
Fensterscheibe muf3 sich leicht rauf- und runterkurbeln
lassen.

® Schutzfolie ankleben, Tirverkleidung einbauen.
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Tirgriff aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau
® Tlrverkleidung ausbauen.

@ Schutzfolie im Bereich des TUrgriffs abziehen. Darauf
achten, daB3 die Folie hierbei nicht einrei3t. Zerrissene
Folie in jedem Fall erneuern, sonst zieht es im Fahrzeug.

A B

® Hintere Fensterfilhrungsschiene abschrauben —Pfeile—
und Abdichtgummi abziehen. Schiene nach unten her-
ausnehmen. A: Ausflhrung COMBO (&hnlich TIGRA);
B: Limousine.

® 2 Muttern —Pfeile— abschrauben.
@ Betatigungsstange —2— am Turschlo3 aushéngen.

@ Zweite Betdtigungsstange (flr SchlieBzylinder) aushan-
gen. Dazu Kunststoffclip drehen und aus der Stange aus-
rasten. Stange aus der Offnung des Clip herausziehen.

® 2 Halteklammern —1— mit einem Schraubendreher bei-
dricken und Tirgriff abnehmen.



SchlieBzylinder Vordertiir
aus- und einbauen

CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau
® Turgriff ausbauen.

® Wenn vorhanden, Sicherungsklammer fir den Schalter
der Diebstahlwamaniage abziehen und Schalter abneh-
men.

Einbau
D 8811’
Achtung: Zum Ausbau des SchlieBzylinders Turschlissel
einsetzen.
® Sprengring —5- abdriicken.
® GuBstick —3— abnehmen. Darauf achten, daf3 die Rick-
zugfeder —2— nicht wegspringt.
@ Spiralfeder —2— abnehmen.
® SchlieBzylinder —1— aus dem Halter —4— herausnehmen.
Achtung: SchiieBzylinder mit eingestecktem SchlUssel
herausnehmen.
Achtung: Bevor der Tirschlissel aus dem SchiieBzylinder
herausgezogen wird, SchlieBzylinder mit Klebeband um-
wickeln , damit die SchlieBplatten nicht herausfallen kdnnen.
D 8825
Einbau
® Turgriff in die TUr einsetzen. Wahrend der Turgriff in sei- @ SchlieBzylinder mit eingesetztem Tirschlissel in die Ab-
ne Einbaulage gebracht wird, Betétigungsstange —3— fur deckung einsetzen.
AuBengriff am Kunststoff-Zwischenstuck einfiihren.
® Turgriff mit 2 Muttern anschrauben.
® Betatigungsstange -2- fir SchlieBzylinder einhdngen 1

und Gelenkklammer —1— am Gestange einrasten.

® Wenn vorhanden, Schalter fur Diebstahlwarnanlage mit
Klammer einsetzen.

® Funktion von Turgriff und Zentralverriegelung prifen.

©® Schutzfolie wieder ankleben, gegebenenfalls doppelseiti- [ ———\a
&\/
JI—

ges Klebeband verwenden.

® Tirverkleidung einbauen.

® Spiralfeder mit GuBstiick aufschieben und mit Sprengring
sichern. Achtung: Die Enden der Spiralfeder missen am
GuBstiick gekreuzt (auf Spannung) —1— eingebaut werden.

® Turgriff einbauen.
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TurschloB aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen.

@ Schutzfolie im Bereich des Tirgriffs abziehen. Darauf
achten, daf3 die Folie hierbei nicht einreif3t. Zerrissene
Folie in jedem Fall erneuern, sonst zieht es im Fahrzeug.

A B

D 8808

@ Hintere Fensterflihrungsschiene abschrauben —Pfeile—
und Abdichtgummi abziehen. Schiene nach unten her-
ausnehmen. A: Ausfilhrung COMBO (&hnlich TIGRA);
B: Limousine.

3

D 8839

@ Gestange fur AuBengriff —1—; TirschloB —2—; TUrinnen-
griff =3— am SchiieBzylinder und am Turgriff aushangen.
Dazu Kunststoffclip drehen und aus der Stange ausra-
sten. Stange aus der Offnung des Clip herausziehen.

@ Stecker fir Zentralverriegelung abziehen.

@ SchloB von der Tir abschrauben. Dazu wird ein Steck-
schllsseleinsatz flr Innentorxschrauben T40 bendtigt.

@® TirschloB aus dem Tirschacht herausnehmen.

® Gegebenenfalls Stellmotor flir Zentralverriegelung vom
Tirschlof3 abschrauben.

Einbau

@ Falls ausgebaut, Stellmotor flir Zentralverriegelung am
SchloB anschrauben. _

@ SchlofB einsetzen und an der Tlr festschrauben.
@ SchloBgesténge einhdngen, siehe Ausbau.

@ Stecker fir Zentralverriegelung aufstecken.

® Hintere FuUhrungsschiene einhdngen und unten an-
schrauben.

Schutzfolie gegebenenfalls mit doppelseitigem Kiebe-
band ankleben. Keine eingerissene Schutzfolie einbauen.

@ Tirverkleidung einbauen.

Schiésser und Dichtungen
frostsicher machen

® SchlieBzylinder mit einer Einwegspritze nachfetten. Hier-
zu werden benctigh  Spezialfett (OPEL-ET-Nr.
90018813), eine ca. 8 cm lange Druckleitung zwischen
SchlieBzylinder und Einwegspritze (OPEL-ET-Nr.
90020227) sowie eine handelsibliche Einwegspritze (5
ml). Die Spritze ist in Apotheken erhdltlich. AuBerdem
werden etwas Glyzerin oder handelslibliche Vaseline
bendtigt.

Achtung: Beim Nachfetten muB3 der SchlieBzylinder trocken
sein, gegebenenfalls mit PreBluft trocknen.

® Druckleitung auf den Ausgang der Einwegspritze auf-
schieben. Dazu Druckieitung auf der einen Seite mit ei-
nem Foén oder in heiBem Wasser erwdrmen und mit ei-
nem Dorn dem SpritzanschluB anpassen.

® Aufgesteckte Druckleitung auf der anderen Seite ca. 35
mm lang in einen Schraubstock spannen und etwas
flachdriicken.



® Spritze mit Spezialfett flllen und ca. 35 mm in den
SchlieBzylinder einflihren.

@ Spezialfett bis zum Austritt aus der Staubkappe in den
Schliezylinder einpressen.

@ Nach dem Fetten Schliissel mehrmals einflihren und
SchlieBvorgang ausfiihren. AnschlieBend Schliissel mit
einem Lappen abwischen, um spétere Verschmutzungen
zu vermeiden.

@ Fenster-, Tir- und Kofferraumdichtungen in trockenem
Zustand diinn mit Glyzerin oder Vaseline bestreichen.

Spiegelglas/Spiegelmotor
aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

@ Spiegelglas mit breitem Spachtel an der duBeren Spie-
gelkante abdriicken. Damit das Spiegelgehause nicht be-
schadigt wird, Lappen oder Pappe unterlegen. Das Spie-
gelglas kann auch an der duBeren Seite eingedrlckt und
an der inneren Seite mit den Fingern abgezogen und
ausgeclipst werden. In diesem Fall Fenster 6ffnen.

@ Beim elekirisch beheizbaren AuBenspiegel Kabelstecker
vom Spiegelglas abziehen.

@ Spiegelmotor aus dem Gehduse ausschrauben. Kabel-
stecker entriegeln und abziehen.

Einbau

@ Spiegelmotor einsetzen und anschrauben, dabei Kabel
hinter dem Motor verlegen. Stecker verbinden.

@ Bei einem neuen Spiegelglas die Metall-Halteklammern
am Glas vor dem Einbau fetten.

® Beim elekirisch beheizbaren AuBenspiegel AnschluBka-
bel am Spiegelglas aufstecken.

@ Spiegelglas so ansetzen, daB die Rastnasen sich uber
den zugehdrigen Offnungen befinden und Spiegelglas
aufdrlicken. Das Spiegelglas muB einrasten.

AuBenspiegel aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Hinweis: Als Ersatzteil fiir den rechten Spiegel gibt es 2 un-
terschiedliche Versionen, deren Einzelteile jedoch unterein-
ander nicht austauschbar sind. Daher Aliteil zum Handler
mitnehmen.

Ausbau

® Im Innenraum Verstellhebel (wo vorhanden) abziehen.
Befestigungsschraube I6sen und Dreiecksblende abneh-
men.

D 6163

® Spiegel von innen abschrauben. Dabei Spiegel mit der
Hand von aufBen festhalten.

® Elektrische Spiegelverstellung: Kabel abziehen.

® AuBenspiegel abnehmen.

Einbau
® Spiegel ansetzen und festschrauben.

® Falls vorhanden, Kabel fur Spiegelversteliung und Spie-
gelbeheizung zusammenstecken.

@ SpiegelfuBabdeckung einclipsen und anschrauben.
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Tir aus- und einbauen/
einstellen

CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

Turverkleidung ausbauen.

Elektrische Mehrfachstecker abziehen, zum Beispiel fur
Fensterhebermotor, elekirisch verstellbaren AuBenspie-
gel, Zentralverriegelung.

Stift am Tirfeststeller nach oben mit Hammer und einem
Dorn herausschlagen.

Gummikappen von den Scharnierbolzen an beiden Tiir-
scharnieren abnehmen. Bolzen zu der Seite herausschla-
gen, auf der die Kappe saB. Dabei Tir von Helfer halten
lassen. Zum leichteren Ausbau der Scharnierbolzen gibt
es ein spezielles Schlag-Ausziehgerat, zum Beispiel von
HAZET, Nr. 1970.

Einbau

Tur einsetzen und Scharnierbolzen einschlagen. Ach-
tung: Falls die Tur neu ausgerichtet werden muf3, vorher
TarschloB ausbauen. Stift fir Tlrbremse von oben ein-
setzen.

AnschiieBend, falls erforderlich, Tir einstellen.
Gummikappen auf die Scharnierbolzen aufsetzen.
TurschloB einbauen.

Elekirische Steckverbindungen aufstecken und Turver-
kleidung einbauen.

Tiir einstellen:

Die Tiur muB eingestellt werden, wenn die Tir nicht korrekt
eingepaft ist beziehungsweise wenn die TUr ausgebaut war.

TurschloB ausbauen.

Die Einstellung erfolgt durch Ausrichten (Verbiegen) der
Scharniere. Dies erfordert einige Erfahrung, daher im
Zweifelsfall Fachwerkstatt aufsuchen.

Zum Einstellen der FugenmaBe Scharniere so einstellen,
daB sich zu den umliegenden Karosserieteilen ein paral-
leler und jeweils gleich groBer Spalt ergibt.

Tar an die Karosserie-Kontur anpassen: SchlieBt die Tur
in geschlossenem Zustand vorn nicht bindig mit der um-
liegenden Karosserie ab, Scharniere entsprechend nach
aufen oder innen ziehen. Beim Flnftlrer darf die hintere
Tur vorn maximal 1 mm weiter innen stehen als die Vor-
dertdr.

TurschloB einbauen.
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SchlieBplatte soweit I8sen, daB sie mit leichten Schldgen
mit dem Gummihammer verschoben werden kann.

Im hinteren Bereich der Tir ist die Einstellung an der
SchlieBplatte vorzunehmen. Tur schlieen und ausrich-
ten, dadurch wird auch die SchlieBplatte ausgerichtet.
AnschlieBend Tir vorsichtig 6ffnen und Schrauben flir
SchlieBplatte festziehen. Um das Verschieben besser
kontrollieren zu kénnen, SchiieBplatte vor dem Ldsen der
Schrauben mit Filzstift umranden.

Durch Verbiegen der Scharniere entstandene Lacksché-
den beheben.

Heckverkleidung/StoBfanger
aus- und einbauen

CORSA/TIGRA

Ausbau

® Kennzeichenleuchte ausbauen, siehe Seite 251.

D 9451

® Heckverkleidung ausbauen. Dazu oben 3, unten 4

Schrauben —2- herausdrehen. Am Radlauf links und
rechts je 2 Kunststoffmuttern —3— an der Radausschnitt-
Blende herausdrehen. Abbildung zeigt Modell CORSA,
beim TIGRA sind folgende Abweichungen: Entfall der
Schrauben ~1-, dafiir sind oberhalb des Kennzeichens 2
Schrauben zu l6sen.



Radausschnitt-Blende vom Radhaus abdrlicken und hin-
ten abnehmen.

D 8726

® Gegebenenfalls Trager fiir Heckverkleidung abschrauben
und abnehmen. TIGRA: Zuvor Aufprallddmpfer am Tra-
ger ausclipsen.

Einbau

® Trager anschrauben.

® Verkleidung einhdngen und anschrauben.

® Kennzeichenleuchte einbauen, siehe Seite 251.

Heckklappe aus- und einbauen
CORSA/TIGRA

Ausbau

Achtung: Damit die elektrischen Leitungen oder Wasser-
schlauche leichter wieder eingebaut werden kdnnen, vor
dem Ausbau an-das Ende eine Paketschnur anbinden. Die
Schnur verbleibt anschlieBend in der ausgebauten Heckklap-
pe. Beim Einbau kdnnen mit Hilfe der Schnur die elektri-
schen Leitungen und Wasserschlauche leichter eingezogen
werden.

Batterie-Massekabel (-) abkilemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschéadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Schlauch fir Scheibenwaschanlage abziehen.

@ Heckklappe abstitzen.

‘® ¥
T
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@ Gasdruckfeder vom Kugelkopf an der Heckklappe abzie-

hen. Dazu Sicherungsklammer —1— mit Schraubendreher
an der Kugelpfanne abhebeln.

@ Sicherungsklammern abziehen, Scharnierbolzen —2— fir

Heckklappe herausziehen und Heckklappe mit Helfer ab-
nehmen.

TIGRA

CORSA

Steckverbindungen fiir Heckscheibenwischer und Dieb-
stahlwarnanlage trennen. Stecker vom Stellmotor fiir
Zentralverriegelung abziehen.

Stecker flir Heckscheibenheizung abziehen.
Elektrische Leitungen herausziehen.

Sicherheitsgurte —1— links und rechts von der B-Sé&ule
abschrauben.

Abdichtgummis —2- im Bereich der Seitenverkleidung
von der Karosserie abziehen. Verkleidung —3- links und
rechts abschrauben und von der Seitenwand abnehmen.

Abdeckung fur Kabelflihrung zur Heckklappe mit 2
Schrauben abschrauben.

Gasdruckfeder vom Kugelkopf an der Heckklappe abzie-
hen. Dazu Sicherungsklammer mit Schraubendreher an
der Kugelpfanne abhebeln. Heckklappe von Helfer halten
lassen.
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E 2751

Die Scharniere sind von innen angeschraubt. Abdicht-
gummi im Bereich der Scharniere von Dachhinterkante
abziehen. Dachverkleidung an der Hinterseite etwas
nach unten driicken und Mehrfachstecker fur Heckklappe
trennen. Scharnierschrauben 16sen und Klappe mit Helfer
abheben.

Einbau, TIGRA

Klappe anschrauben und ausrichten. Richtmaf flr Fu-
genmaBe zur umliegenden Karosserie: 6 mm. Die
Klappen-Oberkante muf3 auf gleicher Héhe oder max.
1 mm unterhalb der Dachoberkante stehen. Gegebenen-
falls Schlof3 ausrichten, siehe folgendes Kapitel.

Gasdruckfedern am Kugelkopf aufdriicken und mit Siche-
rungsklammer sichern.

Mehrfachstecker verbinden.

Dachhimmel nach oben driicken und Abdeckung flr Ka-
belfiihrung anschrauben.

Seitenverkleidungen anschrauben.

Abdichtgummis an Dachhinterkante und Tlrausschnitt
aufdrlcken.

E 2755

@ Sicherheitsgurte links und rechts an B-Saule anschrau-

ben. Achtung: Befestigungsteile richtig anordnen, siehe
Abbildung. Schraube mit 36 Nm festziehen.
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Einbau, CORSA

Achtung: Bei neuer Heckklappe, Bohrungen filir Spritzdiise
und Wischerwelle wie bei ausgebauter Klappe bohren.
Lochrénder entgraten und lackieren. Bei Fahrzeugen ohne
GS|-Heckspoiler Schwei3bolzen zur Befestigung Spoilertra-
ger oben an der Klappe abschleifen. Bei GSI zusatzlich Boh-
rungen flr Heckspoilerbefestigung anbringen.

Heckklappe mit Hilfsperson an die Scharniere ansetzen
und Bolzen durchschieben. Sicherungs-Blechklammern
aufschieben.

Gasdruckfeder am Kugelkopf aufdriicken und mit Siche-
rungsklammer sichern.

Elektrische Leitungen mit Hilfe der eingezogenen Schnii-
re einziehen.

Wasserschlauch auf die Waschdiise aufschieben.
Mehrfachstecker verbinden, siehe unter Ausbau.

D 8853

Heckklappe ohne Schlo3 schlieBen und Einstellung pri-
fen. Gegebenenfalls Scharnierschrauben lockern und
Klappe so ausrichten, daf3 zu den umiiegenden Teilen ein
gleich groBer und paralieler.Spalt vorhanden ist. Schrau-
ben mit 20 Nm festziehen. Die Scharniere sind von innen
angeschraubt. Es muB3 daher die Dachverkleidung an der
Hinterseite ausgeclipst werden. Vorher Innenleuchte hin-
ten ausbauen, siehe Seite 255.

CORSA/TIGRA

Bei neuer Heckklappe, Anbauteile von alter auf neue
Kiappe umbauen.

Batterie-Massekabel (~) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.



SchioB fiir Heckklappe
aus- und einbauen
CORSA/TIGRA

Ausbau, CORSA

E 2687

® Hebeschnur-Halterungen —Pfeile— an der Innenverklei-
dung abschrauben.

® Innenverkleidung an den Clips heraushebeln,

1 ' D 8827

® SchloB-Betatigungsstange —1— am SchlieBzylinder aus-
hangen. Dazu Kunststoffclip drehen und aus der Stange
ausrasten. Stange aus der Offnung des Clip herauszie-
hen.

® SchloB mit Innentorxschliissel T30 von der Rickwand-
klappe abschrauben.

Einbau
® SchloB einsetzen und dabei Gestange einhangen.
® Klappenschlo3 anschrauben.

® Innenverkleidung flir Heckklappe einclipsen und an-
schrauben.

Ausbau, TIGRA
® Abdeckung am Schlof3trager abschrauben.

@ SchloB-Betatigungsstange am Schiief3zylinder aushan-

gen. Dazu Kunststoffclip drehen und aus der Stange aus-
rasten.

E 8661

@ SchloB —5— mit 2 Schra‘hben abschrauben. Teile 6 —~ 8:

Betatigung mit SchlieRzylinder.

Einbau

SchloB einsetzen und dabei Gestdnge einhéngen.
Schrauben mit 20 Nm anziehen.

SchiieBkeil —1— an der Klappe —9- einstellen. Dazu
Schrauben —2— 16sen und mit Abdeckung —3— abnehmen.
Die vertikale Einstellung erfolgt mit Unterlegplatten —2—,
die in Starken von 1 mm und 2 mm erhéltlich sind.

SchlieBkeil leicht anschrauben, er muf3 noch verschieb-
bar sein. Heckklappe mehrmals 6ffnen und schiieBen,
dabei richtet sich der SchlieBkeil in Langs- und Querrich-
tung aus. Klappe 6ffnen und SchiieBkeil mit 20 Nm anzie-
hen.
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AuBengriff/SchlieBzylinder fiir Heck-
klappe aus- und einbauen/zerlegen
CORSA

Ausbau

® Hebeschnur-Halterungen an der Heckklappenverkleidung
abschrauben.

® Innenverkleidung an den Clips heraushebeln.

@ Betatigungsstange Tiirschlo3 am SchlieBzylinder aus-
hangen. Dazu Kunststoffclip drehen und aus der Stange
ausrasten. Stange aus der Offnung des Clip herauszie-
hen.

o

® AuBengriff abschrauben.

® Betatigungsstange Zentralverriegelung am Stellmotor
aushangen.

® Bei Diebstahlwarnanlage: Microschalter abnehmen, vor-
her Federklammer abdriicken.
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Zerlegen

® Ziindschllssel in Schlie3zylinder stecken.

A

N s

D 8817

® Spannstift mit Dorn, Durchmesser 2 mm, herausschlagen
und Mitnehmer abziehen —A—.

® 2 Rastnasen an Blende —1- fir SchlieBzylinder bei-
dricken und Blende vom Schlie3zylinder abziehen —B-.

® SchlieBzylinder mit Geh&use aus dem Gufstliick nehmen
—C-.



6 7

D 8815

@ SchlieBzylinder —3— in das Geh&use dricken und den
SchlieBzylinder mit Gehduse ~1- und der Spiralfeder —5—
in das GuBstiick —6— schieben. Mitnehmer —7— mit dem
Spannstift ~4— an den SchlieBzylinder montieren. Blende
—2~ auf SchlieBzylinder driicken.

Einbau
® GuBstiick anschrauben.

@ Bei Diebstahlwarnanlage: Microschalter ansetzen und mit
Federklammer sichern.

@ Gestange einhéngen, siehe unter Ausbau.

@ Untere Innenverkleidung fir Rickwandklappe einclipsen
und anschrauben.

Der GurtschloBstraffer

Mechanischer GurtschloBstraffer 3/93 — 8/96

Der GurtschloBstraffer ist in den Vordersitzen eingebaut. Er
sorgt bei einem Frontalaufprall fiir einen eng am Kérper lie-
genden Sicherheitsgurt und verhindert, daB der Insasse un-
ter dem Sicherheitsgurt wegrutscht. Ausgeldst wird der Gurt-
schloBstraffer bei einem Frontalaufprall mit bis zu 30° Abwei-
chung und einer Verzdgerung ab 6 g. Geringere Verzdgerun-
gen bewirken kein Ausldsen des GurtschloBstraffers.

Beim Auslésen des GurtschloBstraffers zieht eine vorge-
spannte Feder (Kraftspeicher) —1— lber einen Bowdenzug
—2— und eine Riicklaufsperre —3- das GurtschloB bis zu 80
mm nach unten. Dadurch verringert sich der Leerweg des
Schulter- sowie des Beckengurtes um jeweils 80 mm.

Ein ausgeldster GurtschloBstraffer ist an einer gelben Zunge
an der dem Sitz zugewandten Seite des Gurtschlosses er-
kennbar. In ausgeléstem Zustand funktionieren die Sicher-
heitsgurte, als ware kein GurtschloBstraffer eingebaut.

Der GurtschloBstraffer ist'wartungsfrei. Nach Ausldsen muf
er komplett ersetzt werden. Achtung: Vor der Entsorgung ei-
nes nicht ausgeldosten GurtschloBstraffers muB dieser
zwangsausgelost werden (Werkstattarbeit).

Achtung: Um ein ungewolites Auslésen des GurtschloB-
straffers zu vermeiden, ist grundsétzlich bei allen Arbeiten an
den Vordersitzen und vor deren Ausbau die am Kraftspei-
cher eingeclipste Kunststoff-Sicherungsgabel in den Gurt-
schloBstraffer einzusetzen, siehe folgendes Kapitel.

Pyrotechnischer GurtschloBstraffer ab 9/96

Uber das Steuergerat fiir GurtschloBstraffer wird eine kleine
Sprengladung im GurtschloBstraffer geztindet. Die Gase der
Explosion treiben einen Kolben im Rohr des GurtschloBstraf-
fers nach vorn, der mit dem Gurtschlof3 Uber ein Drahtseil
verbunden ist. Das GurtschloB wird nach unten gezogen.
Dadurch verringert sich der Leerweg des Schulter- sowie des
Beckengurtes um jeweils etwa 80 mm.

Ein ausgeldster GurtschloBstraffer ist am Aufleuchten der
Kontrolleuchte fiir Airbag/GurtschloBstraffer erkennbar. Zu-
satzlich kann die Auslésung der GurtschloBstraffer durch gel-
be Laschen an der dem Sitz zugewandten Seite des Gurt-
schlosses angezeigt werden. In ausgeléstem Zustand funk-
tionieren die Sicherheitsgurte, als wére kein GurtschloBstraf-
fer eingebaut.

Der GurtschloBstraffer ist wartungsfrei. Nach Ausldsen muB
er komplett ersetzt werden. Achtung: Vor der Entsorgung ei-
nes nicht ausgeldsten GurtschloBstraffers muf3 dieser in ein-
gebautem Zustand zwangsausgeldst werden (Werkstattar-
beit).



Achtung: Um ein ungewolltes Ausldésen des GurtschloB-
straffers und des Airbags zu vermeiden, und um die Be-
triebssicherheit zu gewahrleisten, sind verschiedene Sicher-
heitsregeln zu beachten.

SicherheitsmaBnahmen zum
GurtschloBstraffer/Seiten-Airbag

B Austausch- und Uberprifungsarbeiten am GurtschloB-
straffer/Airbag-System diirfen nur von der Fachwerkstatt
durchgeflihrt werden. Grundsatzlich dlrfen keinerlei Ver-
anderungen vorgenommen werden.

"M Vor Ausbau eines Sitzes Batterie-Massekabel abklem-
men. Minuspol an der Batterie isolieren, um versehentli-
chen elektrischen Kontakt zu vermeiden. AnschlieBend
ca. 1 Minute warten, bis sich der Kondensator des Sy-
stems entladen hat.

B Bei SchweiBarbeiten muB3 die Polklemme des Schwei3-
gerétes unmittelbar an der SchweiBstelle angebracht
werden. Auf jeden Fall ist das Steuergerat vom Kabelsatz
zu trennen.

Vordersitz aus- und einbauen

Fahrzeuge seit 9/98 kénnen mit einem Seiten-Airbag aus-
gerUstet sein. Der Seiten-Airbag ist jeweils in die AuBenseite
der Rickenlehne von Fahrer- und Beifahrersitz integriert. Die
Sitze mit Seiten-Airbag sind durch weiBe Aufndher mit rotem
Schriftzug »AIRBAG« gekennzeichnet. Bei Auslésung des
Seiten-Airbag reiBt der Sitzbezug an der Naht auf und gibt
den Seiten-Airbag frei.

Ausbau

Achtung: SicherheitsmaBnahmen zum GurtschioBstraf-
fer/Seiten-Airbag beachten. Bei ausgeldstem Seiten-Airbag
muB der Vordersitz komplett ersetzt werden (Werkstattar-
beit).

2 1 D 8801

® AuBere Abdeckung fiir Filhrungsschiene —1— hochklap-
pen.

® Blende —2- abschrauben —Pfeile- und abnehmen.
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E 2669

® Falls vorhanden, Kabelstecker fir Sitzheizung trennen.

Achtung: Vor Ausbau des Sitzes die am Ende des mechani-
schen GurischloBstraffers befindliche Sicherungsgabel ab-
nehmen -linke Abbildung-. Sicherungsgabel in die vorgese-
hene Offnung des GurtschloBstraffers —Pfeil- einstecken!
Dadurch wird ein ungewolltes Ausldésen verhindert. Ausge-
bauten Sitz vor starken Erschitterungen schiitzen.

D 8983

® Vordersitz nach vorn fahren und hinten an den Flihrungs-
schienen 2 Schrauben abschrauben.

® Vordersitz nach hinten fahren.



@ Sitzflhrungsschiene nach vorne schieben und Sitz nach
oben aus den vorderen Halterungen herausnehmen.

Einbau

Achtung: 2 Gewindebohrungen fir Befestigungsschrauben
im Bodenblech mit M8-Gewindeschneider nachschneiden.
Schrauben mit Drahtbirste sdubern und Sicherungsmasse
90 167 347 / 15 10 177 auf das Gewinde auftragen.

® Vordersitz in die vorderen Halterungen —1— einsetzen
und nach hinten schieben.

® Schrauben einsetzen und mit 20 Nm festziehen.

® Sicherungsgabel herausziehen und auf den Halteclip
am GurischloBstraffer stecken.

® Blende an der duBeren Flhrungsschiene anschrauben
und Abdeckung andricken.

® Kabel flr Sitzheizung verbinden.

Ricksitz aus- und einbauen
CORSA/TIGRA

Ausbau, CORSA

® Beide Scharnierlaschen abschrauben und Riicksitzbank
herausnehmen.

Einteilige Riicksitzlehne ausbauen, CORSA

® Rlcksitzlehne nach vorn klappen und an der Sitzfihrung
links und rechts die Sicherungsklammer —1- herauszie-
hen.

D 8961

1 D 8955

® Blenden —1- von den Sitzscharnieren abclipsen.

® An den Sitzfilhrungen auf der linken und rechten Seite
die Rastnasen mit einem Schraubendreher entriegeln
und die Sitzflhrung aus der Karosserietffnung heraus-
ziehen.

® Ricksitzlehne mit Filhrung aus dem Laderaum heraus-
nehmen.
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Geteilte Riicksitziehne ausbauen 3/93 — 8/95

1

2 D 8958

Blende —1- fur Ricksitzlehne auf der linken und rechten
Seite abziehen. Teppichboden im Bereich der Scharniere
—2— mit Clips —~3— abhebeln.

Rucksitzlehne links, rechts und am mittleren Scharnier
abschrauben und herausnehmen.

Einbau

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge, wie
unter »Ausbau« beschrieben. Befestigungsschrauben mit
20 Nm anziehen. Sicherungsklammern und Abdeckun-
gen einsetzen,

Geteilte Riicksitzlehne ausbauen ab 9/95

Abdeckung fir Laderaum herausnehmen.
1 Lehnenhélfte vorklappen.

Seitliche Blende und Scharnier vom Radhaus abschrau-
ben.

Lehnenhélfte zurlickklappen, am Mittellager abschrauben
und herausnehmen.

Andere Seite auf die gleiche Weise ausbauen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Befestigungsschrau-
ben am Mittellager mit 20 Nm, am Radhaus mit 30 Nm
anziehen.

Abdeckung fir Laderaum einsetzen.
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Ausbau, TIGRA

@ Schrauben fur Halterung vorne rechts und links am Sitz-
kissen abschrauben. Haltdraht an Halterung aushéngen.

® Haltedraht am Sitzkissen hinten links und rechts aushan-
gen. Sitzkissen abnehmen,

® Einteilige Lehne ausbauen: Blende Gurtflihrung beidsei-
tig abschrauben —1—. Halter —-2— beidseitig abschrauben.

Einbau

@ Sitzkissen vorne und hinten in die Halterungen einhén-
gen. Vordere Halterungen anschrauben.

® Lehne mit 30 Nm anschrauben. Blenden anbringen.



Mittelkonsole aus- und einbauen
CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

® Vordersitz Fahrer- und Beifahrerseite in der Langsverstel-
lung bis zum Anschlag nach hinten schieben.

® Handbremshebel hochziehen.

® Abdeckung —1— mit schmalem Schraubendreher abhe-
beln und darunterliegende Schraube abschrauben.

E 2667

® Faltenbalg fiir Schalthebel hochziehen. Bei Automatikge-
triebe entfallt dieser Arbeitsgang.

® Mittelkonsole nach hinten aus der Klemmflihrung ziehen
und nach oben lber den Schalthebel herausnehmen.

Einbau

® Mittelkonsole in die Klemmfilhrung einsetzen und an-
schrauben. Abdeckung einclipsen.

@ Faltenbalg fiir Schalthebel einclipsen.

Rechte Seitenverkleidung im FuBraum
vorn aus- und einbauen

CORSA/TIGRA/COMBO

Ausbau

® Tirdichtgummi an der A-Séaule (Séule, an der die Vorder-
tr angeschlagen ist) im Bereich der Abdeckung abzie-
hen.

® Wenn vorhanden, rechtes Ablagefach ausbauen, dazu
Clip —1— und Schraube —Pfeil- abschrauben.
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@® Verkleidung abschrauben und abnehmen.

Einbau
® Verkleidung ansetzen und anschrauben.
& Tardichtgummi aufdriicken.

® Wenn vorhanden, Ablagefach unter instrumententafel an-
schrauben.

Handschuhkasten
aus- und einbauen
CORSATIGRA/COMBO

Ausbau

@ Falls vorhanden, rechtes Ablagefach ausbauen, dazu
Clip und Schraube abschrauben.

® Befesligungsschrauben abschrauben und wenn vorhan-
den, Kabel fGr Handschuhkasten-Beleuchtung trennen.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Beifahrer-Ailbag Handschuh-
kagten so weit aus der Offrung herausziehen, bis der
Stecker fiir das Sleuergerét der Diebstahlwarmnanlage zu-
ganglich ist. Kabelstecker am Steuergerdt abziehen. Hand-
schuhkasten entnahmen,
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Einbhau

@ Steuergerit fir Disbstahlwarnanlage anschlieBen. Hand-
schuhkasten anschrauben und anschlisfen.

® Ablagefach einbauen.

Innenspiegel aus- und einbauen/
Halteplatte ankleben

Ausbau

@ Spiegelful nach chen von der Halteplatte abziehen,

Achtung: Spiegel nicht vom Kugelkopf abdrickan. Falls das
geschehen ist, Spiegeiful auvsbauen, Spiegel umgekehit auf
eine plane Cberfliche legen, Kugelkopt mit Schimiermittel
bestraichen und mit Holzdom in die Kugelpfanne des Spie-
gels einschlagen.

Halteplaite anklaben

Falls die Halteplatte des Rickspiegels nachtraglich an clis
Windschutzscheibe angeklebt werden muf, Ist folgender-
mafen vorzugehen:

@ Scheibe im Klebebersich mit Glasreiniger, zum Bsispiel
QOPEL 1759201 (80141798}, reinigen.
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® Klebebereich mit Abdeckband {Klebeband) eingrenzan, A
= 50 mm ab Formhimmelkante, B = Scheibenmitte.

® Halteplatte an der Klebeflache mit Schleifpapier der Kor-
nung P100 anschleiten und reinigen.

® 2-Komponenten-Kleber, zum Beispiel OPEL 1504803
(90295281), mischen und ca. 1 mm dick auf die Halte-
plaite auftragen.

® Halteplatte ansetzen und mit Klebehand fixieren.

® Nach ca. B0 Minuten ist der Kleber soweit ausgehartet,
dad der Spiegel montient werden kann, Vorausgesetzt
wird hierbei sine Umgshungstemperatur von ca. +20° C,
Durch Erwarmung der Klebastella mit einem Fon kann
die Aushiriezeit des Klebers verkiirzt werden, Dabei darf
die Klebestelle bis maximal +80° C erwarmt werden.

Einbau

@ Spiegel mit Spiegelfu’ bis zum Anschlag auf clie Halte-
plaite schieben.



Instrumententafel aus- und einbauen

Ubersicht Instrumententafel, Fahrzeuge ohne Beifahrer-Airbag

1 - Instrumententafel
2 - Display
3 — Ablageschale/Radio6ffnung
4 - Handschuhkasten
5§ ~ Polster
6 — Ablagefach
7 ~ Mittelkonsole
8 — Aschenbecher
9 — Halterung
10 - Blechverstéirkung
11 — Deckel Sicherungskasten
12 - Instrumentenabdeckung

Ausbau

Scheibenwischerantrieb ausbauen, siehe Seite 270.
Lenkstockschalter mit Halter ausbauen, siehe Seite 261.
Schalttafeleinsatz ausbauen, siehe Seite 258.

Radio ausbauen, siehe Seite 264.

Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 210.
Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 209.

Aschenbecher &ffnen und Zigarettenanziinder herauszie-
hen. Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Aschenbe-
cher abnehmen. Kabel fir Beleuchtung und Zigarettenan-
zlinder an der Riickseite abziehen.

O~ ey
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Sicherungskastendeckel abnehmen, Sicherungskasten
abschrauben und nach unten von der Instrumententafel
wegziehen.

Falls vorhanden, Steuergerat fiir Diebstahlwarnanlage
und Relaistrager fir Klimaanlage im Handschuhfach-Aus-
schnitt abschrauben.

Mischluftdisen sowie Bedienung fir Heizung ausbauen,
siehe Seite 223.

Gehause flr Mischluftdiisen links und rechts abschrau-
ben und vom Luftschlauch abziehen.

® Kabelstecker flir Warnblinkanlage und Display abziehen.

Bremslichtschalter ausbauen, siehe Seite 171.
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® Mittlere Halterung am Bodenbiech abschrauben.

® Falls vorhanden, Antennenstecker und Kabelsatzstecker
von der Radiohalterung abziehen. Samtliche Kabel aus
der Flihrung an der Instrumententafel herausnehmen.

D 8950

® Befestigungsschrauben links und rechts abschrauben.
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® Muttern fur Instrumententafel im Wasserkasten vom Mo-
torraum her abschrauben.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Kapitelverweise beachten, dort sind wichtige Einbauhin-
weise gegeben.



Schiebedach (Glaskurbeldach)
CORSA
Zusammenbau-Schema

1 - Deckelblende seitlich

2 - Biirste

3 - Formhimmel-Blende

4 — Kurbelantrieb

5 — Kurbel

6 — Wasserablaufschlauch

7 - Betitigungseinheit komplett
8 — Deckelblende

A 9 — seitliche Blende

7 R 10 — Deckel (Sicherheitsglas)

11 - Randspaltabdichtung
Nicht einzeln ersetzbar.

7 6 D 8870

1 - Wasserleitblech
1 2 — Kulissentilhrung
3 - Niederhalter
4 - Fihrung hinten
5~ Fiihrung vorn
6 — Abdichtung Rahmen
Ausstellarm Windabweiser
8 — Windabweiser mit Abdeckblech
9 - Fiihrung hinten
10 - Fiihrung vorn
11 - Kulissenfiihrung
12 - Kurbelantrieb
7 13 — Windabweiser mit Abdeckblech
14 - Abdichtung Deckelausschnitt
15 - Sonnenschutz

o 0k ON
~
|

[+ )

D 8s71
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Kurbelantrieb fiir Schiebedach
ersetzen/einstellen

® Innenleuchte vorn ausbauen, siehe Seite 255.

® Kurbel und Griffschale vom Kurbelantrieb abschrauben.

E 2651

@ Kurbelantrieb von der Betétigungseinheit abschrauben.

1-Ritzel; 1a—gerade Verzahnung fir Kurbel; tb-schrage
Verzahnung fiir Seilzlige; 2—Stift (zeigt nach vorn).
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@ Kurbelantrieb in Einbaulage halten. Kurbel auf Kurbelan-
trieb stecken, der Stift zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.

® Kurbel im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen.

® Kurbel 3 volle Umdrehungen bis in Raststellung zuriick-
kurbeln. Wird die volle Kurbelumdrehung nicht erreicht,
Kurbelantrieb ersetzen.

Achtung: Bei manuellem Antrieb bleibt die Kurbel nach 10
Umdrehungen in »Offnung« stehen. Durch Knopfdruck und 2
weiteren Kurbelumdrehungen ist der Deckel in Endstellung.

® Kurbel festschrauben.

® Innenleuchte einbauen.

Seilziige fiir Schiebedach
grundeinstellen
CORSA

Die Grundeinstellung der Seilzlige ist erforderich, wenn
Funktionsstorungen des Schiebedachdeckels auftreten.

® Deckel (Glas), Wasserleitblech und Kurbelantrieb aus-
bauen.

® Kulissenfihrung mit Seilzugfiilhrung in der Flhrungs-
schiene bis zum Anschlag nach vorn schieben.

3

1 2
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® Die Verbindungsbolzen —1- der Seilzugfiihrung nach hin-
ten schieben, bis sie mit den Einstellkerben —2— der Ku-
lissenfuihrung fluchten.

® Niederhalter —3— der Kulissenfilhrung so einstellen, daB
das Niederhalter-Gleitstiick mit geringem Versatz, 0,2 —
0,5 mm, an der hinteren Kante der Schienenaussparung
vorbeigeht.



Lackierung

Ausbeul~ und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen
Erfahrung Gber den Werkstoff und dessen Bearbeitung vor-
aus. Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch
eine langjahrige Praxis vervollkommnet. Aus diesem Grund
wird hier nur das Ausbessern von kleineren Karosserie- und
Lackschaden erlautert.

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe
benétigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
AbschluB der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahr-
zeug-Farbton wird vom Hersteller durch die Lack-Nummer
auf dem Typschild vermerkt, das sich im Motorraum an der
Spritzwand befindet. Seit ca. 9/96 kann sich das Typschild
(Klebefolie) auch an der B-S&ule auf der Beifahrerseite befin-
den. Und zwar unterhalb der TurschlieBplatte.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daf3 Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-
strahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einflisse wie beispielsweise Indu-
strieabgase mit der Zeit verdndern. AufBerdem kénnen Ober-
flachenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des
Lackes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit unge-
eigneten Mitteln durchgefiihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metal-
lic-Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim
Lackieren wird der Klarlack iber den feuchten Grundlack ge-
spritzt. Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtragli-
chen Metallic-Lackierung ist besonders gro, da hier schon
unterschiedliche Viskositat des Reparaturlackes gegeniiber
dem Originallack zu Farbverschiebungen fiihrt.

Steinschlagschaden ausbessern

Es lohnt sich, regelmaBig auch kleinste Lackschaden zu be-
seitigen, da auf diese Weise Rostschaden und grdBere Re-
paraturen vermieden werden.

Fur kleine Kratzer und Steinschléage, die lediglich den Deck-
lack abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, genligt im allgemeinen der Lackstift. Neben
diesem Tupflack mit kleinem Pinsel hilft auch die im Zu-
behdrhandel oft angebotene selbstklebende Lackfolie, wenn
die Beschadigung sehr gering ist oder nur Grundierung auf-
getragen wird.

® Tiefere Steinschlagschéden, die schon kleine Rostpickel
gebildet haben, mit einem »Rostradierer« beziehungs-
weise einem Messer oder einem kleinen Schraubendre-
her auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig
ist, daf3 keine auch noch so kieine Roststelle mehr sicht-
bar ist. Bei »Rostradierern« handelt es sich um kleine
Kunststoffhiilsen, die zum Auskratzen des Rostes kurze
Drahtborsten besitzen.

® Die blanken Stellen missen einwandfrei trocken und fett-
frei sein. Dazu Reparaturstelle sowie umgebenden Lack
mit Silikonentferner reinigen.

® Auf die blanke Metallflache mit einem dlnnen Pinsel et-
was Lackgrundierung (»Primer«) auftragen. Da das
Grundiermittel meist in Spriihdosen erhéltlich ist, etwas
Grundiermittel in den Deckel der Dose sprithen und Pin-
sel dort eintauchen.

® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack
ausbessern. Bei den Tupfiackdosen ist der Pinsel bereits
im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der ent-
sprechenden Farbe zur Verfligung steht, etwas Farbe in
den Deckel der Dose sprihen und anschlieBend Lack mit
einem dinnen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in
einem Arbeitsgang immer nur eine dinne Lackschicht
anbringen, damit der Lack nicht herunterlaufen kann. An-
schlieBend Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft
wiederholen, bis der Krater ausgefllt ist und die ausge-
besserte Stelle gegentliber der umgebenden Lackfidche
keine Vertiefung mehr bildet.
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Karosserie ausheulen/Rostlocher
aushessern

Kleine Dellen kénnen mit einem Ausbsulhammer sowie ei-
nem passenden Handambof ausgebeult warden. Bei Rost-
téchern in der Karosserie empfighll es sich, das Teil je nach
Schadensumfang komplett auszutauschen oder ein Blechs
stiick einschweiBen zu lassen.

Ausheulen

® Kleinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zur(ckschla-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem Handambofi
geganhalten. Nicht zu stark hdmmarn, sonst dehnt sich
das Blech zu stark und man bakommt es nicht mehr glatt.
Vom Rand ausgehend gleichmaBig zur Mitte hin arbeiten.

® Die ausgebsaulte Fldche immer wisder mit der Hand prii-
fen, bis man die gewlinschte Form gefunden hat. Kleine-
re Unebenheiten werden spéiter ausgespachtelt.

@ Roststellen und alte Lackreste sind nach dem Ausbeulen
sorgsam von der Reparaturstelle zu entfernen. Entwedsr
mit Sandpapier grober K&mung (120), das Gber einen
Schisifblock gespannt wird, oder mit passenden Schleif-
blattern auf der Schwabbelscheibe. Naheliegende Zierei-
sten oder Kunststofiteile mit Abdeckband abkleben, damit
sio bei einem Ausrutscher nicht versehentlich verkratzt
werdan,

Lackierung vorbereiten

@ Vor jeder Lackreparalur das Aulo waschen, damit
Schleifkratzer und Schmutzeinschliisse vermieden wer-
den.

@ Nur bei Temperaturen dber +12° C, nicht in praller Sonne
und nicht bei starkem Wind arbeiten,

Entrosten

® Reparaturstelle groBziigig mit Abdeckband {Tesakrepp)
abkleben, damit der umliegende Lack nicht versehentlich
beschédigl wird.
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® Jeden sichtbaren sowie unter Rostblasen versteckten
Rost mit Dreikantschaber oder Schraubendreher sowie
Schleifpapier der Kbinung 120 entfernen,

@ Die Kante rings um die Schadenstslle anschliaBend mit
Schleifpapier Kérmung 320 zum gesunden Lack hin etwa
1 bis 2 Zentimeter breit anschleifen,

® An verzinkten Karosserieteilen sollte mdglichst nur bis
auf die Grundierung, nicht bis auf das Zink durchgeschlit-
fen werden.

Rostschutzgrundierung (»Primer«) aufspriihen

# Dia Reparaturstelle mit Nitroverdinnung und einem sau-
beren Lappen fett- und staubirei wischen und trocknen
lassen.

® Damit keine Vertraglichkeitsprobleme aultreten, sollte der
=Primer= und der spater aufzuiragende Decklack vom
gleichen Hersteller sein. Sonst kann der Lack spétar Bla-
son werfer oder schrumpfen.

® Der »Primer« wird auf das entrostete Blech aus einem
Abstand veon elwa 25 ern extrern dinn, aber deckend auf-
gespniht. Um Spritznebel auf den umgebenden Teilen zu
vermeiden, Umfeld zunédchst einige Zentimeter neben der
Reparaturstelle mit Abdeckband und Papier (Zeitungspa-
pier} abdecken.

® Nach 10 bis 15 Minuten AblUftzeit kann weiter Gberspiltzt
wordan. Mul} die Stelle gespachtell werden, »Primer«
vorher ganz tracknen lassen.

Spachteln

Man unterscheidst 2 Spachtelarten: Zwelkomponenten-
spachtel und Feinspachtel. Zweikemponentenspachtel wird
kurz vor der Verarbeltung mit Harer vermischt. Er hartet
schinell aus und muB rasch verarbeitet werden. Man benutzt
ihn, um gréfere Unebenheiten im Blech auszugleichen.
Feinspachtel ist ein Zishspachtel, mit dem feinere Uneben-
heiten geglatiet werden, Man kann ihn in mehreren Lagen
auftragen. Beide Spachielarten gibt es in Tuben und Dosen,
Fiillspachtel glbt es auch aus der Spraydase. Achtung: Ob-
wohl auf der Dose oft noch direkier Spachtelaufirag auf das
blanke Blech empfohlen wird, ist auf jeden Fall die Vorbe-
handlung mit dem »Primer~ ratsam (Rostschutz).

® Auf die ausgebeulte oder mit Glasfasermatien ausgsbes-
serte Stelle Zweikomponentenspachtel aufiragen und
aushérten lassen, Gebrauchsanleitung des Herstellers
beachten.

® Nach dem Trocknen Unebenheiten von Hand oder m
Schwingschleifer abschieifen. Dabei sollte ein Schleifpa-
piar mit der Komung »180« verwendet werden. Es kann
bereits Wasserschleifpapier verwendet werden. In die-
sem Fall die Reparaturstelle (mit Schwamm) und das
Schleifpapier wahrend des Schieifens von Zeit zu Zeit mit
reichlich Wasser abspilan,

® Anschlieend Reparaturstells sauber abwischen und
trocknen lassen.



@ Mit breitem, alastischem Kunsistoffspachtel die Repara-
turstelle mit Feinspachtel Uberzighen und mindestens 2
Stunden lang aushanen lassen. Auf starken Rundungen
und Konturen empfiehit sich ein Feinspachtel aus der
Spraydose.

#® .Je nach Schichtdicke muB Feinspachtel gut 2 bis 3 Stun-
den durchtrocknen.

Schieifen

Schleifpapier ist in verschiadenan Kdmungen erhiltlich. Je
kleiner die Zahl, urn so grober der Schliff. Zum Schlgifen von
Zweikomponentenspachtel empfishlt sich Kémung 180 bls
240; Flllspachtel und alter Lack werden mit Kdrnung 360
nald geschllffen. Fir den leizten Mafschliff vor der Lackie-
rung empfiehlt sich 600er Schleifpapier.

@ Fertige Spachtelsieile mit 360er Papler naB Uberschlei-
fen, dabei stindig einen Schwamm Ober der Reparatur-
stelle ausdracken. Schwamm von Zeit zu Zelt in saube-
res Wasser tauchen und wieder vollsaugen lassen.

® Fir den folgenden nassen Feinschiiff signet sich am be-
sten spazielles NaGschleifpapier mit 600er Kérnung, da-
ba&i wird auch der angrenzende und zu iberspritzends
Lack mit angeschliften. Dabei nur in Fahrzeuglangsrich-
tung schigifen; dann sind verbleibends kleing Schleifrie-
fen hinterher im Dacklack kaum sichtbar,

Rainigen

Vor dem Spritzen muB die geschiiffene Lackoberflache so-
wie ein bis zwei Handbreilen des umliegenden Lacks von
Fett- und Silikonresten befreit werden. Am besten eignet sich
dazu Silikonentferner.

@ Nach dem Schleifen Reparaturstelle sorgfaltig reinigen
und alle angrenzenden Fahrzsugflachen mit Zeitungspa-
pier und Klebeband ganz exakt abkleben. Bei Lackierun-
gen an den Kotfitigein ebenfalls die Reifen und die StoB-
dampfer sorgféltig abkleben.

v,

® Heparaturstelle moglichst immer so abkleben, dai3 die
gespritzte Flache bis zur nachsten Zierleiste ader Karos-
seriekante reicht, da am Rand der Abklebung ein Farb-
grat entsteht. Falls ain anndhemd flieBender Ubergang
zum Qriginallack unumganglich ist, etwa zwei Hangbreit
um die Reparaturstelie abkleben,

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Lackieren

Damit beim Lackieren keine Probleme auftreten, solite der
zuvor aufgetragene »Primer= vom gleichen Harsteller stam-
men wie der Spraydosenlack. Der Lack wirit dann keine Bla-
sen und schrurmpft nichl.

Achtung: Es empfishit sich, den Lackiervorgang zunéchst
an sinem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotfli-
gel, zu iiban.

® Zum Lackieren mul3 das zu lackierende Teil trocken und
staubfrei sein. Wenn méglich, mit PrBluft abblasen.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten,

® Roeparaturstelle iber die zu lackierende Flache hinaus mit
Silikonentferner abreiben. Noch optimaleren Haftgrund
fir den Decklack erhalt man durch Abreiben der gereinig-
ten Flache mit silikonfreier Polierpaste.

® Spraydose vor Gebrauch wenigstens 3 bis 5 Minuten
lang intensiv schiliteln, sonst bilden sich auf dem Blech
Lacknasen.

® Bei Metalliclack anschlieRend etwas Farbe aui einen
Karten sprithen, damit eventuell im Steigrobr abgesetzte
Metallpartikel beseitigt werden.
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® GroBe Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden
im »Kreuzgang« gespritzt: Man beginnt auBerhalb der
Flache und schwenkt den Spritzstrahl auBerhalb in die
andere Richtung.

® Kileine Stellen spiralfdrmig von auBen nach innen be-
sprihen, damit ein unndtig groBes Spriihnebelfeld ver-
mieden wird.

® Spraydose mit gleichbleibender Geschwindigkeit und
gleichméBigem Abstand iiber die Oberfléche fihren. Der
richtige Abstand liegt bei etwa 25 cm.

® Soll der Lackiberzug moglichst Ubergangslos zum ge-
sunden Lack aufgetragen werden: Das gelingt am be-
sten, wenn man ihn in mindestens vier sich (iberlappen-
den Spritzgangen auftragt. Jeder einzelne Auftrag sollte
den vorhergehenden Lackauftrag um zwei bis drei Zenti-
meter vergroBern.

Achtung: Wird aus nachster Nahe gespriiht oder ist die
Sprithbewegung zu langsam beziehungsweise von wech-
selnder Geschwindigkeit, treten sogenannte Lacknasen auf.
Das heifB3t, der Lack lauft an einigen Stellen herunter, weil
dort zuviel Farbe auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso ver-
halt es sich, wenn die Richtungsanderungen beim Sprihvor-
gang nicht Uber der abgedeckten Flache durchgefihrt wer-
den.

Der Spritzvorgang ist mit ca. 5minltigen Pausen, zum Ab-
dunsten des Ldsungsmittels, so oft zu wiederholen, bis der
Lack eine ausreichende Deckung erreicht hat. Besonders
Metallic-Lack auch zwischen den einzelnen Spritzgéngen
aufschiitteln, da sich die Metallic-Partikel schnell absetzen.

Achtung: Bei Metallic-Lack ist eine Farbibereinstimmung
mit dem Original-Lack nur schwer mdglich. Die Pigmentie-
rung (Verteilung der Aluminium-Partikel) wird gleichmé&Biger,
wenn der letzte Spritzgang aus etwa 30 cm statt 25 cm er-
folgt. Mit dieser Technik ist auch eine gewisse Farbtonanglei-
chung méglich: Langsame Handbewegung und damit satter
Auftrag macht dunkler, nach schnellerem Uberspritzen
scheint Metalliclack dagegen heller.
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@ Bei Metallic-Lackierungen den Basis-Metallic-Lack mit ei-
nem Klarlackiiberzug versehen, erst danach bekommt
der Metallic-Lack seinen Glanz. Gespritzt wird wieder
mindestens drei— bis viermal diinn, wobei jedesmal da-
zwischen eine Abluftpause von einigen Minuten eingehal-
ten werden muf. Vor dem ersten Auftragen soll der Ba-
sislack mindestens 30 Minuten abgeliftet sein. Der Klar-
lack hat den neuen Basislack um etwa eine Handbreit zu
Uberlappen, das Abdeckpapier ist vorher entsprechend
zu erweitern.

® Dusen der Spraydosen freispriihen. Dazu Dose auf den
Kopf stellen und so lange spriihen, bis keine Farbe mehr
kommt.

® Sofort nach AbschluB3 der Lackierarbeiten alle Abdeckun-
gen abziehen. Dadurch kann, falls bis zur Abdeckung ge-
spritzt wurde, der nasse Lack am Ubergang verlaufen.

® Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang l&BRt sich mit einer Heizsonne oder einer starken Fo-
tolampe beschleunigen. Achtung: Kein Geblase-Heiz-
gerat verwenden, dadurch wirden aufgewirbelte Staub-
partikel gegen den frischen Lack geblasen.

® Nach dem Aushérten der Farbe, nach mindestens 48
Stunden, Sprihnebel auf den angrenzenden Fléchen mit
einem milden Poliermittel und einem Wattebausch vor-
sichtig abtragen. Dabei nur in Fahrzeug-Léngsrichtung
polieren.



Heizung

Die Frischluft fir die Heizung gelangt tiber den LufteinlaB un-
terhalb der Windschutzscheibe in den Fahrzeuginnenraum.
Dabei durchstromt die Luft das Luftverteilergehéduse und wird
durch verschiedene Klappen auf die einzelnen Lufteintritts-
disen verteilt. Die Klappen werden durch Bowdenziige ge-
steuert. Wird die Heizung auf »warm« gestellt, so wird die
kiihle Luft durch den Heizkérper geleitet und erwdrmt. Der
Heizkorper befindet sich im Luftverteilergehduse und wird
durch das heif3e Kiihimittel aufgeheizt. Die vorbeistreichende
Frischluft erwéarmt sich an den heiBen Lamellen des Heizkér-
pers und gelangt dann in den Fahrzeuginnenraum. Die Hei-
zung wird luftseitig beeinfluBt, das heiBt, die Temperatur wird
durch das Mischungsverhéltnis von kalter und warmer Luft
mit Hilfe der Temperaturmischklappe gesteuert.

Zur Verstérkung der Heizleistung dient ein 4stufiges Heizge-
blase. Damit das Geblase in den einzelnen Stufen mit unter-
schiedlicher Geschwindigkeit l14uft, werden Widerstande vor-
geschaltet. Die Widerstdnde befinden sich in einer Anschluf3-
platte am Geblasemotor. Bei einem Defekt ist die kompletie
AnschluBplatte zu ersetzen.

Ein im Luftfangkasten angeordneter Reinluftfilter sorgt fir die
Zuriickhaltung von Luftverunreinigungen, Pollen, Staub oder
anderen Micropartikeln. Durch eine Umluftschaltung kann
der Lufteintritt von auBen ganz oder teilweise verschlossen
werden. Die interne Luftumwélzung erfolgt dann ebenfalls
(iber den speziellen Innenraum-Lufftfilter.

1 2 3 4 5 6

1 - Reinluftfilter
7 8 2 - Gehause Reinluftfilter
3 - Gehause Umluftklappen
4 — Gehduse mittlere Mischluftdiisen
5 — Blende Bediengerit
6 — Luftverteilerkanal
7 — Gehéuse rechte Mischluftdiise
8 — Mischluftdiisen
9 — Bedienknopf Mischluft
10 — Bedienknopf Luftverteilung
11 — Bedienknopf Geblase/Heckscheibe
12 - Bedienknopf Umluftschieber
13 - Blende/Schalter Vordersitzheizung
14 - Luftverteilerkanal Entfrosterdiisen
15 - Bediengerét Heizung
16 - Luftverteilergehduse

17 — Heizkdrper

18 — Zwischenboden

19 - Boden-Luftverteilergehiuse
20 - Gehéause Mischluftdiise

21 - Luftverteilerkanal
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Sonderausstattung Klimaanlage

Mit Hilfe der Klimaanlage kann die Innenraumtemperatur
auch unter die momentan herrschende Auf3entemperatur ge-
senkt werden. Ist die Klimaanlage in Betrieb, wird auBerdem
die Luftfeuchtigkeit im Fahrzeuginnern vermindert. Der Kom-
pressor der Klimaanlage wird vom Motor Uber einen Keilrie-
men angetrieben.

Reparaturen an der Kiimaaniage sollten von der Fachwerk-
statt durchgefiihrt werden.
Reinluftfilter aus- und einbauen

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen.
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® Stirnwandabdichtung —1— und Wasserabweiser —2—- an
der Stirnwand abziehen.

® Schrauben -3- flr den Windschutz herausdrehen.
® Windschutz und Wasserabweiser anheben.

® 2 Halteklammern —1- zurilickklappen und Reinluftfilter
—2— herausnehmen.

220

Einbau

® Reinluftfilter einsetzen und mit Halteklammern sichern.
Windschutz anschrauben.

Wasserabweiser einsetzen.

Stirnwandabdichtung aufdriicken.

Motorhaube schlieBen.

Geblaseschalter aus- und einbauen

Ausbau

@ Drehknopf ausbauen. Dazu geeigneten Dorn in die Off-
nung des Drehknopfs eindriicken, Arretierung ausrasten
und Knopf abziehen.

® Rastnasen entriegeln und Schaiter herausnehmen.

Einbau
® Schalter eindriicken.

® Drehknopf in richtiger Stellung aufschieben, die Aus-
sparungen am Schalter und Drehknopf miissen Uberein-
stimmen.



Beliiftungsdiisen aus- und einbauen

Alle Beltftungsdusen sind gleich und untereinander aus-
tauschbar.

Ausbau

® Dise mit einem Kunststoffkeil nach hinten Uber den An-
schlag drehen, so daf3 an der Oberkante ein 1,5 cm brei-
ter Spalt sichtbar ist —A—. Einsatz durch den Spalt hin-
durch mit Schraubendreher von den Drehnocken abhe-
beln und nach oben aus dem Gehause herausnehmen

! ' Dg0s2

® AuBere Dusen: Gehause abschrauben —1— und aus der
Verbindung zum Luftfihrungskanal herausnehmen. Die
Abbildung zeigt die rechte Duse, links sind 4 Schrauben
zu lésen.

Einbau

® Gehause fir Bellftungsduse in Luftfihrungskanal einset-
zen und anschrauben.

® Einsatz einflhren und einrasten.

Bediengerat flir Heizung
aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

® Beide mittleren Belliftungsdlisen ausbauen.

® Geblaseschalter ausbauen, siehe Seite 220.

® Schalter flir Warnblinkanlage entriegein und herauszie-
hen.

® Falls vorhanden, Schalter fUr Vordersitzheizung mit ge-
eignetem Haken herausziehen, siehe Seite 262.
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Bowdenzlge —-1,2,4,5- vom Bediengerat abclipsen und
elektrischen AnschluB3stecker abziehen.

Kabelstecker —3— nach unten aus dem Gehéause heraus-
ziehen.

@ Blende fir Umluftschieber abhebeln,
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@ Schrauben —1— herausdrehen und Bediengerat-Zusam-

menbau herausziehen.
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® Schrauben —2— herausdrehen. Bediengerat und Misch-

luftdlisengehduse von der Blende abclipsen —1—.

Einbau
® Bediengerdt und Mischiuftdlisengehduse an Blende ein-

clipsen und mit Blende verschrauben.
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® Bowdenzug am Bediengerét einhangen, Zughlllen ein-
clipsen. Die Zlige sind farblich gekennzeichnet:

Zug fir Klappe: Farbe:

1 FuBraum grau

2 Ventilation/Defrost  braun

4 Mischluft schwarz
5 Umluft blau

® Kabelstecker am Bediengerat aufschieben.

@ Bediengerat-Zusammenbau in Instrumententafel einset-
zen und verschrauben, siehe unter »Ausbau«.

® Geblaseschalter in das Bediengerat einsetzen und Dreh-
regler aufstecken.

@ Blende und Bedienknopf flr Umluftschieber einrasten.

Beide mittleren BelGiftungsdisen einbauen.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstellen
sowie Diebstahlcode fiir das Radio eingeben.

Heizungsziige aus- und einbauen

® Bediengerat flr Heizung ausbauen und jeweiligen Zug
aushéngen, siehe vorhergehendes Kapitel.

Bowdenzug Ventilation/Defrost
® Ablagefach Beifahrerseite ausbauen, siehe Seite 209.

® Bowdenzug an Gegenlager —1— und Hebel —2— aushén-
gen. Bowdenzug aus Flhrung —3- am Luftverteiler-
gehéuse unten rechts heraushebeln und herausnehmen.

Bowdenzug FuBBraumklappe

e
'
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® Bowdenzug —1- am Luftverteilergehduse unten rechts
abclipsen und Innenzug am Hebel —2— aushéngen. Bow-
denzug herausnehmen.

Bowdenziige Mischluftklappe (Temperaturregelung)
® Ablagefach Beifahrerseite ausbauen, siehe Seite 209,

1

® Bowdenzug —2- rechts vom Geblasemotor-Gehéuse ab-
clipsen und Innenzug aushangen.

® Bowdenzug links aus Halterung —1— heraushebeln und
herausnehmen.

Einbau

® Bowdenzug mit farblich gekennzeichnetem Ende zum
Bediengerat flhren und einhéngen.

Achtung: Bowdenzlige beim Verlegen nicht unter 60 mm
Radius biegen, sonst kénnen sie spéter brechen.

® Ablagefach Beifahrerseite einbauen, siehe Seite 209.
® Bediengerat fir Heizung einbauen.
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Heizgeblase aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

® Windschutzverkleidung ausbauen, siehe Seite 187.
® Reinluftfilter ausbauen, siehe Seite 220.
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® Gehduse fir Reinluftfilter mit 4 Schrauben —1— abschrau-
ben und herausnehmen.

N
W
-

r O

D 9037

® Umiuftklappen —1— am Bedienhebel auf Frischluftbetrieb
stellen.

@ Rastnasen -2~ entriegeln und rechtes Oberteil Gebldse-
gehduse herausheben. Rastnasen —3— entriegeln und lin-
kes Geblasegehduse-Oberteil entnehmen,
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® Schraubendreher in die Haltefeder des Geblasemotors
einstecken und Haltefeder aushaken.

® Beide Kabelstecker vom Vorwiderstand abziehen und
Geblasemotor herausnehmen.

Einbau

® Lifterrad in eingebautem Zustand auf Leichtgangigkeit
prifen. Eventuell vorhandene Fremdkdérper aus dem Luft-
fihrungskanal herausnehmen.

Achtung: Wenn das Heizgeblase nicht auf allen Stufen lauft,
ist in der Regel ein Vorwiderstand defekt. In diesem Fall Vor-
widerstdnde komplett ersetzen.

® Geblasemotor einsetzen. Haltefeder —1— tiber den Motor
legen und mit Schraubendreher einrasten. Achtung: Auf
Kabelverlegung achten, siehe Abbildung.

® 2 Kabelstecker auf Vorwiderstand aufstecken, siehe Sei-
te 223.

® Zuerst linkes, dann rechtes Geh&use-Oberteil einclipsen.

® Gehause fir Reinluftfilter einsetzen und anschrauben.
Filter einlegen und Halteclips verriegeln.

® Windschutzverkleidung einbauen, siehe Seite 187.

® Batterie-Massekabel () anklemmen. Zeituhr einstellen
sowie Diebstahlcode fir das Radio eingeben.



Vorwiderstand aus- und einbauen

Wenn das Heizgebldse nicht auf allen Stufen lauft, ist in der
Regel ein Vorwiderstand defekt. In diesem Fall Vorwider-
stdnde komplett ersetzen.

Ausbau

® Vorarbeiten wie im Kapitel »Heizgebldse aus- und ein-
bauen« durchfiihren. Jedoch Geblédsemotor im Gebldse-
gehduse eingebaut lassen.

i D 9042

® Vom Innenraum her, rechts neben der Lenkspindel, Ka-
belstecker am Geblésegehduse (Vorwiderstand) abzie-
hen.

@® Schraube —1- flr Vorwiderstand vom Motorraum her ab-
schrauben.

@® 2 Kabelstecker —2— abziehen. Unterschiedliche Stecker-
breite beachten. Braunes Kabel: 7,7 mm Breite;
schwarz/rotes Kabel: 6,3 mm Breite.

Einbau

@ Vorwiderstand anschrauben und Stecker wie ausgebaut
aufschieben.

@ Kabelstecker im Fahrzeuginnern aufstecken.

@ Weiteres Zusammenbauen, siehe Kapitel »Geblasemotor
aus- und einbauen«.

Storungsdiagnose Heizung

Storung Ursache

Abhilfe

Heizgeblase lauft nicht.

Geblaseschalter defekt.

Elektromotor defekt.

Sicherung fur Geblasemotor defekt.

M Sicherung flr Geblase prifen,
gegebenenfalls ersetzen.

B Prifen, ob an den Vorwidersténden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblése-
schalter ausbauen und priifen.

M Geblasemotor priifen.

Heizgeblase lauft nur in einer  Vorwiderstand defekt.
Geschwindigkeitsstellung nicht.

W AnschluBplatte ersetzen.

Heizleistung zu gering. Kihimittelstand zu niedrig.

B Kihimittelstand prifen, gegebenenfalls
Kiihlmittel aufflllen.

Heizungsbetatigung schwergéngig, defekt.

Warmetauscher undicht oder verstopit.

M Heizungsbetéatigung priifen, gegebenenfalls
Bowdenzug ersetzen.

M Warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit).

Heizung 148t sich nicht
ausschalten.

Heizungsbetétigung schwergéngig, defekt.

B Heizungsbetéatigung prifen, gegebenenfalls
Bowdenzug ersetzen.

Gerausche im Bereich des
Heizgeblédses.

Eingedrungener Schmutz, Laub.

Lifterrad hat Unwucht, Lager defekt.

M Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
séubern.

M Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf priifen.
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Elektrische Anlage

Bei der Uberprifung der elektrischen Anlage stdBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstérke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstérke in
Ampere (A) und der Widerstand in Ohm (Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Héhe der Batteriespannung hangt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie
kann zwischen 10 bis 13 Volt betragen. Demgegentber wird
die Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt,
die bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begriff Stromstérke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstérke ist beispielsweise
auf der Riickseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daf die Si-
cherung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberali wo ein Strom flieBt, muB er einen Widerstand tiber-
briicken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden
Faktoren abhé&ngig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme usw. Ist der Widerstand zu grof3, treten
Funktionsstérungen auf. Beispielsweise darf der Widerstand
in den Zlndleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehlt ein aus-
reichend starker Zlndfunke an den Zlindkerzen, der das
Kraftstoff-Lufigemisch entzlindet und damit den Motor zum
Laufen bringt.
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Mefgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgerate. Sie vereinen in einem Geréat das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, das Amperemeter, um
die Stromstérke zu messen und das Ohmmeter, um den Wi-
derstand zu messen. Die im Handel befindlichen MeBgeréte
unterscheiden sich hauptséchlich im MeBbereich und in der
MeBgenauigkeit. Durch den MeBbereich wird festgelegt, in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstande liegen
missen, damit sie tiberhaupt vom Gerét erfaBt werden kon-
nen.

4
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Fiir den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgerate, die speziell
far Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Geréat kdnnen Motordrehzahl, Ziind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Volt gemessen werden. Bei Widerstands-
messungen beschrankt sich das Gerat in der Regel auf den
Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1-1000 k€.

Dariiber hinaus werden MeBgerite zur Uberpriifung von
elektrischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm (Q) bis zu groen Widerstanden im Mega-Ohm-Be-
reich (MQ). Spannungen (in Volt) kénnen sehr exakt gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.



SX-5402P

SX-5403F

Wenn nur geprift werden soll, ob (berhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priflampe —A-. Dies
gilt allerdings nur fur Stromkreise, in denen sich keine elek-
tronischen Bauteile befinden. Denn Elektronikteile reagieren
auBerst empfindiich auf zu hohe Stréme. Unter Umstanden
kdnnen sie bereits durch AnschlieBen einer Priflampe zer-
stort werden. Achtung: Bei der Prifung elektronischer Bau-
teile (Transistoren, Dioden, und Steuergeréte) ist ein hoch-
ohmiger Spannungsprifer —B— erforderlich. Er arbeitet wie
eine Priflampe, jedoch ohne daB elektronische Bauteile ge-
schédigt werden, und eignet sich flr samtliche Prifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priflampe oder
einem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob Uberhaupt Spannung anliegt. Um
die Héhe der anliegenden Spannung zu prifen, muB ein
Voltmeter (Spannungs-MeBgerat) angeschlossen werden.

Zunéchst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht héher
als ca. 14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Ziindanlage; hier
kann die Ziindspannung bis zu 30.000 Volt betragen. Diese
hohe Spannung ist nur mit einem speziellen MeBgerat oder
einem Oszilloskop meBbar.

Wéhrend man bei MeBgeréaten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wahlschalter nur das Voltmeter einschal-
ten muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmeBgerét erst
eine Reihe von Entscheidungen zu fallen. Zunachst wird mit
dem Wahlschalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Ge-
gensatz zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
der MeBbereich gewahlt. Da beim Auto auBer an der Zlnd-
anlage keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten,
sollte die Obergrenze des einzustellenden MeBbereiches et-
was héher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daB die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel
im Bereich von 2 Volt, kann der MeBbereich herunterge-
schaltet werden, um eine gréBere Anzeigegenauigkeit zu er-
reichen. Liegen héhere Spannungen an, als sie vom MeBbe-
reich des Gerates erfaBt werden, kann das MeBgerat zer-
stort werden.

Die Kabel des MeBgerétes entsprechend der Zeichnung par-
allel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote
MeBkabel an die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung
angelegt, das schwarze MeBkabel an die Masse-Leitung
oder an Fahrzeugmasse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Priifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckméBig, die Bat-
teriespannung zu priifen, wahrend der Anlasser betéatigt wird.
Dazu das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse
(-) anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlas-
ser betéatigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt
die Spannung unter ca. 10 Volt (bei einer Batterie-Tempera-
tur von +20°C), muf3 die Batterie Uberprift und eventuell vor
den nachsten Startversuchen geladen werden.

Stromstérke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstérke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batterie entladt sich selb-
stdndig«. Bendtigt wird hierzu ein Amperemeter, welches
ebenfalls in einem Vielfachmefgerat integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgerat auf den MeBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstarke
voraussichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, htchsten
MeBbereich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die nachstniedrigeren MeBbereiche schalten.

$X-5404P

Fir die Messung der Stromstarke muB der Stromkreis aufge-
trennt werden, das MeBgerat (Amperemeter) wird dazwi-
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schengeschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker ab-
gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromfilhrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
(-) wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontak-
te zwischen Verbraucher und Stecker mlissen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Gliihkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme
kann das MeBgerat zerstért werden. Die Werkstatt benutzt
fur diese Messungen ein Amperemeter mit Gleichstromzan-
ge. Dabei wird eine Stromzange Uber das isolierte Stromka-
bel geklemmt und der Stromwert durch induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Prifung des Widerstandes ist grundsétzlich sicher-
zustellen, daf am Bauteil, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Zindung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen.
Andernfalls kann das MeBgerat beschadigt werden.

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschliisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlos-
sen. Dabei spielt es keine Rolle, weilches Kabel (+/-) des
Mefgerates an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines in den Stromkreis integrierten Widerstan-
des oder Bauteils.

2. »Durchgangsprifung« einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird geprift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und des-
halb das angeschlossene elekirische Gerat nicht funktionie-
ren kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden
Enden der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen.
Betragt der Widerstand 0 Q, dann ist ,Durchgang” vorhan-
den. Das heif3t, die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei
unterbrochener Leitung zeigt das MeBgerat « (unendlich) Q
an.
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Elektrisches Zubeh6ér nachtraglich
einbauen

Bandschlaufe
Halteband
Isolierband

Halteband

Halteband

mit Lochbefestigung Schutzschlauch

Selbstkiebendes
Schaumstoffband
S$X-5406P

L

Kabel, die beim Einbau von Zubehor zusatzlich zu dem seri-
enmanig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mussen, sind nach Mdglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrdnge unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummittllen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Gerau-
schen wahrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Mas-
se, Kabelbdndern und dergleichen zusétzlich festzulegen.
Hierbei ist besonders darauf zu achten, da3 zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liegt.

Beim Bohren von Karosserie-L6chern missen die Lochran-
der anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden.
Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spéne sind rest-
los aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
berlhren, ist, um der Gefahr von Kurzschllssen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsétzlich das Mas-
sekabel (-) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hdngen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter Um-
standen der Fehlerspeicher fir Motor- und Getriebesteue-
rung, Antiblockiersystem sowie andere elektrische Gerate
wie zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt bezie-
hungsweise Speicherwerte geldscht. Spezielle Hinweise zu
diesem Thema stehen im Kapitel »Batterie-Ausbau«.

Sofern zuséatzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu Uberprifen, ob die erhéhte Bela-
stung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
Gbernommen werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Ge-
nerator mit gréBerer Leistung vorgesehen werden.



Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufspiren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberpriifen von ausgefallenen Gliihlampen wie auch bei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberpriifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Die aktuelle Si-
cherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem Si-
cherungskastendeckel, siehe auch unter Kapitel »Sicherun-
gen auswechseln«.

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach
Einschalten des elektrischen Verbrauchers kontrollieren, ob
diese nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall
muB3 zuerst der Fehler aufgespiirt und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen KurzschluB. Das bedeu-
tet, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Gerat, sind Masse- und PlusanschluB miteinander
verbunden.

Zweiter Priifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die
Gluhlampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlduft, ist die Stromversorgung zu Gberprifen.

Gliihlampe priifen

® Lampe ausbauen und sichtpriifen. Ist der Glihfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

® Um einwandfrei festzustellen, ob die Glihlampe intakt ist,
geht man folgendermafen vor: Eine Plusleitung (+) und
eine Masseleitung (—) direkt an die Pole der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den StromanschluBB, das andere an
das Glilhlampengehéduse. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe erneuern. Hinweis: Es muf3 sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
korrodierte oder verbogene Anschliisse abschmirgein
und einwandfreien Kontakt herstellen.

® |[st die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.
Leuchtet die Lampe nicht, mit Priflampe Stromzufihrung
Uberprufen. Dazu Priflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priflampe muf3 an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am
Batterie-Minuspol angeschlossen werden. Die andere
Praflampen-Prifspitze (+) entweder an den stromfuhren-
den Stecker halten oder mit der Prifspitze in das strom-
fihrende Kabel einstechen. Wenn die Pruflampe jetzt
aufleuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
Massezufiihrung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu
Uberprufen, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muB jetzt leuchten.
Hinweis: Es gibt Lampen, die nur eine spannungsfihren-
de Zuleitung haben, zum Beispiel Standlicht, Fahrzeugin-
nenbeleuchtung. Diese Lampen sind (iber ihr Gehéause
direkt mit der Fahrzeugmasse verbunden.

® Wenn das stromflihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf
Durchgang prifen.

Eilektromotoren prifen

Im Auto werden immer mehr Komfortfunktionen von kleinen
Elektromotoren (bernommen. Dazu gehdren bespielsweise
der Fensterheber, das Schiebedach, die elektrische Zentral-
verriegelung oder die elektrische Antenne.

Jeder Motor wird bei Bedarf (iber einen Schalter zugeschal-
tet, meist von Hand. Bei der elektrischen Antenne wird der
Schalter automatisch vom Radio angesteuert.

@ Sicherung des betreffenden Elektromotors priifen, gege-
benenfalls ersetzen.

Hinweis: Beim elektrischen Fensterheber und der Zentralver-
riegelung sollte vor einer erneuten Betétigung die Uberla-
stungsursache beseitigt werden. Das kdénnen beispielsweise
vereiste Scheiben und Schidsser oder verschmutzte Fenster-
Flihrungsschienen sein.

@ Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schluf3 vor.

® Um eindeutig zu klaren, ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hilfskabel (& ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muB3
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle elekiri-
schen Motoren im Fahrzeug werden mit Bordspannung
(12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nungsgeman, war die Stromversorgung defekt. Hinweis:
Ein zu langsam laufender oder aussetzender Elektromo-
tor kann auf abgenitzte Schleifkohlen hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkohlen (Biirsten) ersetzen.

® Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung
fiihrt, wenn der Schalter betétigt wird und zuvor die Zin-
dung eingeschaitet wurde.

® Spannungsflihrendes Kabel am Elektromotor mit
Priflampe prifen. Da bei Elektromotoren ein groBer
Strom flieBt, kann eine herkdémmliche Priflampe mit
Gluhlampe genommen werden. Diese haben spitze Priif-
nadeln, mit denen das AnschluBkabel durchstochen wer-
den kann. So 188t sich auf einfache Weise die Spannung
prifen. Motoren, die links/rechtsherum drehen, zum Bei-
spiel Fensterhebermotoren, haben zwei Plus-Anschlisse.
Achtung: Scheibenwischermotor priifen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elektromotoren haben in
der Regel aufgrund des hohen Strombedarfs zuséatzliche
Schaltrelais. Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter priifen.

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel
zu lokalisieren.
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Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden Uber einen
von Hand betétigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Daril-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betéatigt
werden. Zu diesen Schaltern zihlen zum Beispiel der OI-
druckschalter und der Geber fiir Bremsflissigkeitsstand.

Grundsétzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis
zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die
Masseleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom
unterbrechen.

Schalter fiir Lampen und Elektromotoren priifen
® Betreffenden Schalter ausbauen.

® Einfache Schalter haben nur 2 Anschlisse fiir die Kabel.
In diesem Fall muf3 an einem Anschiuf3 immer Spannung
(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromlaufplans
klaren, an welcher Klemme Spannung anliegen muB, ge-
gebenenfalls vorher Ziindung einschalten.

® Mit Priflampe priifen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Priflampe auf, Schalter betétigen und an
der Ausgangsklemme priifen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB der Schalter
funktioniert.

® Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
fuhrung kontrolliert und gegebenenfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter priifen

Geberschalter sind bespielsweise: Oldruckschalter, Geber
far Bremsflissigkeits- und Kihlmittelstand.

® Durchgangsprifer (Priflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieBen, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehduse Uber den Motorblock
als Massepol dient.

® Bei geschlossenem Schalter muf3 der Durchgangsprifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangsprifer: Bei geschlossenem Schalter muB3 es
0Q, bei gedffnetem Schalter «Q (unendlich) anzeigen.

® Die Funktionsfahigkeit etwa der Kihlmittel- oder Brems-
flissigkeitsstand-Warnschalter 148t sich am schnellsten
prifen, indem bei eingeschalteter Zindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehalten wird.
Spricht die Warnlampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.
Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck &ffnet der Schalter.
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Relais prifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn das Fernlicht
Uber den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Re-
lais den Befehl, den Strom zum Fernlicht durchzuschalten.
Man kénnte natlidich den Strom auch direkt tber den Licht-
schalter von der Batterie zum Fernlicht legen. Bei allen Ver-
brauchern mit hoher Stromaufnahme (Fernscheinwerfer,
Scheibenwischer, Nebelscheinwerfer) schaltet man jedoch
ein Relais dazwischen, um den Schalter nicht zu iberlasten
beziehungsweise um kurze Stromwege sicherzustellen. Ne-
ben diesen Schaltrelais gibt es auch Funktionsrelais, zum
Beispiel flr die Wisch-Wasch-Anlage oder das Warntonrelais
flir eingeschaltete AuBenbeleuchtung.

Schaltrelais priifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuert, das heif3t durch den Schaltstrom zieht
eine Magnetspule im Relaisinnern einen Kontakt an und
schlieBt so den Stromkreis fiir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom lauft Uber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten 148t sich die Funktionsféhigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Féllen ein neues Relais sofort zur
Verfligung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
kénnen vor allem bei den serienmaBig eingebauten Relais
auch anders lauten.

® Relais aus der Halterung herausziehen.
® Ziindung und entsprechenden Schalter einschalten.

® Zuerst mit Spannungsprifer feststellen, ob an Klemme
30 (+) im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Span-
nungsprifer an Masse () anschlieBen und die andere
Kontaktspitze vorsichtig in Klemme 30 einfiihren. Wenn
die Leuchtdiode des Spannungspriifers aufleuchtet, ist
Spannung vorhanden. Zeigt der Spannungsprifer keine
Spannung an, Unterbrechung vom Batterie-Pluspol (+) zu
Klemme 30 anhand des Schaltplanes aufspiiren.

® Leitungsbriicke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden missen blank sein.

® Mit dieser Bricke im Relaishalter die Klemme 30 (Batte-
rie +, fihrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Re-
lais-SchiieBers Klemme 87 verbinden. Mit diesem Ar-
beitsschritt wird praktisch genau das getan, was ein in-
taktes Relais auch vornimmt. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungswei-
se am Steckkontakt aufgefihrt.

® Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daf3 das Relais
defekt ist.



® Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, klaren, ob die Mas-
severbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unter-
brechung in der Leitungsfiihrung von Klemme 87 zum
Hauptscheinwerfer anhand des Schaltplanes aufspiiren
und beheben.

@ Falis erforderlich, neues Relais einsetzen.

Achtung: Falls ein Fehler nur zeitweise in einem Stromkreis
auftritt, der mit einem Relais bestlckt ist, dann liegt der De-
fekt in Regel im Relais. Und zwar bieibt dann ein Kontakt im
Relais ab und zu kleben, wahrend das Relais in der Ubrigen
Zeit einwandfrei funktioniert. Bei Auftreten des Fehlers leicht
gegen das Relaisgehduse klopfen. Wenn das Relais darauf-
hin durchschaltet, Relais ersetzen.

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe. Zum Prifen mui3 die jeweilige Ab-
deckung demontiert werden.

Klemmenbezeichnungen
Die Klemmen am Motor sind genormt:

B Klemme 31 ist der Masseanschlu3 (allgemein in der
Fahrzeugelektrik).

B Klemme 53 erhélt Spannung flir die erste Wischerge-
schwindigkeit.

B Klemme 53 a liefert Plusstrom (+) flir die Wischer-Endab-
stellung: Der Motor erhélt Uber einen Schleifkontakt so
lange Spannung, bis die Wischer in Ruhestellung gelau-
fen sind, wenn der Fahrer den Scheibenwischer aus-
schaltet.

B Kiemme 53 b flihrt die Spannung fur die zweite Wischer-
geschwindigkeit (NebenschluBwicklung).

m Uber Kiemme 53 e wird der Wischermotor beim Zurlick-
laufen nach dem Abschalten abgebremst, damit die Wi-
scher nicht Uber ihre Parkstellung hinauslaufen.

B Klemme 53 ¢ (vom Relais) fihrt zur elektrischen Schei-
benwaschpumpe.

Wischermotor priifen

Zunichst klaren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermafBen vorgehen:

® Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

® Mit 2 Hilfskabeln Spannung (+) und Masse (~) von der
Fahrzeugbatterie an den Wischermotor anlegen:

B Ein Kabel vom Batterie-Pluspol zu Klemme 53 oder 53 b
verlegen.

B Das zweite vom Batterie-Minuspol zu Motor-Klemme 31
fihren.

® Der Scheibenwischermotor mu jetzt je nach benutzter
Klemme auf Stufe | oder Il laufen. Wenn nicht, ist der Mo-
tor oder die entsprechende Stufe defekt. Wischermotor
ausbauen, siehe Seite 271.

Blinkanlage priifen

Die Takte fir die Blink- und Warnblinkanlage werden von ei-
nem Relais erzeugt, dem sogenannten Blinkgeber. Die
Warnblinkanlage ist ohne Sicherung an das Relais ange-
schlossen. Die Richtungs-Blinkanlage wird Uber eine Siche-
rung im Sicherungskasten abgesichert.

@ st der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine
Gliihlampe defekt oder eine Leitungsunterbrechung vor-
handen.

@ Bei allen anderen Stérungen ist meist das Blinkrelais die
Ursache. Klemmenbelegung am Blinkgeber, die An-
schluB3fahnen sind markiert:

B Klemme 31 ist Masse (minus, allgemein in der Fahrzeug-
elektrik)

B Klemme 49 ist Relaiseingang (plus liegt standig an),
Klemme 49a der Relaisausgang

B Klemme C geht zur Kontrollampe im Schalttafeleinsatz,
bei Anhéngevorrichtung kann eine weitere Klemme C2
fir die Anhénger-Blinkkontrolle vorhanden sein.

@ Steht kein neues Relais zur Verfligung, dlinnen Draht
vorsichtig zwischen Klemme 49 und 49a im Relaisstecker
einstecken. Achtung: Dabei dirfen die empfindlichen
Relaiskontakte nicht beschadigt werden. Drahtenden vor
dem Einstecken umbiegen, damit keine scharfen Kanten
vorhanden sind. Defektes Blinkrelais wieder aufsetzen.
Die AnschluBfahnen sind so lang, daf das Relais trotz
Uberbriickung wieder aufgesteckt werden kann.

@® Zindung einschalten. Wird der Blinkhebel jetzt betéatigt,
leuchtet die betreffende Blinkerseite dauernd auf. Durch
Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel kann ein
Blinkrhythmus erzeugt werden.

@ Leuchtet das Blinklicht trotz Uberbriickung der Relaiskon-
takte nicht, liegt ein Defekt im Blinkerschalter oder in der
elektrischen Zuleitung vor.

Bremslicht priifen

® Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
im Sicherungkasten Uberpriifen.

® War die Sicherung in Ordnung, anschlieBend Brems-
Gluhlampen Uberpriifen, gegebenenfalls erneuern.

Sind die Brems-Glihlampen in Ordnung, anschlieBend
Bremslichtschalter prifen. Oberhalb des Bremspedals sitzt
am Pedalbock der Bremslichtschalter. Beim Niedertreten des
Bremspedals wandert ein Druckstift aus dem Schalter her-
aus. Der Schalterkontakt schlieBt, und die Bremslichter
leuchten auf.

@ Bremslichtschalter Uberprifen. Dazu Abdeckung ober-
halb der Pedale ausbauen. Kabelstecker vom Bremslicht-
schalter abziehen.

Zindung einschalten.

@ Beide Kontakte im Kabelstecker des Bremslichtschalters
mit einer kurzen Hilfsleitung Uberbrlicken. Wenn die
Bremslichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter
defekt, ersetzen.
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Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muf3 das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von Be-
schlag oder Eis sein.

® Bei Stérungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
Uberpriifen.

® Ist die Sicherung in Ordnung, anschlieBend festen Sitz
der Kabelstecker links und rechts an der Heckscheibe
liberprifen, gegebenenfalls von Korrosion reinigen.

® Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Zuleitungen und Schalter sowie Schaltrelais prufen, siehe
Seite 230.
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® Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelsublicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schadigten Bereich mit Verdiinner oder Ethylen reinigen.

® Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband
abkleben und mit einem kleinen Pinsel Silberfarbe auftra-
gen.

® Farbe bei ca. +25° C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es
kann auch ein HeiBluftfbn verwendet werden. Bei
+150° C trocknet die Farbe in ca. 30 Minuten.

Aphtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die
Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere Lésungs-
mittel zum Reinigen des beschéadigten Teils verwenden.

Die Zentralverriegelung

Die Zentralverriegelung des OPEL CORSA besteht aus 4
oder 6 Servomotoren fiir die 2 beziehungsweise 4 Turen,
Heckklappe und Tankklappe sowie dem Steuergerét hinter
der Seitenverkleidung im rechten FuBraum. Die Ver- und
Entriegelung der Tiren erfolgt durch Ab- und AufschlieBen
der vorderen Turen. Bei Uberlastung durch haufige Betati-
gung in kurzen Absténden wird die Stromversorgung fir ca.
30 Sekunden unterbrochen.
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Fernbedienung fiir Zentralverriegelung
synchronisieren

Die Funk-Fernbedienung der Zentralverriegelung muf3 bei-
spielsweise synchronisiert werden, wenn der Batteriewech-
sel langer als 3 Minuten gedauert hat oder der Sender auf-
grund zu haufiger Betatigung au3erhalb der Empfangsreich-
weite automatisch gesperrt wurde.

® Zindung einschalten, Schlissel mindestens 30 Sekun-
den im Zindschlof lassen, damit das Steuergerét in den
Synchronisiermodus umschalten kann.

® Wahrend sich der ZindschllUssel im ZiindschloB befindet,
eine der beiden Tasten der Fernbedienung kurz driicken.
Die Programmierung wird durch einmaliges Entriegeln
und Verriegeln der Zentralverriegelung bestétigt.

Stellmotor Zentralverriegelung
aus- und einbauen

Stelimotor Tiir
Ausbau

® Tlrschlof3 ausbauen, siehe Seite 197.

D-6273

@ Stellmotor vom SchloB abschrauben und aushéngen. Die
Abbildung zeigt das Schlof3 der Vordertlr.

Einbau

® Stellmotor am Schlof3 anschrauben und einstellen.
® TurschloB einbauen.

® Tirinnenverkleidung einbauen.

Stellmotor Tankklappe

Ausbau

® Kofferraum-Seitenabdeckung ausbauen.

® Rechte Heckleuchte ausbauen.

® Stellmotor von der Seitenwand abschrauben.
® Mehrfachstecker entriegeln und abziehen.



Einbau

@ Stecker aufschieben und einrasten.

@ Stelimotor an die Seitenwand anschrauben.
@ Kofferraum-Seitenabdeckung einbauen.

® Heckleuchte einbauen.

Stellmotor Heckklappe
Ausbau

® Innenverkleidung fiir Heckklappe ausbauen, siehe Seite
201.

@ Stellmotor von der Heckklappe abschrauben.
® Mehrfachstecker am Motor abziehen.

@ Betétigungsstange aus dem SchlieBzylinder-Zusammen-
bau aushéngen.

Einbau

@ Betatigungsstange in den Stellmotor driicken und in den
Schiief3zylinder-Zusammenbau einhdngen.

® Mehrfachstecker am Motor aufstecken.
@ Stellmotor an die Heckklappe anschrauben.
® Verkleidung fiir Heckklappe anschrauben und einclipsen.

Leuchtweitenregulierung

Die Leuchtweitenregulierung besteht aus dem Regulierschal-
ter (Einstellrad) im Innenraum neben dem Lichtschalter und
den beiden Stellmotoren an den Scheinwerfern. Bei einge-
schaltetem Abblendlicht kann durch entsprechende Stellung
des Einstellrades die Leuchtweite der Scheinwerfer der Fahr-
zeugbelastung angepaft werden.

Stellung
Einstelirad Fahrzeugbelastung

Alle Sitze besetzt

3 Alle Sitze besetzt, Gepackraum beladen

Motor fiir Leuchtweitenregulierung
aus- und einbauen

Ausbau, CORSA/COMBO
® Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 255.

@ Motor flir Leuchtweitenregulierung nach links drehen, da-
bei Reflektor festhalten. Stellmotor mit Kugelbolzen aus
der Kugelpfanne herausziehen.

Einbau
® Kugelbolzen des Stelimotors in die Kugelpfanne driicken.

@® Motor fir Leuchtweitenregulierung um ca. 60° rechtsher-
um drehen und dadurch sichern.

@® Scheinwerfer einbauen.
® Scheinwerfer einstellen.

Schalter fiir Leuchtweitenregulierung
aus- und einbauen

Ausbau

@ Schalter fiir Leuchtweitenregulierung oben und unten mit
2 kleinen Schraubendrehern vorsichtig vom Sockel abhe-
beln.
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Einbau

@ Schalter in die Offnung der Armaturentafel auf den
Sockel aufdriicken.

Schalter fiir Sitzheizung
aus- und einbauen

Ausbau

® Zum Ausbau des Schalters ist es erforderlich, einen Aus-
ziehhaken selbst anzufertigen. Dazu ein 2 mm dickes
und 5 mm breites Stahlblech am Ende etwa 4 mm weit
rechtwinkelig umbiegen.
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@ Schalter fir Sitzheizung mit selbstangefertigtem Werk-
zeug herausziehen.

Einbau

@ Schalter einsetzen und aufdriicken.

Hupe aus- und einbauen

Ausbau

@ Frontverkleidung teilweise ldsen, siehe Kapitel »Schein-
werfer aus- und einbauen« auf Seite 255.
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@ Kabel vom Signalhorn abziehen.
@® Hupe abschrauben.

Einbau

® Horn anschrauben, Kabel aufschieben. Frontverkleidung
einbauen.

Wegfahrsperre/Diebstahlwarnanlage

Wegfahrsperre bis ca. 12/94

Die elektronische Wegfahrsperre wird aktiviert durch Ab-
schlieBen des Fahrzeugs mit dem Schiiissel oder mit der
Fernbedienung. Die Anlage verhindert das Anspringen des
Motors, solange das System nicht mit der richtig codierten
Fernbedienung deaktiviert wird.

Da es keine andere Méglichkeit gibt, die Wegfahrsperre aus-
zuschalten, sollten Reservebatterien flir den Infrarotsender
mitgefihrt werden. Die Batterien werden im Rahmen der In-
spektion jedes Jahr gewechselt.

Hinweis: Falls der Motor nicht gestartet werden kann, weil
die Wegfahrsperre durch den Infrarot-Sender nicht deakti-
viert wird, ist folgendermaBen vorzugehen: Mit dem Schliis-
sel die Zentralverriegelung 6ffnen. Nach ca. 30 Minuten gibt
das Steuergerat die Stromversorgung des Motors frei.

Wegfahrsperre ab ca. 9/94

Ab ca. 9/94 wird bei einigen Modellen und ab ca. 1/95 bei al-
len Modellen eine elektronische Wegfahrsperre mit Trans-
ponderansteuerung eingebaut. Aktiviert wird die Wegfahr-
sperre durch Abziehen des Schliissels aus dem ZindschloB.
Die Anlage verhindert das Anspringen des Motors, solange
das System nicht mit dem richtig codierten Ziindschliissel
gestartet wird. Die Fernbedienung dient nur noch zum Betéti-
gen der Zentralverriegelung.

Beim Einschalten der Zindung Obermittelt ein Sender
(Transponder) im SchlUsselgriff den |dentifikationscode an
das Steuergerat der Wegfahrsperre. Das Steuergerét befin-
det sich neben dem ZundschioB. Der Sender im Schllissel-
griff bendtigt keine Batterie, da die Spannungsversorgung
drahtlos durch das Steuergerat erfolgt. Erkennbar ist die
transpondergesteuerte Anlage an dem Punkt »e« auf der
ZindschloBblende, bisher »Bx«.

B Dreht der Motor durch, ohne zu starten und die Motor-
kontrolleuchte im Schalttafeleinsatz blinkt, dann ist das
System aktiviert und der Empfanger am Zundschlof3 hat
den Schlisselcode nicht erkannt. Das kann folgende Ur-
sachen haben:

@ Lesevorgang durch zuséatzliche Schlissel am Schlls-
selbund behindert,
@ Schliisselcode defekt.

Diebstahlwarnanlage

Die Diebstahlwarnanlage (DWA) Uberwacht alle Hauben und
Tlren sowie den Innenraum auf unbefugtes Eindringen in
das Fahrzeug. Zusatzlich werden Radioausbau und Motor-
start durch die DWA Uberwacht.



Aktiviert wird die DWA durch AbschlieBen der Fahrertlr mit
dem Schilissel oder durch die Infrarot-Fernbedienung. Das
Deaktivieren kann auch von der Beifahrertlr aus erfolgen.

Tiren und Kofferraumdeckel/Heckklappe werden Uber das
Steuergerét der Zentralverriegelung und die jeweiligen Tur-
kontakte Uberwacht. Bereits ein geringes Anheben der Mo-
torhaube geniigt dem zusétzlich installierten Motorhauben-
kontakt fUr eine Mitteilung an das DWA-Steuergerat. Zur
Glasbruchliberwachung dient ein Ultraschall-Mikrofon, das in

der Innenleuchte installiert ist. Bei Zerstérung einer Scheibe
entsteht ein charakteristisches Ultraschallgerausch, das er-
kannt wird und die DWA aktiviert.

Die Ultraschall-Innenraumtiberwachung kann bei Bedarf se-
parat deaktiviert werden. Dazu bei ausgeschalter Ziindung
Tastschalter fir Innenraumiberwachung in der Innenraum-
leuchte dricken und anschlieBend DWA mit Schllissel oder
Infrarot-Sender aktivieren.

1 23 4 56

13 12 11 10

Ubersicht DWA (Diebstahiwarnanlage)
7 1 - Signalhorn fiir DWA

2 — Relais Kraftstoffpumpe

3 — Steuergeridt DWA

4 — LED integriert in den Warnlicht-
schalter

5 — ZiindschloB
6 — Glasbruchsensor
7 — Schalter Heckklappe
8 — Heckklappenkontakt
9 — TarschloB
10 — Relais Anlasser
11 — Tirkontaktschalter
12 - Motorhaubenkontaktschalter
13 — Radiokontaktschalter

E 8671

Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
geschiitzt. Es werden Sicherungen verwendet, die neuesten
technischen Erkenntnissen entsprechen. Sie sind mit Mes-
serkontakten ausgestattet, so daf3 herkdmmliche Sicherun-
gen nicht mehr verwendet werden kénnen.

Die Sicherungen sind in einem Sicherungskasten unterge-
bracht, der sich im Wageninnern links neben der Lenks&ule
befindet.

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

® Deckel fir Sicherungskasten von unten her ausrasten
und abnehmen.
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Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-
geschmolzenan Metalistreifen —A~,

M-5442

Defekte Sicherung herausziehen. Zum Auszighen der Si-
cherungen befindet im Sicherungskasien eine Kunststoff-
pinzetts.

Neue Sicherung gleicher Sicherungsstiirke sinsetzen.
Die Nennstromstérke der Sicherung ist auf der Riickseite
des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff eine
Kennfarbe, an der ebenfalls die Nennstromstérke zu er-
kennen ist,

Nennstromstéirke Kennfarbe
Ampere Standardsicherung
10 : s
15 blau
20 ' gelb
30 griin

Sicherungskasten-Abdeckung wieder aufsetzen.

Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, mu3 der entsprechende Siromkreis (ber-
prift werdan,

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder Ahnliche
Hilfsmittel ersatzen, weil dadurch erste Schiden an der
slekdrischen Anlage aufireten kéinnen.
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® Es ist empfehlenswent, stets einige Ersatzsicherungen im
Wagen mitzufOhren. Zur Authewahrung befinden sich un-
ten im Sicherungskasten entsprechende Freiplitze —Pfei-
le—.

Hinweis: Die Sicherungsbelegung ist abhangig von der Aus-

stattung und vom Baujahr des Fahrzeuges. Die aktuelle Be-

legung dsr Sicherungen befindet sich im Daeckel vam Siche-
rungskasten und in der Betriebsanleitung.

Einbauorte fiir Relais
und Steuergerite

Relais im Motorraum links

E 5643

Nr. Relais/Sicherung fir:

Sicherung Filterheizung Diesel
Sicherung GlUhstiftkerzen Diesel
Relais Fiterheizung

Sicherung Horn, Diebstahiwarnanlage
Relais Klimakompressor

o W PR



Relaistrager iiber Handschuhfach

Relaig im Sicherungskasten

& @ AMSICHT by

Relais fiir:

Diebstahlwarnanlage {Steuergerat)
Kiihlergeblase (Relaisbezeichnung K51)
Kiihlergebldse {Relaisbezeichnung K52)
Kiihlergeblase (Relaisbezeichnung K26)
Klimaanlage

Geblase Klimaanlage

Kiihlergeblase 2. Stufe

Hinweis: Bei Modellen mit Beifahrer-Airbag befinden sich
die Klima-Relais rechts neben dem Handschuhfach.

Bl

N b WD

Relais hinter A-Siulenverklaidung unten rechis

r. Relais fir:
Multec-Motorsteuerung (Steuargerit)
Kraftstoffpumpe
Glihstiftkerzen Diesel
Ladekontrolle

BNz

Rolals fiir:

heizbaren AuBenspiegel (Zsitrelais)
Blinkgeber

Intervall Heckschaibenwischer
Codierung Nebelschiuisieuchte 6polig
Nebeslscheinwetfer

NebelschluBleuchte

Intervall Frontscheibenwischer

heizbare Heckscheibe
Scheinwerer-Warnsummer

Signalhorn Diebstahlwarnanlage
Wascherpumpe Scheinwerfer (Zaitrelais)
Antasserrelais Diebstahlwarmanlage
Tagestahricht

Diagnosestecker, je nach AusfOohrung 10-, 14-
oder 16-polig

— b — — z
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Batterie aus- und einbauen

Die Batterie befindat sich auf der rechten Seite unter der Ab-
deckung unterhallkx der Windschutzscheibe.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden der Fehler-
speicher von Eingpritz- und Zindanlage sowie Antiblockier-
system geldscht. Vor dem Abklemmen gegebenenialls Feah-
lerspeicher von der Werkslatt (Spezialgerat erforderlich) ab-
rufen Jagsen.

Einige serienmafig eingebaute Radios besfizen (berdies
gine Codierung. Die Anti-Diebstahl-Godierung verhindert die
unbefugte Inbetrisbnahme des Gerdites, wenn die Stromver-
sorgung unterbrochen wurde. Die Stromversorgung ist bei-
spielsweise unterbrochen beim Abklemmen der Batierie,
beim Ausbau des Radios oder wenn die Radiosicherung
durchgebrannt ist. Falls das Redio codiert ist, Radiocode vor
Abklemmen der Batterie feststellen. Ist der Code nicht be-
kannt, kann nur die OPEL-Werkstatt das Autoradio wieder in
Betrieb nehmen, siehe auch Seite 264.

Hinweis: Wird die Autobatterie erseizt, unbedingt die
Althatterie zum Handler mitnehmen und zuriickgeben.
Sonst mufd Prand filr die neue Batterie bezahit werdan .
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Ausbau @ Halteplatte —Pfeil mitte— am Batteriefuf3 abschrauben und
herausnehmen.

@ Batterie herausheben.

Einbau

175 mm

D 9796

Bedingt durch die eingeschrankten Platzverhéltnisse fur
die Batterie ist die Bauhdhe der Batterie auf 175 mm fest-
gelegt. Bei Ersatz beachten, daB keine héheren Batterien
eingebaut werden diirfen.

® Vor dem Einbau Batterie-Pole blank kratzen, geeignet ist
dazu eine Messingdrahtblrste. Zur Verhinderung von
Korrosion beide Pole mit speziellem Saureschutzfett be-
streichen, zum Beispiel mit BOSCH-Polfett.

Batterie einsetzen.

Halteplatte ansetzen und festschrauben.

Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol

(-) anklemmen. Achtung: Batterie nur bei ausgeschal-

D 9795 teter Ziindung anklemmen, sonst kann das Steuergerét

der Einspritzanlage beschédigt werden. Durch eine falsch

® Wasserabweiser in der Mitte anheben und rechte Halfte angeschlossene Batterie kdnnen erhebliche Schaden am
nach vorn abnehmen. Generator und an der elektrischen Anlage entstehen.

Achtung: Auf einwandfreie Masseanschliisse und saubere
Kontakte achten. Hohe Ubergangswiderstande fiihren, inbe-
sondere beim Starten, zu einer Uberlastung der elektroni-
schen Steuergerdte und kénnen im Extremfall sogar deren
Zerstérung bewirken.

® Wasserabweiser zusammensetzen, einsetzen und an-
schrauben.

@® Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

® Fensterheberelekironik einstellen. Dazu alle Tiren
schlieBen und die Zindung einschalten. Fenster (ber
Schalter schlie3en. Schalter in FensterschlieBstellung
mindestens 2 Sekunden gedriickt halten.

@ Batteriekabel abklemmen, zuerst Massekabel (=), dann
Pluskabel (+).
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Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Der OPEL ist serienmaBig mit einer wartungsarmen Batterie
ausgestattet. Bei dieser Batterie muB nicht mehr wie bisher
destilliertes Wasser nachgefillt werden, dennoch sind einige
Wartungspunkte zu beachten.

@ Der Deckel hat eine Entliftungséffnung, Uber die die Bat-
terie atmen kann. Damit keine Batteriesdure austreten
kann, darf die Batterie nicht mehr als 45° geneigt werden.

® Zum Laden kénnen die normalen Ladegeréte verwendet
werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnellade-
geréat geladen werden.

® Ein spezieller, temperaturkompensierter Sauredichtepri-
fer im Batteriedeckel ermdglicht es, bei Batterieprifungen
und vor dem Nachladen der Batterie mit einem Blick den
Ladezustand zu beurteilen.

o

B 16386

A B

© @

A - Griiner Punkt im Zentrum des Sauredichtepriifers. Die
Kugel liegt im Kafig direkt vor dem Kunststoffstab. Das be-
deutet, die Batterie ist zu mindestens 65% geladen.

B - Dunkles Zentrum. Die Kugel liegt nicht vor dem Kunst-
stoffstab. Die Ladung betragt weniger als 65%.

C — Helles oder hellgelbes Zentrum. Die Kugel liegt nicht vor
dem Kunststoffstab. Der Batteriesaurespiegel ist unter dem
Kunststoffstab abgesunken. Bei Startschwierigkeiten Batterie
ersetzen.

® Vor dem Laden Batterie kurz schitteln. Nur Batterien la-
den, bei denen die Farbanzeige nach kurzem Schiitteln
der Batterie dunkel bleibt. Wahrend dem Laden Batterie
in stlindlichem Abstand schitteln, damit die Batteriesdure
gut durchmischt wird.

® Die ginstigste Lagertemperatur liegt zwischen 0° C und
+27° C. Bei diesen Temperaturen hat die Batterie die ge-
ringste Selbstentladungsrate.

@ Batteriepole reinigen und mit Bosch-Polfett einreiben.

Batterie prifen

Es gibt zwei verschiedene Mdglichkeiten, die Batterie zu pri-
fen. Je nach Prifung werden verschiedene Testgerate
bendtigt.

Séauredichte priifen (gilt nicht fiir wartungsarme Batterie)

{8X-5408P!
S S

® Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschiuB Uber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prifung dient ein Sé&ureheber, der recht
preiswert in Fachgeschéften angeboten wird. Je gréBer
das spezifische Gewicht (Sduredichte) der angesaugten
Batteriesaure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf.
An der Skala kann man die Sauredichte in spezifischem
Gewicht (g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgen-
de Werte missen erreicht werden (bei einer Sduretempe-
ratur von ca. +20° C):

Ladezustand

® Nacheinander jede Batteriezelle prifen, alle Zellen mis-
sen die gleiche S&uredichte (maximale Differenz 0,04
g/ml) haben. Sonst kann auf eine defekie Batterie ge-
schlossen werden.

Batterie unter Belastung priifen

® Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen. Hin-
weis: Betrdgt die Batteriespannung (ohne angeschlosse-
ne Verbraucher) weniger als 12,0 V, ist die Batterie entla-
den und muf3 nachgeladen werden.

® Motor starten und Spannung ablesen.

® Wihrend des Startvorganges darf bei einer geladenen
Batterie die Spannung nicht unter 8 Volt (bei einer Saure-
temperatur von ca. +20° C) abfallen.

® Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche Sauredichte festgestelit, so
ist auf eine defekte Batterie zu schlieBen.

® Die Gesamtspannung kann auch mit einem Batterie-Test-
gerét gemessen werden. Bedienungsanweisung des Her-
stellers beachten.
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Priifwerte

Kéltepriif- | Belastungs- [ Mindestspannung '
strom strom nach 5-10 Sek.
Ampere Ampere bei 0 bis +20°C

Achtung: Sinkt bei dieser Messung (Dauer 10 Sekunden)
die Gesamtspannung unter den angegebenen Wert, so ist
die Batterie entweder entladen oder defekt.

Batterie entlédt sich selbstédndig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Steuergerate im Ruhezustand. Daher sollte
ein stehendes Fahrzeug spétestens alle 4 Wochen nachge-
laden werden. Wenn der Verdacht auf Kriechstréme besteht,
Bordnetz nach folgender Anleitung prifen:

® Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

® Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

SX-5404p

® Am Amperemeter (MeBbereich von 0-5 mA bis 5 A) den
héchsten MeBbereich einstellen. Amperemeter zwischen
Batterie-Minuspol und Massekabel schalten.

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priflampe durch-
gefahrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband
und Miruspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
ein Amperemeter zu verwenden.

® Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (Dau-
erverbraucher) abklemmen, Tiren schlieBen.

® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zuriickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zuldssig).
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@ Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei ei-
nem der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf
Null zurtickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kdnnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte,
durchgescheuerte Leitungen, interner SchluB3 in Aggrega-
ten.

® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Diese sind: Zindanlage, Gene-
rator und Anlasser.

® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zurlick, betreffendes Bauteil
liberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-
ser oder Zlindanlage immer auch den Zlndschaiter nach
Stromlaufplan prifen.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

@ Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
fiir das Radio eingeben.

® Fensterheberelektronik einstellen. Dazu alle Tlren
schlieBen und die Ziindung einschalten. Fenster Uber
Schalter schlieBen. Schalter in FensterschlieBstellung
mindestens 2 Sekunden gedriickt halten.

Batterie laden

Die mit B gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-
tungsarmen Batterie, die serienmaBig eingebaut ist. Hinwei-
se zur wartungsarmen Batterie beachten. Wurde nachtrég-
lich eine nicht wartungsarme Batterie eingebaut, samtliche
Positionen beachten.

W Vor dem Laden Saurestand priifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachftllen.

® Batterie niemals kurzschlieBen. Bei KurzschluB erhitzt
sich die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener
Flamme in die Batterie leuchten. Batteriesdure ist tzend
und darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die Klei-
dung gelangen, gegebenenfalls mit viel Wasser ab-
spllen.

® Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masse-
kabel zuerst. Beim An- und Abklemmen darauf achten,
daB keine Funken entstehen. Deshalb vorher alle Ver-
braucher abschalten.

® Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine gela-
dene Batterie friert bei ca. —65° C, eine halbentladene bei
ca. —30° C und eine entladene bei ca. —12° C.

W Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden S&urespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entste-
henden Gase entweichen kénnen.

@ Batterie nur in gut bellftetem Raum laden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube gedffnet lassen.

® Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitat. (Bei einer 55-Ah-Batterie also etwa 5,5
Ampere (A)).



® Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerét gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur Ge-
wohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden
haben oder neu sind, dirfen nicht schnellgeladen werden.

® Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerates verbinden.

@ Die Sauretemperatur darf wédhrend des Ladens +55° C
nicht Uberschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbre-
chen oder Ladestrom herabsetzen.

B So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der S&ure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

B Nach der Ladung Saurestand prifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachftilen.

B Sauredichte priifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26
g/ml und eine Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defekt
und sollte erneuert werden.

B Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann Ver-
schluBstopfen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgekiemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.

Batterie lagern

Batterien, die langere Zeit unbenutzt waren (zum Beispiel
Fahrzeug stillgelegt), entladen sich selbst und k&nnen dari-
ber hinaus sulfatiert sein. Wenn diese Batterien mit einem
Schnelladegerat geladen werden, nehmen sie keinen Lade-
strom auf oder werden durch sogenannte Oberflachenladung
zu friih als »voll« ausgewiesen. Sie sind anscheinend defekt.

Bevor diese Batterien als defekt angesehen werden, sind sie
zu prifen:

® Séuredichte prifen. Weicht die Sauredichte in allen Zel-
len nicht mehr als 0,04 g/ml voneinander ab, so ist die
Batterie mit einem Normalladegerét zu laden.

@ Batterie nach der Ladung durch eine Belastungspriifung
testen. Wenn sie die Sollwerte nicht erreicht, ist sie de-
fekt.

@ Weicht die Sauredichte in einer oder in zwei benachbar-
ten Zellen merklich nach unten ab (zum Beispiel 5 Zellen
zeigen 1,16 g/ml und eine Zelle 1,08), hat die Batterie ei-
nen Kurzschluf3 und ist defekt.

® Um die Alterung der Batterie zu vermeiden, gelagerte
Batterie daher etwa alle 2 Monate nachladen.
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Stérungsdiagnose Batterie

Stérung

Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig*.

Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer).

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfillen (bei geladener Batterie).

Séure tritt aus den
VerschiuBstopfen aus*.

Ladespannung zu hoch.
Séaurestand zu hoch.

Spannungsregler prifen, ggf. austauschen.

Uberschussige Saure mit Saureheber
absaugen.

Séauredichte zu niedrig*.

Séuredichte in einer Zelle deutlich
niedriger als in den lbrigen Zellen.

Séauredichte in zwei benachbarten Zellen
deutlich niedriger als in den Gbrigen Zellen.

. Batterie entladen.

Generator nicht in Ordnung.

KurzschluB im Leitungsnetz.

Séure infolge Wartungsfehler verwéssert.

KurzschluB in einer Zelle. Batterie erneuern.

Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern

Batterie laden.

Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen.

Elektrische Anlage Uberprifen.

Séaureausgleich durchfuhren.

Séauredichte zu hoch*.

S&ure wurde nachgefiilit.

Séaureausgleich durchfiihren.

Abgebende Leistung ist zu
gering, Spannung fallt stark ab.

Batterie entladen.
Ladespannung zu niedrig.
AnschluBklemmen lose oder oxydiert.

Masseverbindung Batterie-Motor-
Karosserie ist schiecht.

Zu grof3e Selbstentladung der Batterie
durch Verunreinigung der Batteriesaure.

Evil. Batterie sulfatiert (grauweiBer
Belag auf den Plus- und Minusplatten).

Batterie nachladen.
Spannungsregler prafen, ggf. austauschen.

AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen.

Masseverbindung Gberprifen, ggf. metalli-
sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen.

Batterie austauschen.

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zurickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen.

Batterie verbraucht, aktive Masse der H Batterie austauschen.
Platten ausgefallen.
Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregler B Generator und Spannungsregler tiberpriifen,

Ladung der Batterie.

oder Leitungsanschllssen.

Keilriemen locker.
Zu viele Verbraucher angeschlossen.

instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen.

Keilriemen spannen oder austauschen.

GroBRere Batterie einbauen; evtl. auch
gréBeren Generator verwenden.

Dauernde Uberladung.

Fehler am Spannungsregler,
eventuell auch am Generator.

Spannungsregler austauschen beziehungs-
weise Generator iberpriifen.

*) Diese Hinweise gelten nicht fir eine wartungsarme Batterie.
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Der Generator
BOSCH

22 21 20 19

18 17 16 €03 02

1 - Mutter

2 - Wellenscheibe

3 - Riemenscheibe

4 - Schraube

5 — Distanzscheibe

6 — Gehéduse vorn

7 — Lager vorn

8 — Lagerdeckel vorn

9 - Klauenpolanker
10 - Lager hinten
11 - Staubschutz
12 - Durchgangsschraube
13 - Abdeckung
14 — Schrauben
15 - elektronischer Regler
16 — Schraube
17 - Mutter
18 - Durchgangsschraube
19 - Gleichrichterbriicke
20 - Gehéuse hinten
21 - Buchse
22 — Standerwicklung

Der CORSA/TIGRA ist mit einem Drehstromgenerator aus-
geriistet. Je nach Modell und Ausstattung kann ein Genera-
tor mit einer Leistung von 55 A bis 100 A eingebaut sein. Es
kommen Aggregate der Firmen BOSCH, DELCO REMY und
HITACHI zum Einsatz.

Der Generator wird von der Kurbelwelle Uber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der L&ufer mit der Erreger-
wicklung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit
ca. doppelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebilrsten und Schieifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.
Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung an-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der StAnderwicklung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden
kann, wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Dioden-
platte in Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler
verdndert den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des
Erregerstromes, entsprechend dem Ladezustand der Batte-
rie. Gleichzeitig héalt der Regler die Betriebsspannung kon-
stant bei ca. 14 Volt, unabhéngig von der Drehzahl.

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor ist auf der dem Keilriemen-
rad gegeniliberliegenden Seite des Generators die Vakuum-
pumpe angeschraubt. Diese wird von der Generatorwelle an-

getrieben und erzeugt den fir den Bremskraftverstéarker
bendtigten Unterdruck.

Sicherheitshinweise bei Arbeiten am
Drehstromgenerator

Bei Arbeiten am Drehstromgenerator sind verschiedene
Punkte zu beachten, um Schaden an der Anlage zu vermei-
den. Das komplette Zerlegen und Uberholen des Drehstrom-
generators sollte von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt wer-
den.

B Wenn eine zuséatzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) ange-
schiossen wird, unbedingt darauf achten, daB die glei-
chen Batteriepole miteinander verbunden werden.

B Beim AnschlieBen eines Ladegerdtes Leitungen des La-
ders mit richtigen Batterieklemmen verbinden. Masse-
band- und Pluskabel wéhrend des Ladevorganges von
Batterie abklemmen.

B Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.

B Kiemmen am Drehstromgenerator und am Regler nie-
mals kurzschlieen.

B Drehstromgenerator nicht umpolen.
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Generatorspannung prifen

@® Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schlieBen.

® Motor starten. Spannung darf beim Startvorgang bis 9,5
Volt absinken.

@ Bei Motordrehzahl von 3.000/min soll die Spannung
13,5-14,5 Volt betragen. Dies ist ein Beweis, daB Gene-
rator und Regler arbeiten.

Generator aus- und einbauen

Ausbau

@ Keilriemen beziehungsweise Keilrippenriemen ausbauen,
siehe Seite 58/59.

@ Wichtig: Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung:
Dadurch werden die elekironischen Speicher geldscht,
zum Beispiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Bat-
terie nur bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da
sonst das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden kann. Vor dem Abklemmen sollten auch die Hin-
weise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und ein-
bauen« durchgelesen werden.

@ Luftfiltergehduse mit Luftansaugschlauch ausbauen, sie-
he Seite 96.

@ 82-PS-Motor: Drosselklappenstutzen ausbauen.

@ Alle elektrischen Leitungen am Generator abziehen und
abschrauben. Beim Dieselmotor, Stecker flir Generator
am rechten Langstréger trennen.

® Dieselmotor: Zugstrebenhalter vorn am Quertrager ab-
schrauben, siehe Seite 123.

@ Dieselmotor: Vakuumpumpe ausbauen, siehe Seite 51.

Motoren mit Keilriemen

B |

B 5592

@® Generator an der Spannlasche und an der unteren Befe-
stigung abschrauben.
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Motoren mit Keilrippenriemen

@® DOHC-Motoren: Rechte Gelenkwelle ausbauen, siehe
Seite 136.

E 0488

@ Generator an Streben —2— und an der unteren Befesti-
gung —1— abschrauben. Bei DOHC-Motoren zusétzlich
Generatorhalterung abschrauben.

Einbau

@ Generator einsetzen, untere und obere Befestigung nur
handfest anziehen.

@ Alle Kabel befestigen. Besonders darauf achten, daf3 das
Masseband angeklemmt ist.

® Dieselmotor: Vakuumpumpe einbauen, siehe Seite 51.

@ Dieselmotor: Zugstrebenhalter-Gewindebohrungen mit
passendem Gewindebohrer nachschneiden. Neue
Schrauben am Gewinde mit Schraubensicherungsmasse,
zum Beispiel OPEL 90167347/1510177 bestreichen und
einsetzen. Schrauben in 2 Stufen anziehen: Zuerst mit
Drehmomentschlissel 50 Nm anziehen. Dann mit star-
rem Schlussel 90° (% Umdrehung) weiterdrehen.



® Motoren mit Keilrippenriemen: Generator einsetzen und
an der unteren Halterung mit 35 Nm, an den oberen Stre-
ben mit 20 Nm anschrauben.

@ Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 58.

£ 0485

® Motoren mit Keilriemen: Untere und obere Befestigung
festziehen.

@ Luftansaugschlauch und Luftfilter einbauen.
@ 82-PS-Motor: Drosselklappenstutzen einbauen.

@® DOHC-Motoren: Rechte Gelenkwelle einbauen, siehe
Seite 136.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Speziell 1,0-I-DOHC-Motor
Achtung: Hier wird nur auf die Unterschiede zu den anderen
Motoren hingewiesen.

® Keilrippenriemen abbauen und ber die Riemenscheiben
legen, siehe Kapitel »Kuhimittelpumpe aus- und einbau-
en« auf Seite 61.

® Befestigungsschrauben herausdrehen und Generator ab-
nehmen. :

® Generator einsetzen und mit 40 Nm anschrauben.

@ Keilrippenriemen einbauen siehe Seite 59.

Schleifkohlen fiir Generator/
Spannungsregler ersetzen/priifen
BOSCH-Generator

Hinweis: Die anderen Generatoren missen zum Schleifkoh-
lenersatz komplett zerlegt werden. Beim DELCO REMY-Ge-
nerator »Made in Korea« sind keine Ersatzteile lieferbar.
Zum Burstenersatz der anderen DELCO REMY-Generatoren
ist der KohlebUrstenhalter samt Schleifkohlen zu ersetzen.

Ausbau

® Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschédigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

C 5873

® Regler komplett mit Schleifkohlenhalter hinten am Gene-
rator abschrauben und herausnehmen.

® Schleifkohlen ersetzen, wenn die Lange der Schleifkoh-
len weniger als A = 5 mm betragt. Dazu AnschluBlitze
ausldten.
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@ Schleifringe auf Verschlei priifen, gegebenenfalls feinst-

Uberdrehen und polieren (Werkstattarbeit).

Einbau

Damit beim Anléten der neuen Birsten kein Létzinn in
der Litze hochsteigen kann, Anschluilitze der Blrsten mit
einer Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigen-
des Lotzinn wiirden die Litzen steif und die Kohlebdrsten
unbrauchbar werden.

Der Isolierschlauch Gber der Litze muf3 neben der Létstel-
le mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden.

Nach dem Einbau neue Kohlebiirsten auf leichten Lauf in
den Birstenhaltern prifen.

Spannungsregler einsetzen und festschrauben.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschéadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode filir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«,

SI3119

@ Kohlebirsten —A— und Federn —B- in den Blrstenhalter
—C- einsetzen und Anschllsse verléten.

Stérungsdiagnose Generator

Stérung Ursache Abhilfe
Ladekontrollampe brennt Batterie leer B Laden
nicht bei eingeschalteter Masseband an Generator locker B Masseband auf einwandfreien Kontakt
Zindung oder korrodiert prifen, Schraube festziehen
Ladekontrollampe durchgebrannt B Ersetzen
Regler defekt B Regler prifen, gegebenenfalls austauschen

Unterbrechung in der Leitungsfihrung
zwischen Generator, Zlndschlof3 und
Kontrollampe

Steckverbindungen zwischen Gleichrichter-
platte und Spannungsregler nicht gesteckt

Kohlebursten liegen nicht auf dem
Schleifring auf

Erregerwicklung im Generator
durchgebrannt

Mit Ohmmeter nach Stromlaufplan
untersuchen

Generator demontieren, gegebenenfalls
Stecker ersetzen

Freigangigkeit der Kohlebiirsten und
Mindestlange prufen

Laufer austauschen

Ladekontrollampe verléscht
nicht bei Drehzahlsteigerung

Keilriemen locker

Kohlebiirsten abgenutzt

Regler defekt

Leitung zwischen Drehstromgenerator
und Regler defekt

Keilriemen spannen

Kohlebirsten sichtpriifen, gegebenenfalls
austauschen

Regler prifen, gegebenenfalls austauschen

Leitung und Kontakte prifen, ggf.
Leitungsstrang ersetzen

Ladekontrollampe brennt bei
ausgeschalteter Zindung

Plusdiode hat Kurzschluf3

Dioden priifen, gegebenenfalls
Diodenplatte austauschen
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Der Anlasser
VALEO

2019817 16 15 14

4 5 6

13 12 11 cou80

1- Feder
7 2 — Schrauben
3 — Anlasserschalter
4 - Sicherungsring
5 - Anlaufring
6 — Freilauf mit Ritzel
7 — Motor mit Planetengetriebe
8 — Isolierhiilse
9 — Gehdusedeckel
10 — Muttern fiir Gehdusedeckel
11 — Isolierung fiir Gehdusedeckel
12 — Feder
13 — Isolatorpléttchen fiir Kohlebiirsten
14 - Minuskohlebiirste
15 — Kohlebiirstenhalter
16 — Dichtung
17 - Pluskohlebirste
18 — Einriickgehiuse
19 - Schrauben
20 - Lagerbiichse
21 -~ Einriickhebelachse
22 — Einriickhebel

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor
iberhaupt anspringen kann, muB3 der Anlasser den Verbren-
nungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdre-
hungen in der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber
nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie
hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollek-
torgehduse. In dem Pol- und Kollektorgehduse sind Anker
und Kollektor gelagert sowie der Biirstenhalter. Im Blrsten-
halter befinden sich Kohiebirsten, die sich zwar fangsam,
aber stetig abnutzen. Bei hoher Abnutzung der Kohleblirsten
kann der Anlasser nicht mehr einwandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehéuse ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn der Anlasser Glber den Z{indanlaBschalter
Spannung erhalt, wird Uber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-
gen den Zahnkranz des Motor-Schwungrades geschoben.
Sobald das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorge-
laufen ist, ist es formschllissig mit dem Schwungrad verbun-
den. Nun kann der Anlasser den Motor auf die erforderliche

AntaBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor an-
lauft, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Anlassermotor und spurt
aus, wodurch die Verbindung zum Verbrennungsmotor auf-
gehoben ist.

Da zum Starten eine hohe Stromaufnahme erforderlich ist,
ist im Rahmen der Wartung auf eine einwandfreie Kabelver-
bindung zu achten. Korrodierte Anschliisse sdubern und mit
Polschutzfett einstreichen.

Beim Benzinmotor sind Anlasser unterschiedlicher Leistung
der Firmen VALEQO oder DELCO-REMY, beim Dieselmotor
ist ein Anlasser von HITACHI eingebaut. Darauf ist beim
Austausch des Anlassers zu achten. VALEO- und HITACHI-
Anlasser arbeiten mit einem Untersetzungsgetriebe (Vorge-
lege), das im Anlasser integriert ist.

Achtung: Den Anlasser gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daR ein defekter Anlasser unter
Umstanden bei Kauf eines Uberholten oder neuen Anlassers
vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Altteil zum
Handler mitnehmen.
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Anlasser aus- und einbauen

Der Anlasser sitzt hinten am Motorblock und wird nach unten
ausgebaut.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® Dieselmotor: Einen Gang am Getriebe einlegen, damit
der Anlasser zugénglich ist.

® Kabel von Klemme 30 —1- und Klemme 50 —-2— am Ma-
gnetschalter abklemmen.

® Schrauben —1— am Flansch herausschrauben.
® Anlasser herausnehmen.
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Einbau

Benzinmotor: Anlasser einsetzen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Dieselmotor: Obere Anlasserschraube mit 75 Nm, unte-
re Schraube mit 45 Nm festziehen.

Kabel an Klemme 30 und Klemme 50 am Magnetschaiter
anklemmen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschédigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahicode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.



Storungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen,
ob an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einzie-
hen bendtigte Spannung von mindestens 8 Volt vorhanden
ist. Liegt die Spannung unter dem genannten Wert, dann
missen die Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehdren,
nach dem Stromlaufplan Uberpriift werden. Ob der Anlasser
bei voller Batteriespannung einzieht, kann folgendermaBen
geprift werden:

® Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uberbriicken, siehe
auch Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler in
der Leitungsfilhrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser nicht
einspurt, muf er in ausgebautem Zustand Uberpriift werden.

Priifvoraussetzung: Leitungsanschlliisse missen festsitzen
und diirfen nicht oxydiert sein.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betétigen des
ZiindanlaBschalters.

Batterie entladen.

Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uber-
briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZiindanlaBschalter unterbrochen,
Anlaf3schalter defekt.

Kabel oder Masseanschluf3 ist unterbrochen.
Batterie entladen.

Ungeniigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschliisse.

Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter).

Starterrelais defekt.

Batterie laden.

Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen.

Batteriekabel und Anschliisse prifen.
Spannung der Batterie messen, ggf. laden.

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Leitung unterbrochen
ZindanlaBschalter defekt.

Relais priifen, ggf. auswechseln.

Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den Motor
nicht durch.

Batterie entladen.
Kein Winterdl bzw. Mehrbereichsél im Motor.

Ungentigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschliisse.

Kohlebiirsten liegen nicht auf dem Kollektor
auf, klemmen in ihren Fihrungen, sind abge-
nutzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt.

Ungenigender Abstand zwischen
Kohlebiirsten und Kollektor.

Kollektor riefig oder verbrannt und
verschmutzt.

Spannung an Klemme 50 fehlt (mind. 8 Volt).

Magnetschalter defekt.

Batterie laden.
Mehrbereichsél einflllen.

Batteriepole und -klemmen und Anschliisse
am Anlasser reinigen, Anschliisse festziehen.

Kohleblrsten Uiberprifen, reinigen bzw.
auswechseln. Fihrungen priifen.

Kohleblrsten ersetzen und Flihrungen fiir
Kohlebursten reinigen.

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen.

Zundanla3schalter oder Magnetschalter
Uberprifen.

Schalter auswechseln.

Anlasser spurt ein und zieht
an, Motor dreht nicht oder nur
ruckweise.

Ritzelgetriebe defekt.
Ritzel verschmutzt.
Zahnkranz am Schwungrad defekt.

Ritzelgetriebe ersetzen.
Ritzel reinigen.

Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern.

Ritzelgetriebe spurt nicht aus.

Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt bzw. beschadigt.

Magnetschalter defekt.
Rickzugfeder schwach oder gebrochen.

Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen.

Magnetschalter ersetzen.

B Rickzugfeder erneuern.

Anlasser |&uft weiter, nach-
dem der Ziindschliissel los-
gelassen wurde.

Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab.

Zindschlof3 schaltet nicht ab.

B Zindung sofort ausschalten, Magnetschalter

ersetzen.

Sofort Batterie abklemmen,
Zundschlof3 ersetzen.
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Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahien: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Rickfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
ten, NebelschluBleuchten, Kennzeichenleuchten und Innen-
leuchten. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« abgehandelt.

Glahlampen verschieien mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fir Halogenlampen, wie sie bei-
spielsweise in den Hauptscheinwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich langer und missen erst
bei einem Defekt gewechselt werden. Eine Glilhlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Glihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wirde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Grundsétzlich Glihlampe nur durch eine gleiche Ausfiihrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Berihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kdnnen, sollte
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Fahrzeug mitgefiihrt
werden. Der OPEL-Kundendienst fiihrt solche Ersatzlampen-
boxen. Im folgenden die wichtigsten Lampen:

12-V-Gliihlampe fiir Leistung

Nebelleuchte vorn (Typ H3)

Blinkleuchten vorn und hinten, Nebel-
schluBleuchte, Ruckfahrleuchte

Stand- und Parklicht vorn
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Scheinwerfer-Glithlampe auswechseln
CORSA/COMBO

® Motorhaube 6ffnen und abstlitzen.
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® Beim rechten Scheinwerfer muB zur besseren Zugéng-
lichkeit das Luftansaugrohr ausgebaut werden. Dazu
Drehverschluf3 —rechter Pfeil- mit Schraubendreher oder
Munze um 90° (% Umdrehung) drehen. Luftkanal vorn an-
heben und aus dem Luftfiltergehduse herausziehen.



® Stecker von Scheinwerfarrlickseite abziehen, Gummikap-
pe entfernen,

Achtung: Scheinwerfer-Schalter ausschaltan.

@ FederdrahthOgel der Lampenhalierung an den Rastnasen
aushangen und wegklappen.

@ Gliihlampe herausnahmen.

@ Neue Glihlampe so einsetzen, dal die Nasen der Lam-
penfassung in die Nuten des Reflektors eingreifen. Dabei
Lampe nur an der Fassung ung nicht am Lampenglas an-
fassen. Versehentlich entstandene Berithrungsflecken
mit sauberem, nicht faserndem Tuch und Spiritus entfer-
nen.

Halteklammer umklappen und einhé&ngen.
Scheinwerferabdeckung aufdriicken,
Mehrfachstecker an der Glihlampe aufstecken.

Bei rechtem Scheinwerfer, Luftkanal in Luftfilter einsetzen
und am vorderen Querblech durch Drehung des Halte-
clips um 90° arretieren.

® Scheinwerferginstellung von siner Fachwerkstatt kontrol-
ligren lassen,

Gliihlampen fir AuBenleuchten
auswechseln

Achtung: Ziindung und Schalter der betreffenden Lampe
ausschalten.

Standlicht CORSA/COMBO
® TIGRA, sicha Saite 254,

® Beim rechten Scheinwerfer mu2 zur besseren Zugéng-
lichkeit das Luftansaugrohr ausgebaut werden, stehe Ka-
pitel »Scheinwerfer-Glithlampa auswechselne,

® Kabelstecker am Lampensockel abziehan.

® Fassung fir Standlichtlamps in Richtung Reflektor andr(-
cken —unterer Pfeil-, durch Linksdrehen —oherer Pfell—-
ausrasten und aus dem Reflektor herausziehen.

® Standlichtlampe aus der Fassung herausnehmen.
® Neue Standlichtlampe in die Fassung einsetzen.

® lampenfassung in den Reflektor stecken und durch
Rechtsdrehen sicham.

® Kabelstecker aufstecken.

® Bel rachtem Scheinwerfer, Luftkanal in Luftfilter sinsetzen
und am vorderen Quarblach durch Drehung des Halte-
clips um 90* arretieren.

Vordere Blinkleuchte
® TIGRA, siehe Seite 254,

® Baim rechten Scheinwerfer mui zur besseren Zugang-
lichkeit das Luftansaugrohr ausgebaut werden, siehe Ha-
pitel »Schainwerfer-Gliihtampe auswechseln:-

® Kabhelstecker am Lampensockel abziehan.
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@® Fassung far Blinklampe in Richtung Reflektor andriicken,
durch Linksdrehen ausrasten und aus dem Raflektor her-
auszishen,

® Blinklampe aus der Fassung herausnehmen.
® Neue Blinklampe in die Fassung einsetzen.

@ Lampenfassung in den Reflektor stecken und durch
Rechtsdrehen sichern.

@ Kabelstecker aufstecken.

@ Bei rechiem Scheinwerfer, Luftkanal in Lufifilter einsetzen
und am vorderen Querblech durch Drehung des Halte-
clips um 90° arretieren.

Seltliche Blinkleuchten

D 9716

® Lampenglas mit Kunststoftkelt oder mit Lappen umwickel-
tern Schraubendreher vorsichtig am vorderen Kotfliigel
aushebeln. Kabelstecker abzishen.

® lLampenfassung gerade aus dem Gehduse herausziehen.

® Gliblampe eindricken, nach links drehen und aus der
Fassung herauszishen.

® Neue Lampe in die Fassung sinsetzen und durch Rechts-
drehsn befestigen. Kabelstacker aufstecken.

® Fassung in die Leuchte, Leuchte in den Kotfligel sinset-
zen und eindriicken.
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Nebelscheinwerfer

@ Kabelstacker am Scheinwerfer von unten her abziehen,
dabei Sicherungshaken sindricken.

® Scheinwerfer-Abdeckkappe durch Linksdrehen &ffnen,
Kabsl —1- abziehen.

Federdrahtblgel —2— zum Scheinwerfer, dann nach oben
dritcken und anschlieBend nach links klappen.

L

Halogenlampe —3— ersetzen,
Drahtbiigel alnhangen, Kabel aufstecken.
Abdeckkappe durch Rechtsdrehung ginrasten.

® & 0 O

Kabelstecker einrasten.

Heckleuchte

® Im Geplickraurn Klappe 0ffnen, dazu Sperrzungen her-
ausziehen. Baim TIGRA, Drehverschliisse dffnan.
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Limousine dreiturig, Lieferwagen (COMBO): Beide
Rasthebel von aufien nach innen zusammendricken und
Reflektor von der Heckleuchte abnehmen.

595 S

® &

Limousine finftdrig: Rasthebel nach unten driicken und
Reflektor von der Hecklzuchie abnehmen.

TWGRA: Sperrzungen am Lampentréger rechts und links
von auBen nach innen zusammendriicken, Lampentrager
herausnehmen.

Betrefiende Lampe in die Fassung drGcken, nach links
drehen und herausnahmen,

Neue Lampe in die Fassung driicken und nach rechts
drehen.

Beflektior in die Heckleuchte einrasten.
Abdeckung zuklappen und einrasten.

Kennzeichenleuchte

D ge3o

® CORSA/COMBO: Kennzeichenleuchte mit Schrauben-

dreher enfriegeln und aus dem Stofinger herausziehen,

® TIGRA: Vorsiehende Lasche an Kennzeicherleuchte zur

Mitte driicken und dabei Gehause aus dem Stoffanger
herausziehen.

® Seitliche Rastnase sindricken una Lampenglas aus dem

(Gehause herausklappen.

@ Lampe in die Fassung drickan, nach links drehen und

herausnehmen,

® Nsue Lampe in die Fassung dricken und nach rechts

drehen.

® Louchtenglas aufeetzen und Leuchte in den SioRfénger

einrasten,
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Gliihlampen fiir Scheinwerfer/Stand-
licht/Blinkleuchte vorn auswechseln
TIGRA

Achtung: Ziindung und Schalter der betreffenden Lampe
ausschalten.

® StoBfanger seitlich 16sen und Scheinwerfer nach vorn
ausbauen, siehe Seite 255.
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® 3 Kabelstecker Abblendlicht/Fernlicht (Abbildung) sowie
fur Blinkleuchte und Leuchtweitenverstellung abziehen,
dabei Sicherungslasche entriegeln.

/
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Blinklampe:

® Fassung fur Blinklampe in Richtung Reflektor andriicken,
durch Linksdrehen ausrasten und aus dem Reflektor her-
ausziehen.

® Blinklampe aus der Fassung herausnehmen.
® Neue Blinklampe in die Fassung einsetzen.

® Lampenfassung in den Reflektor stecken und durch
Rechtsdrehen sichern,

® Kabelstecker aufstecken.

Scheinwerferlampen (Fern-/Abblend-/Standlicht):

254

® Beide Drahtbligel zur Seite schwenken und Scheinwer-
ferabdeckung abnehmen.

E6714

® Fern-/Abblendlicht: Kabelstecker an der Lampe abzie-
hen. Federdrahtbligel der Lampenhalterung an den Rast-
nasen aushangen und wegklappen.

® Glihlampe herausnehmen. Neue Gliihlampe so einset-
zen, daB die Lampenfassung in die Aussparungen des
Reflektors eingreift. Dabei Lampe nur an der Fassung
und nicht am Lampenglas anfassen. Versehentlich ent-
standene Berlihrungsflecken mit sauberem, nicht fasern-
dem Tuch und Spiritus entfernen.

® Federdrahtblgel umklappen und einhéngen. Kabel-
stecker an der Lampe aufstecken.

® Standlicht: Lampenfassung durch Linksdrehen entrie-
geln und aus dem Reflektor herausziehen. Glilhlampe
aus Fassung gerade herausziehen und erneuern. Fas-
sung durch Rechtsdrehen am Reflektor befestigen.

® Scheinwerferabdeckung aufdriicken und mit den beiden
Drahtbligeln befestigen.

® 2 Mehrfachstecker an Scheinwerfereinsatz aufstecken,
dabei miissen die Sicherungslaschen einrasten.

® Scheinwerfer einbauen und einstellen, siehe Seite 256.



Glithlampen fiir Innenleuchten
auswechseln

Innenraumleuchte/Gepéackraumleuchte/
Leseleuchte hinten/Handschuhkastenleuchte

Vor dem Ausbau der Innenraumleuchte/Leseleuchte Tlren
schlief3en, damit keine Spannung an der Leuchte anliegt.

D 0353

® Innenleuchte mit Schraubendreher vorsichtig aus dem
Formhimmel heraushebeln.

D 0354

® Soffittenlampe aushéngen. Saf3 die Lampe locker, gege-
benenfalls Kontaktfedern vorsichtig nachbiegen.

@ Neue Gliihlampe einhdngen, Glas anclipsen und Innen-
leuchte in die Halterung einrasten.

® Gepiackraum- und Handschuhkastenleuchte auf die-
selbe Weise ersetzen. Bei der Gepéckraumleuchte den
Kontaktschalter gedriickt halten, damit an der Lampe kei-
ne Spannung anliegt.

Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch

werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

RN 3

D 9687

Mutter —1- von Radlaufleiste abschrauben.

CORSA/COMBO: Schrauben —2— und -3- an Frontver-
kieidung abschrauben.

Radlaufleiste etwas anheben und Frontverkleidung aus
Haltebolzen ziehen.

® Befestigungsschrauben —Pfeile— fur Scheinwerfer und

Frontverkleidung  herausdrehen.  Abbildung  zeigt
CORSA/COMBO, beim TIGRA in gleicher Weise verfah-
ren, die mittlere Schraube liegt etwas hoher.
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® CORSA/COMBO: Frontverkleidung im Bereich des
Scheinwerfers nach unten driicken und nach vorne zie-
hen. Scheinwerfer nach vorn herausziehen.
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® TIGRA: Frontverkleidung im Bereich des Scheinwerfers
nach unten driicken und Schraube —Pfeil- abschrauben.
Scheinwerfer nach vorn herausziehen.

® Mehrfachstecker flir Scheinwerfer-Glihlampe/Standlicht,
Blinkieuchte und Motor Leuchtweitenregulierung abzie-
hen.

® Motor flir Leuchtweitenregulierung ausbauen, siehe Seite
231.

Einbau
® Motor fiir Leuchtweitenregulierung einbauen.

® Mehrfachstecker flr Scheinwerfer-Glihlampe/Standlicht,
Blinkleuchte und Motor Leuchtweitenregulierung auf-
schieben. Darauf achten, daB die Steckersicherungen
einrasten.

® Frontverkleidung im Bereich des Scheinwerfers nach un-
ten drlicken, Scheinwerfer einsetzen und anschrauben.

Schrauben der Frontverkleidung festschrauben.

® Mutter der Radlaufleiste festschrauben.
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Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Scheinwerfer-Einstellung in Fachwerkstatt {iberprifen
lassen.

Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mdg-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erfiillt sein missen.

Reifen miissen den vorgeschriebenen Reifenfillldruck ha-
ben.

Das unbeladene Fahrzeug muB mit 70 kg (eine Person)
in der Mitte vom Rcksitz belastet sein.

Kraftstofftank vollsténdig fillen.
Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, da-
mit die Federung der Vorderradaufh&dngung sich setzt.

Leuchtweitenregulierung am Armaturenbrett auf »0« stel-
len.

M
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® Die Scheinwerfer werden bei eingeschaltetem Abblend-

licht eingestellt. Das Neigungsmal3 betragt fir Normal-
scheinwerfer 1,2 %, also 12 cm auf 10 m Entfernung. Die
Hell- Dunkel-Grenze links vom Einstellkreuz mul3 waage-
recht auf der Einstellinie verlaufen.

Seiteneinstellung: Die Hell-Dunkel-Grenze muB waage-
recht bis zum Einstellkreuz verlaufen und ab hier bis zu
einem Winkel von ca. 15° nach rechts oben verlaufen.
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@ Die Einstellschrauben sind vom Motorraum zu erreichen.
Einstellschrauben —A- und/oder —B— mit der Hand bezie-
hungsweise Kreuzschlitzschraubendreher entsprechend
verdrehen. A = Hhenverstellung, B = Seitenverstellung.

P

® Nebelscheinwerfer: Das NeigungsmaB des Lichtstrahls
betragt 20 cm auf 10 m Entfernung. Die Einstellung er-
folgt durch Verdrehen der Einstellschraube —2—.

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbhau

@ Lampentrdger entriegein und abnehmen, siehe
»Glihlampen wechseln«.

® Schrauben herausdrehen und Heckleuchte abnehmen.
Die Abbildung zeigt die Lage der Schrauben bei der
dreitlirigen Limousine und COMBO. Bei den anderen Mo-
dellen sind nur 3 Schrauben zu I1&sen.

Einbau

® Dichtung fir Heckleuchte kontrollieren. Defekte Dichtung
erneuermn.

® Heckleuchte ansetzen und anschrauben.

® Lampentrdger einrasten.

Nebelscheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau
® Frontverkleidung ausbauen, siehe Seite 185.

® Nebelscheinwerfer abschrauben.

Einbau
® Nebelscheinwerfer und Frontverkleidung montieren.

® Nebelscheinwerfer einstellen.

257



Armaturen

Beim OPEL CORSA/TIGRA/COMBO sind die Instrumente in
einem Schalttafeleinsatz zusammengefaBt, der bei allen Mo-
dellen ahnlich ist. Der Schalttafeleinsatz muB3 beispielsweise
ausgebaut werden, wenn Glilhlampen der Instrumentenbe-
leuchtung ersetzt werden sollen. Sind einzelne Instrumente de-
fekt, kann der Schalttafeleinsatz zerlegt und das Instrument er-
neuert werden. In diesem Kapitel werden auch die |.enkstock-
schalter fir Scheibenwischer/Fernlicht/Blinklicht behandelt.

Schalttafeleinsatz/Tachowelle
aus- und einbauen

Ab 9/96 (teilweise schon ab 3/96) ist ein elektronischer Tacho
eingebaut. Dadurch entfallt die Tachowelle. Die Wegstreckensi-
gnale werden von einem Sensor am Ausgleichgetriebe (bishe-
riger Tachowellenanschlu3) erfaBt und iiber elektrische Leitun-
gen an den Tacho Ubermittelt.

Ausbau

@ Wichtig: Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung:
Massekabel nur bei ausgeschalteter Ziindung abklem-
men, da sonst das Steuergerat der Einspritzanlage be-
schadigt werden kann. Vor dem Abklemmen Hinweise im
Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen. Wird
das Batterie-Masseband nicht abgeklemmt, kénnen beim
Ausbau spannungsfiihrende Teile der Leiterfolie mit mas-
sefiihrenden Teilen in Berlihrung kommen, was zum Ver-
schmoren der Leiterbahnen fiihrt.
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@ Lenksaulenverkleidung abschrauben. Um die Schrauben
—2— an der Frontseite herausdrehen zu kénnen, Lenkrad
um 90° drehen. Der Schalttafeleinsatz 4Bt sich ohne
Ausbau des Lenkrades herausnehmen, in der Abbildung
ist zur besseren Darstellung das Lenkrad ausgebaut.

® Lenksaulenverkleidung sowie Gummimanschette am
Lenk-/ZiindschloB abziehen.

® Instrumentenverkleidung abschrauben.



® Tachowelle am Getriebe abschrauben. Gummitille der

Tachowelle an der Stimwand abziehen.

@ Schalttafeleinsatz abschrauben —Pfeile unten—. Halte-
klammer mit kleinem Schraubendreher vorsichtig l6sen
~Pfeil oben— und Schalttafeleinsatz aus der Instrumen-
tentafel herausziehen. Dabei auf freie Beweglichkeit der
Tachowelle achten, gegebenenfalls durch Helfer in den

Innenraum durchschieben lassen.

® Bis 8/96: Hinten am Schalttafeleinsatz Tachowelle aus-
clipsen. Dazu mit dem Finger die Haltefeder nieder-
dricken. Gleichzeitig Welle vom Instrument abziehen.

@ Mehrfachstecker abziehen.

Einbau

@ Mehrfachstecker aufschieben.

@ Bis 8/96: Tachowelle aufschieben und einrasten.

@ Schalttafeleinsatz einsetzen. Gleichzeitig Tachowelle in
den Motorraum durchziehen (Helfer). Schalttafeleinsatz
oben in Halteklammer einrasten und 2 untere Befesti-
gungsschrauben einschrauben.

@ Schalttafeleinsatz anschrauben.

® Instrumentenverkieidung anschrauben.

@ Lenksaulenverkleidung einbauen.

Tachowelle am Getriebe anschrauben. Gummitiille an
der Stirnwand befestigen und auf korrekten Sitz Uberprii-
fen, siehe Abbildung.

Batterie-Massekabel (-} anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.
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@ Zeituhr einstellen.
® Diebstahicode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-

Codierung eingeben«.
Instrumente aus- und einbauen

Ausbau

@ Schalttafeleinsatz ausbauen.

@ Stift fir Tageskilometerzéhler abziehen.

@ Laschen anheben und Abdeckung fUr Instrumente ab-
nehmen, siehe Abbildung.

Tankanzeige, Temperaturanzeige

D 9694

@ 2 Muttern (alternative Ausfiihrung ab 2/94: 4 Muttern) ab-
schrauben, Instrument herausnehmen.
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Tachometer

@ 4 Schrauben herausdrehen und Tacho abnehmen. Bei al-
ternativer Ausflihrung ab 2/94, zusétzlichen Stecker am
Tachometer mit Flachzange abziehen sowie 2
Torxschrauben, GréBe T20, abschrauben.

Drehzahimesser

@® Drehzahlmesser von vorn mit 3 Schrauben, Torxschrau-
bendrehergréBe T10, abschrauben.

Spannungsstabilisator

Der Spannungsstabilisator stabilisiert die Bordspannung von
12 Volt. Bei einem Defekt des Spannungsstabilisators wer-
den unter anderem falsche Werte von der Kraftstoffvorrats-
anzeige angezeigt.



@ Spannungsstabilisator von der Rlckseite des Instrumen-
tengehauses abschrauben und von den Steckkontakten
abziehen.

Einbau

® Betreffendes Instrument in Schalttafeleinsatz einsetzen
und anschrauben. Alternative Ausflihrung ab 2/94: Bei
neuer Tank-Temperaturanzeige mitgelieferte Feder-
scheiben und Muttern verwenden.

@ Stift fir Tageskilometerzéhler einsetzen.

Abdeckung aufsetzen und einrasten.
® Schalttafeleinsatz einbauen.

Instrumenten-Kontrolleuchten/
Leiterplatte aus- und einbauen

Ausbau

® Schalttafeleinsatz ausbauen.

D 9693

® Entsprechende Fassung flir Kontrolleuchte oder Instru-
menten-Beleuchtung durch Linksdrehen ausbauen. Die
Pfeile zeigen auf die Fassungen flr Instrumenten-Be-
leuchtung. Einbaulage der Leuchten fur Einbau notieren.

Ausbau Leiterplatte
@® Samtliche Kontrolleuchten durch Linksdrehen ausbauen.

@ Samtliche Instrumente und Spannungsstabilisator aus-
bauen.
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@ Leiterplatte vorsichtig vom Instrumentengehéuse abzie-
hen.

Einbau
@ Leiterplatte ansetzen.

@® Kontrolleuchten einsetzen und durch Rechtsdrehen arre-
tieren.

@ Instrumente und Spannungsstabilisator einbauen.
Glithlampe fiir Heizungsbedienung

ersetzen

Ausbau
@ Bediengerat fir Heizung ausbauen, siehe Seite 219.

D 9767

@ Gluhtampe mit Fassung aus dem Bediengerat herauszie-
hen.
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® Gluhlampe gerade aus der Fassung herausziehen und
ersetzen,

Einbau
@ Fassung mit Glihlampe einsetzen.

® Bediengeréat einbauen.

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Die Schalter fir Scheibenwischer/Fernlicht/Blinklicht sind als
Lenkstockschalter ausgefihnt.

Ausbhau

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschéadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Lenksédulenverkleidung abschrauben. Um die Schrauben
—2— an der Frontseite herausdrehen zu kénnen, Lenkrad
um 90° drehen. Die Verkleidung a3t sich ohne Ausbau
des Lenkrades herausnehmen, in der Abbildung ist zur
besseren Darstellung das Lenkrad ausgebaut.

® Untere Lenksaulenverkieidung abziehen.
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® Rasthebel am Blinkerschalter zusammendriicken und
Schalter nach auBen abnehmen.

® Am Scheibenwischerschalter Rasthebel in gleicher Weise
zusammendricken und Schalter nach auBen hin abneh-
men.

@ Mehrfachstecker am Schalter abziehen.
Achtung: Die Schalter durfen nicht zerlegt werden.

Einbau
® Mehrfachstecker am Schalter aufschieben.
@ Jeweiligen Schalter einsetzen und einrasten lassen.
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@ Lenksdulenverkleidung einsetzen und anschrauben. Da-
bei Gummimanschette am Lenk-/Zindschlof3 richtig ein-
legen.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschéadigt
werden.

® Zeituhr einstellen.

® Diebstahlcode fur Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.



Schalter fiir Nebelleuchten/ Lichtschalter/Innenraumschalter
Sitzheizung aus- und einbauen aus- und einbauen

Ausbau Ausbau

=
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D 0723
® Ausziehwerkzeug entsprechend der Abbildung aus ca. 2 @ Drehknopf auf Stellung »Abblendiicht EIN« drehen und
mm dickem und ca. 5 mm breitem Stahlblech anfertigen, herausziehen, also in Stellung »Innenraumleuchte EIN«
das an einem Ende ca. 4 mm weit rechtwinkelig umgebo- bringen.

gen wird. Das Hilfswerkzeug kann auch aus einem Stlick
Schwei3draht angefertigt werden.

@® Mit kleinem Schraubendreher oder Draht durch die Aus-
sparung am Drehknopf die Rastnase an der Schalter-

® Schalter mit selbstangefertigtem Ausbauwerkzeug her- stange eindrlcken und gleichzeitig Knopf abziehen.
ausziehen. Der Schalter kann auch mit einem kleinen

Schraubendreher herausgehebelt werden, dabei Instru-
mententafel mit Pappe gegen Beschadigungen schiitzen. }
/
v
i D 9719
D 9689 @ Rasthebel zusammendricken und gleichzeitig mit Flach-
zange an der Schalterstange ziehen.
® Schalter mit dem Ausziehwerkzeug herausziehen. Die Einbau

Abbildung zeigt die Schalter NebelschluBleuchte/Nebel-

) @ Lichtschalter aufdriicken, bis er horbar einrastet.
scheinwerfer.

@ Schalterknopf auf die Schalterstange aufdriicken.
Einbau

@ Schalter in die Mehrfachsteckverbindung eindrlicken. Je-
der Schalter paBt nur in die zugehérige Steckverbindung.
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Warnblinkschalter aus- und einbauen

Ausbau

® Warnblinkschalter einschalten. Achtung: Abdeckkappe
(Taste) nur in Stellung »EIN« ausbauen.

@ Schalter vorsichtig mit kleinem Schraubendreher abhe-
beln und vom Sockel abziehen.

Einbau
@ Schalter eindricken und einrasten.
® Warnblinkschalter auf Funktion prifen.

SchlieBzylinder/Kontaktteil fur
Lenk-ZiindschioB aus- und einbauen

Ausbau SchlieBzylinder
@ Das Lenkradschlof3 darf nicht eingerastet sein.

@ Lenkséulenverkleidung ausbauen, siehe Kapitel »Lenk-
stockschalter aus- und einbauen«.

I

@ ZindschiUssel einstecken und in Stellung Il bringen. Ach-
tung: Bei ZlindschloB seit 5/93, ZiindschloB in Stellung |
bringen. Alte und neue Ausfiihrung sind untereinander
austauschbar.
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@ Arretierungsfeder mit kleinem Schraubendreher oder
Draht niederdricken. Dabei SchlieBzylinder mit Zlnd-
schliissel aus dem Gehé&use herausziehen.

Einbau

@ SchlieBzylinder in Stellung Il (seit 5/93: Stellung 1) ein-
fihren und bis Einrasten der Arretierung einschieben.

Achtung: Wird die neue SchlieBzylinder-Ausfiihrung in ein
Fahrzeug bis 5/93 eingebaut, Kontaktteil vor dem Einsetzen
des Zylinders mit Schraubendreher in Stellung | drehen.

Ausbau Kontaktteil, Modelle bis 8/94

@ Lenksaulenverkleidung ausbauen, siehe Kapitel »Lenk-
stockschalter aus- und einbauen«.

-

@ Kabelstecker am Kontaktteil abziehen und 2 gegeniber-
liegende Schrauben —Pfeile— I6sen. Kontaktteil abneh-
men.

D 9805

Einbau

® Kontaktteil auf Lenk-ZindschloB aufstecken und mit 2
Madenschrauben befestigen.

@ Kabelstecker auf Kontaktteil aufstecken.

@ Lenksaulenverkleidung einbauen.

Radio aus- und einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogeréate sind mit einer Ein-
schubhalterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und
Ausbau des Radios erméglicht. Allerdings gelingt das nur mit
einem Spezialwerkzeug, welches beim Kauf des Radios bei-
gelegt oder im Fachhandel erhaltlich ist. Ob ein Radio mit
Einschubhalterung eingebaut ist, erkennt man in der Regel
an den 4 VerschluBschrauben in der Frontplatte. Vor der
Entriegelung des Radios missen die Schrauben mit einem 2
mm-Innensechskantschliissel herausgedreht werden.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.



® 4 Inbusschrauben SW 2 aus den 4 Bohrungen an der
Frontseite des Radios herausdrehen.

SX-5802

® Beide Auszieher —A- links und rechts in die Offnungen
der Frontplatte einflhren, bis es deutlich hérbar knackt
und ein Widerstand spiirbar ist. Die Haltelaschen sind
dann ausgerastet. Achtung: Auszieher beim Einfiihren
etwas zur Mitte des Radios hin driicken.

® Radio mit den Ausziehern gleichméBig herausziehen, da-
bei Auszieher etwas nach auBen (vom Radio weg)
dricken. Radio beim Herausziehen nicht verkanten.

® Das Radio wird dadurch auch aus den hinten im Einbau-
rahmen angebrachten Steckersockeln gezogen. Um den
Einbaurahmen auszubauen beziehungsweise Zugang zu
den Steckern zu erhalten, muB3 die Konsole ausgebaut
werden, siehe auch Kapitel »Karosserie«.

Einbau

FI-38-6

® Auszieher abnehmen. Dazu Halteclips mit kleinem
Schraubendreher zusammendriicken.

@ Radio in Armaturentafel eindricken, bis die Haltefedern
einrasten.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.

® Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

® Gegebenenfalls Sender neu speichern.

Radio-Codierung eingeben
Gilt nur fiir OPEL-Radio mit Codierung

Die Anti-Diebstahl-Codierung verhindert die unbefugte Inbe-
triebnahme des Gerétes, wenn die Stromversorgung unter-
brochen wurde. Die Stromversorgung ist beispielsweise un-
terbrochen beim Abklemmen der Batterie, beim Ausbau des
Radios oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der
Batterie oder Ausbau des Radios feststellen. Ist der Code
nicht bekannt, kann nur die OPEL-Werkstatt das Autoradio
wieder in Betrieb nehmen.

Die individuelle Code-Nummer ist auf dem mitgelieferten Au-
toradio-PafR angegeben. Sie sollte nicht im Fahrzeug aufbe-
wahrt werden.

Elektronische Sperre aufheben
@ Stromversorgung herstellen.
@ Ziindung einschalten.

@ Radio einschalten. Es erscheint am Radio die Anzeige
»SAFE« und nach ca. 3 Sekunden »10 - - - -«. Die »10«
weist darauf hin, daB maximal 10 Code-Eingaben még-
lich sind. Die 4 Striche stehen als Platzhalter fur die 4-
stellige Code-Nummer.

® Mit Hilfe der Stationstasten 1 bis 4 die geheime Code-
Nummer eingeben.

® Um die erste Ziffer einzugeben, muB die Stationstaste 1
so oft gedrickt werden, bis die richtige Ziffer auf der An-
zeige erscheint.

® Um die zweite Ziffer einzugeben, muB3 die Stationstaste 2
so oft gedrlickt werden, bis die richtige Ziffer auf der An-
zeige erscheint.

@ Auf die gleiche Weise die weiteren Ziffern eingeben.

® Wenn die richtige Code-Nummer in der Anzeige lesbar
ist, Eingabe der Code-Nr. bestatigen. Dazu die »AS«-Ta-
ste ca. 3 Sekunden driicken, bis ein Kontrollton ertdnt
und das Gerat automatisch in den normalen Betriebszu-
stand schaltet.

Achtung: Wurde ein falsche Eingabe bestatigt, erscheint im
Display »9 SAFE« und nach 10 Sekunden »9 - - - -« Es sind
jetzt also noch 9 Code-Eingaben méglich. Zwischen den Ver-
suchen 1 bis 3 ist eine Wartezeit von ca. 10 Sekunden erfor-
derlich, bis zu Versuch 4 erhéht sich die Wartezeit auf 10 Mi-
nuten und verdoppelt sich bei jeder weiteren Falscheingabe.
Nach dem 10 Versuch laBt sich das Gerat dann nicht mehr
durch Eingabe eines Codes in Betrieb nehmen und muf ins
Werk eingeschickt werden.

265



Radio nachtraglich einbauen

Beschrieben wird der Einbau von OPEL-Zubehérteilen. Beim
Einbau anderer Teile sind die Arbeitsschritte entsprechend
anzupassen.

@ Radio vor dem Einbau mit zugehodriger Antenne und
Lautsprecher in allen Funktionen prifen.

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel der Motor-Fehlerspeicher. Batterie nur bei ausge-
schalteter Ziindung abklemmen, da sonst das Steuer-
gerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann. Vor
dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Blende fir Radioschacht ausbauen.

@ Radio anschlieBen. Im OPEL-Zubehoérprogramm wird ein
Radio-Kabelsatz angeboten, der Masse-, Plus- und Laut-
sprecherkabel mit Steckern beinhaltet.

Achtung: Wird der Kabelsatz nicht verwendet, unbedingt
darauf achten, daf3 keine unisolierten Kabel frei herumliegen.
Ein sonst méglicher Kurzschluf3 kann zu einem Kabelbrand
fahren.

@ Adapterkabel oder Radioanschliisse am Stecker flir Ra-
dioempfang anschlieBen beziehungsweise an den An-
schliissen hinten am Einbaurahmen aufschieben.

@® Masseleitung am Halter der Lenkséule anschrauben.

Achtung: Falls keine elektrischen Leitungen fir den Ra-
dioeinbau vorhanden sind:
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@ Sicherungskasten ausbauen, dazu Schrauben —Pfeile—
abschrauben.
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@ Kabel fiir Dauerstrom (Klemme 30) an den Ausgang der
Sicherung Nr. 1 anschlief3en.

® Kabel flr Strom bei eingeschalteter Ziindung (Klemme
15) an den Ausgang der Sicherung Nr. 17 anschlieBBen.

@® Kabel fiir Radio-Beleuchtung (Klemme 58) an den Aus-

gang der Sicherung Nr. 23 anschlieBen.

@® Masseleitung vom Haiter an der Lenkséule an das Adap-
terkabel oder an das Radio mit Blechschraube, Zahn-
scheibe und Kabelschuh anschrauben.

@ Batterie-Massekabel () kurzzeitig anklemmen und Radio
auf Funktion prifen.

@ Leitung vom Radio zur Antenne (beziehungsweise Anten-
nenverstérker) verlegen und anschlieBen.
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® Halterahmen ansetzen, einschieben und einrasten. Abge-
bildet ist der Halterahmen fir ein Radio mit Zentral-
stecker.

® Radio in die Einschubhalterung einschieben.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschédigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.

® Gegebenenfalls Diebstahlcode flr Radio eingeben, siehe
Kapitel » Radio-Codierung eingeben«.

® Radio nach Einbauanleitung entstéren. In der OPEL-
Werkstatt gibt es speziell auf den CORSA abgestimmte
Entstér-Einbauséatze mit Einbauanleitung.

Lautsprecher aus- und einbauen

Ausbau
Tieftonlautsprecher in der Vordertiir

® Tlrtasche abschrauben und Clip an der Vorderseite mit
breitem Schraubendreher abhebeln. Tirtasche abneh-
men. Falls vorhanden, Stecker zum Schalter fir elektri-
schen Fensterheber trennen und Tiirtasche abnehmen.

D 9832

® Lautsprecher mit 3 Schrauben abschrauben und heraus-
nehmen. Kabelsatzstecker abziehen.

Hochtonlautsprecher in der Vordertir

D 9826

® Rosette flr Turéffner mit Schraubendreher abhebeln.
Turgriff von Turverkleidung abschrauben.

D 9827

® Lautsprecher herausziehen. Kabelsatzstecker abziehen.
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Hecklautsprecher Limousine
® Gepéckraumverkleidung ausbauen.
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® Kabelsatzstecker abziehen.
® Lautsprecher-von unten mit 3 Schrauben abschrauben.

Einbau
® Kabelsatzstecker aufschieben.

® Lautsprecher anschrauben beziehungsweise in die Blen-
de einschieben.

® Blende einclipsen.
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Antenne nachtréaglich einbauen

Die serienmafige und als Ersatzteil erhaltliche Kurzstab-An-
tenne wird im hinteren Bereich des Dachs eingebaut. Der
Antennenstab ist wartungsfrei und abschraubbar (Waschan-
lage). Fur den nachtraglichen Einbau ist die Offnung fiir die
Antenne im Dach vorhanden und mit einer Kappe verschlos-
sen.

® Formhimmel im Heckbereich |6sen, siehe Seite 201.

® Linke Seitenverkleidung und Schwellerverkleidung aus-
bauen.

® VerschiuBstopfen flir Vierkant-Antennenloch heraus-
drlcken.

@® Antenne ansetzen und festschrauben.

® Antennenkabel entlang dem Karosseriekabelsatz verle-
gen und am Radio anschiieBen.

® Formhimmel und Seitenverkleidung einbauen.



Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi ersetzen

Die Scheibenwischergummis sind bei schlechtem Wischbild
2u ersetzen. Im Handel werden sowohl komplette Scheiben-
wischerblatter (Wischergummi mit Tréger) als auch einzelne
Wischergummis angeboten. Wird nur das Wischergummi er-
setzt, darauf achten, dai der Tréger nicht verbogen wird.

Ausbau
® Wischerarm hochklappen.

& Wischerblatt im rechten Winkel zum Wischerarm stellen.

& Kunststoffsicherungslasche eindriickan, Wischerbiaft in
Plailrichtung dricken und aus dem Haken das Wischer-
arms herausziehen.

@ Wischerblatt durch die Offnung neben der Kunststoffla-
sche vom Wischerarm abnehmen.

® Wischergummi mit den Laschen —1- aus der Metailhalte-
rung —2- herauszishan.

M-60713

# Halteschienen —1— aus dem Wischergummi herausnei-
men und in den neuen Wischergummi so einsetzen, dai
die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen und
in die Gumminasen der Rille sinrasten. Achtung: Die
Schignen dabei nicht verbiegen, sonst ersetzen.

Einbau

® Neuss Wischergummi mit Halteschienen In die Metall-
klammem des Wischerblatts einfGhren. Dabei mit der of-
tensn Ssite des Wischergummis beginnen,

® \Wischerblatt am Wischerarm einsetzen und Kunststoff-
sicherungslasche einrasten lassen. Wischerarm zurick-
klappen.
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Scheibenwischerarme

us- und einbauen

Ausbau

Windschutzscheibe mit Wasser benetzen. Scheibenwi-
scheranlage laufen lassen und mit dem Scheibenwi-
scherschalter abschalten. Dadurch lauft der Wischer in
die Endstellung.

Ruhestellung der Wischerblatter auf der Windschutz-
scheibe mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen
Streifen Klebeband direkt neben das Wischerblatt auf die
Windschutzscheibe kleben. Beim Einbau wird der Wi-
scherarm wieder in gleicher Stellung auf die Verzahnung
des Tandemlagers gesetzt.

D 8752

Kappen hochschwenken. und Muttern an den Scheiben-
wischerarmen ca. 2 Umdrehungen ldsen.
Wischerarme von der Scheibe hochklappen.

Wischerarme durch seitliche Bewegungen vom Konus
des Tandemlagers |6sen. Festsitzenden Wischerarm mit
Schiagauszieher 1966-5 von HAZET oder mit 19er Maul-
schliissel I16sen.

Wischerarme wieder zurlickklappen.

Sechskantmuttern von den Wischerlagern abschrauben
und mit Unterlegscheiben abnehmen.

Einbau

Wischerarme entsprechend den vor dem Ausbau ange-
brachten Markierungen auf die Wischerlager schieben.

Achtung: Wischerarme nicht vertauschen. Der rechte Arm
ist um 36 mm l&nger als auf Fahrerseite, auBerdem abgewin-

kelt.

® Unterlegscheiben aufsetzen und Muttern gefiihlvoll auf-
schrauben. Kappe herunterklappen.

® Scheibe mit Wasser benetzen.

® Scheibenwischermotor laufen lassen und Stellung der
Wischerarme kontrollieren, gegebenenfalls Wischerarme
umsetzen.

® Abdeckungen fiir Wischerarmbefestigung herunterklap-

pen.
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Scheibenwischanlage vorn
aus- und einbauen

Ausbau

Scheibenwischerarme ausbauen.
Windschutzabdeckung ausbauen, siehe Seite 187.

D 9457

Wasserabweiser ausbauen, dazu Muttern —1— und —-2-
abschrauben.

Mehrfachstecker —1— entriegeln, dazu Halteklammern mit
kleinem Schraubendreher anheben und abziehen.

Motor mit Gestdnge abschrauben —Pfeile— und heraus-
nehmen.

Einbau

Motor mit Gesténge einsetzen und mit 25 Nm anschrau-
ben.

Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.
Wasserabweiser und Windschutzabdeckung einbauen.
Scheibenwischerarme einbauen.



Scheibenwischermotor vorn
aus- und einbauen

Ausbau

® Scheibenwischanlage ausbauen.

® Stellung des Scheibenwischergestanges und der Kurbel

gegendiiber der Motorachse mit Filzstift markieren.

Scheibenwischermotor hinten
aus- und einbauen

Ausbau
@ Lage des Wischerblatts auf der Scheibe flir Wiederein-

bau mit Klebeband markieren.

D 9722

® Kurbel am Motor abschrauben.

D 9724

Schutzkappe fir hinteren Wischerarm hochklappen und
Mutter abschrauben. Wischerarm und Distanzhiilse ab-
nehmen.

Mutter —Pfeil- an Wischerachse abschrauben, siehe
rechte Seite in der Abbildung. Beim TIGRA vorher Ab-
deckung der Mutter abziehen.

Innenverkleidung fiir Heckklappe abschrauben und aus-
clipsen, siehe Seite 201.

Steckverbindung fiir Wischermotor trennen.

® Mehrfachstecker —1— abziehen.

® Schrauben vom Scheibenwischergestange abschrauben
und Scheibenwischermotor abnehmen. Defekte Teile er-

setzen.

Einbau

® Wird ein neuer Wischermotor eingebaut, Motor vor dem
Einbau in Parkstellung bringen. Dazu Mehrfachstecker
anschlieBen und Motor laufen lassen. AnschlieBend Mo-
tor mit Wischerschalter ausschalten und in Endstellung

laufen lassen. Mehrfachstecker abziehen.

Kurbel auf die Motorachse aufsetzen und anschrauben.
® Motor anschrauben.

@ Scheibenwischanlage einbauen. Mehrfachstecker an-

schlieBen.

® CORSA/COMBO: Motor am Halter und Massekabel ab-

schrauben und herausnehmen.
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® TIGRA: Motor am Halter und Massekabel abschrauben
und herausnehmen.

Einbau

® Wird ein neuer Wischermotor eingebaut, Motor vor dem
Einbau in Parkstellung bringen. Dazu Mehrfachstecker
anschlieBen und Motor laufen lassen. AnschlieBend Mo-
tor mit Wischerschalter ausschalten und in Endstellung
laufen lassen. Mehrfachstecker abziehen.

@® Motor und Massekabel anschrauben. Stecker verbinden.

® Wischerarm mit Distanzhlise sowie Verkleidung einbau-
en.

Behailter/Pumpe fiir Scheiben-
waschanlage aus- und einbauen

Die vordere und hintere Scheibenwaschanlage werden aus
einem gemeinsamen Vorratsbehalter versorgt, der sich im
Motorraum befindet. Je nach Drehrichtung der Pumpe wird
das Waschwasser entweder zur Windschutzscheibe oder zur
Heckscheibe geférdert.

Pumpe priifen
® Mehrfachstecker von der Pumpe abziehen.

® Spannungspriifer an die Kontakte des Steckers anschlie-
Ben. Zindung einschalten und Schalter fiir Front- und
Heckscheiben-Waschanlage betéatigen. Wenn beidesmal
Spannung anliegt, Pumpe ersetzen. Fir diese Prifung
kann auch eine Priflampe verwendet werden.

Ausbau
® Windschutzabdeckung ausbauen, siehe Seite 187.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Scheinwerferwaschanlage
sitzt der Behdlter nicht unter der Windschutzabdeckung, die-
se mui3 daher nicht ausgebaut werden.

@ Befestigungsmutter am Behélter abschrauben.
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® AnschluBstecker und Wasserschlduche —1— und —2— an
der Pumpe abziehen.
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® Pumpe seitlich herausziehen. Wasser |auft aus, gegebe-
nenfalls Offnung verschlieBen.

Einbau

® Pumpe schrag in die Dichtung im Wasserbehalter ein-
stecken und Pumpe einrasten.

Beide Wasserschlauche aufstecken.
Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.
Scheibenwaschbehélter anschrauben und auffillen.

Scheibenwaschpumpe auf Funktion fir Front- und Heck-
scheibe priifen. Ist die Bedienung falsch, gegebenenfalls
Schlduche an der Pumpe umstecken.

® Windschutzabdeckung einbauen.



Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schlieren.

Wischergummi verschmutzt.

Ausgefranste Wischlippe, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt.

Wischergummi gealtert, rissige Oberflache.

Wischergummi mit harter Nylonbirste und
Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen.

Wischergummi erneuern.

B Wischergummi erneuern.

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen.

Windschutzscheibe durch Lackpolitur
oder Ol verschmutzt.

B Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen

und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen.

Wischerblatt wischt einseitig =~ Wischergummi einseitig verformt, B Neues Wischergummi einbauen.

gut - einseitig schlecht, rattert. kippt nicht mehr®,
Wischerarm verdreht, Blatt steht B Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
schief auf der Scheibe. senkrechte Stellung erreicht ist.

Nicht gewischte Flachen. Wischergummi aus der Fassung MW Wischergummi vorsichtig in die Fassung
herausgerissen. einsetzen.
Wischerblatt liegt nicht mehr gleichméaBig B Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
an der Scheibe an, da Federschienen oder allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Bleche verbogen. Ersatzblattes auf.
AnpreBdruck durch Wischerarm zu gering. B Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen

oder neuen Arm einbauen.




Wagenpflege

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist in den meisten Gemeinden die
Wagenwasche auf &ffentlichen Platzen verboten. Inzwischen
gibt es an vielen Tankstellen die Mbglichkeit, dort seinen
Wagen auch von Hand zu waschen. Da an diesen Tankstel-
len garantiert ist, daf3 das Schmutzwasser nicht in der Erde
versickert, sollte die Wagenwésche dort durchgefiihrt wer-
den.

® Verschmutzten Wagen mdglichst umgehend waschen.

® Tote insekten vor der Wagenwésche einweichen und ab-
waschen.

® Reichlich Wasser verwenden.

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbtirste mit
Schlauchanschiuf3 benutzen.

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmutz aufweichen lassen.

@ Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

® Schwamm oft ausspilen.

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

® Nur gute, riickfettende Markenwaschmittel verwenden
(falls Uberhaupt). Mit klarem Wasser griindlich nach-
spiilen, um die Reste des Waschmittels zu entfernen.

® Zum Schutz der Lackierung kann dem Waschwasser ein
Waschkonservierer beigegeben werden.

® Bei regelméaBiger Benutzung von Waschmitteln muf3 ofter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

® Durch Streusalze besonders geféhrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen miissen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wéasche in automatischen Wasch-
straBen — mit einem Schwamm griindlich gereinigt und
anschlieBend abgesplilt und abgeledert werden.

Achtung: Nach der Wagenwésche ergibt sich eine verrin-
gerte Bremswirkung durch Nésse. Deshalb Bremsscheiben
kurz trockenbremsen.
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Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nicht immer entfernen.
Grundsétzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald wie
moglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lacksché-
den verursachen kdnnen. AnschlieBend sollte der Lack an
diesen Stellen konserviert werden.

Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie notig, soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflaiche durch eine poren-
schlieBende und wasserabweisende Wachsschicht gegen
Witterungseinfliisse zu schiitzen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, tibergelaufenes Ol oder Fett be-
ziehungsweise (bergelaufene Bremsflissigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Das Konservieren muf3 wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperlt, sondern groBflachig verlduft.
RegelmaBiges Konservieren bewirkt, daB der urspriingliche
Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Mdglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Waschkonservierer. Waschkonservierer schiitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
2 Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwésche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel be-
sonders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Polieren: Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforder-
lich, wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der
Einwirkung von Straenstaub, industriellen Abgasen, Sonne
und Regen unansehnlich geworden ist und sich durch eine
Behandlung mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr er-
zielen 1aMt.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark an-
greifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu Uberzeugen scheint.



Vor jedem Polieren mu3 der Wagen sauber gewaschen und
sorgféltig abgetrocknet werden. Im Ubrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muf anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte
Teile dlrfen nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln be-
handelt werden.

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht beson-
ders gepflegt zu werden.

Teerflecke entfernen: Teerflecke fressen sich innerhalb kur-
zer Zeit in den Lack ein und kdnnen dann nicht mehr voll-
kommen entfernt werden. Frische Teerflecke kdnnen mit ei-
nem in Waschbenzin getrankten weichen Lappen entfernt
werden. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum
oder Terpentindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teer-
flecke eignet sich auch ein Lackkonservierer. Bei Verwen-
dung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet
werden.

Insekten entfernen: Die Reste von Insektenleichen tragen
Stoffe in sich, die den Lackfilm beschéadigen kénnen, wenn
sie nicht innerhalb kurzer Zeit entfernt werden. Einmal fest-
geklebt, lassen sie sich durch Wasser und Schwamm allein
nicht entfernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer
Seifen- oder Waschmittel-Losung abgewaschen werden. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entferner.

Baumaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Bauma-
terials mit einer lauwarmen Losung neutraler Waschmittel
abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zer-
kratzt werden kann. Nach dem Waschen sorgfaltig mit kla-
rem Wasser nachspllen.

Kunststoffteile pflegen: Kunststoffteile, Kunstledersitze,
Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz saubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln. Keinesfalls Lésungsmittel
wie Nitroverdlinner, Kaltreiniger oder Kraftstoff verwenden.

Scheiben reinigen: Fensterscheiben innen und auflen mit
sauberem, weichem Lappen abreiben. Bei starker Ver-
schmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwar-
mes Wasser, oder auch ein spezieller Scheibenreiniger.
Beim Reinigen der Windschutzscheibe Scheibenwischerarm
nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblétter zu sdubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dlirfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbiirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tlcher nicht fir die Scheiben
verwendet werden. Beim Einspriihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen: Von Zeit zu Zeit Gummidich-
tungen durch Einpudern der Dicht- und Gleitflichen mit Tal-
kum oder Bespriihen mit Silikonspray geschmeidig halten.
So werden auch quietschende oder knarrende Gerdusche
beim TurenschlieBen vermieden. Auch das Einreiben der be-
treffenden Flachen mit Schmierseife beseitigt die Gerdusche.

Leichtmetall-Scheibenrader mit Felgenreiniger besonders
wéhrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggres-
siven, séurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reini-
gungsmittel oder Dampfstrahler iber +60° C verwenden.

Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand s&dubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen und gegebenenfalls mit Gleitspray
einsprithen, um das Zurlcklaufen besonders am Umlenkbi-
gel zu erleichtern. Gurtband nicht bei einer Temperatur von
ber +80° C oder direkter Sonneneinstrahlung trocknen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodenanlage einschlieBlich der hinteren Rad-
késten ist mit PVC-Unterbodenschutz beschichtet. Die be-
sonders stark gefédhrdeten Bereiche in den vorderen Radl&du-
fen sind mit Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschutzt.
Samtliche Hohlrdume sind mit Spezialwachs bespriiht. Dar-
Uber hinaus sind einige Karosserieteile aus verzinktem Blech
hergestellt. Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Unter-
bodenwasche sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und
gegebenenfalls nachkonserviert werden.

im Schleuderbereich des Unterbaues koénnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Das Entfernen des angesammei-
ten Schmutzes, der wahrend der Winterzeit auch noch mit
Salz angereichert sein kann, ist besonders wichtig.

Motorraum konservieren: Zur Verhinderung von Korrosion
am Vorderwagen (z. B. Seitenteile, Langstrager oder Ab-
schluBblech) und des Antriebsaggregates muf3 der Motor-
raum einschlieBlich der im Motorraum befindlichen Teile der
Bremsaniage sowie der Vorderachselemente und der Len-
kung mit einem hochwertigen Konservierungswachs einge-
spriiht werden. Vor allen Dingen natlrlich nach einer Motor-
wasche. Achtung: Vor der Motorwésche Zindung ausschal-
ten. Generator und Bremsflissigkeitsbehalter mit Plastikhil-
len abdecken. Die Lager des Generators sind zwar wasser-
geschiitzt, jedoch besteht bei einer Reinigung, zum Beispiel
mit einem Dampfstrahlgerét, die Gefahr, daf3 die Lager durch
fettlbsende Zuséatze ausgelaugt werden. Negative Erschei-
nungen, wie zum Beispiel Lagerlaufgerdusche oder sogar
Ausfalle durch defekte Lager kdnnten die Folge sein. Nach
dem Wachsauftrag alle Gelenke und Scharniere reinigen und
mit einer MoS,-Paste schmieren.

Polsterbeziige pflegen

Textilbeziige: Polsterbezlige mit Staubsauger absaugen
oder mit einer nicht zu weichen Biirste ausbirsten. Fett- und
Otflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser behan-
deln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar auf
den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Ran-
der bilden. Fleck durch kreisférmiges Reiben von auBen
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen. Bei
starker Verschmutzung Textilbezlige mit Trockenschaum rei-
nigen.
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Motorstarthilfe

Achtung: Werden die vorgeschriebensn AnschluBhinweise
nicht genau eingehalten, besteht die Gefabr der Verétzung
durch austretende Batteriesaure. AuBerdem kdnnen Verlet-
zungen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entste-
hen oder Defekte an der Fahrzeugelektrik auftreten.

Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
{Durchimesser ¢ca. 5 mm) betragen. Bei Diesalmotoran
oder Oftomotoren (ber ca. 2,5 | Hubraum goll der Lei-
tungsquerschnitt mindestens 25 mm? betragen. Maige-
bend ist dabei jewsils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben. Beim Neukauf
ist ein Starthilfekabel mit isolierten Kabelzangen und 25
mm? Querschnitt empiehlenswert, da es sich auch fiir
Moteren mit geringerem Hubraum eignet.

Beide Batterien miissen eing Spannung von 12 Volt ha-
ben,

Eine entladene Batterie kann bereils bei —10°* C gefrie-
ren. Vor Anschiud der Starthilfekabel mui3 eine gefrorens
Batterie unbadingt aufgetaut werden.

Die¢ entladene Batterie muB ordnungsgemal am Bord-
netz angeklemmt sein.

Fliissigkefisstand der entladenen Batterie prifen, gege-
benenfalls mit destilliertem Wasser auffillen.

Fahrzeuge so weit aussinandserstellsn, daf3 kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andemfalls 'konnte bersits beim
Verbinden der Pluspole ein Sirgm flieGen.

Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen, Schalige-
friebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe in
Parkstellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten,

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wihrend
des Startvorganges mit Leeraufdrehzahl drehen lassen.
Dadurch wird eine Beschidiguny des Generaters durch
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermiaden,
Waibrend des Starthilfevorganges offene Flammen oder
brennende Zigaretten in der Nahe der Balterie vermei-
den, weil aus der Batterie brennbare Gase austreten kdn-
nen.

Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch dre-
hende Teile wie z. B Klhlerventilator beschéidigt werden,
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Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschliefen:

1. Rotes Kabel an den Pluspol —1- der stromgebenden
Batterie anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol —2—
der entladenen Batterie anklernmen.

3. Schwarzes Kabel an den Minuspol —-3- der stromge-
benden Batterie anklemmen.

4. Das anders Ende des schwarzen Kabels an gine guis
Massestelle —4— des Empiangerfahrzeuges anschlieBen.
Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock ver-
schraubtes MWetallteil. Unter ungOnstigen Umstinden
konnte beim AnschlieBen des Kabsls an den Minuspol
der legeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieran.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel diirfen bei ange-
schiossenen Kabeln nicht in Kontaki miteinander kammen,
beziehungsweise die Plusklemmen dirfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) bartihren.

Motor des Empfangerfahrzeuges {leere Batterig) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-
men. Deshalp zwischendurch eine »Abklihlpause« von
mindestens £ Minute einlegen.

Nicht (ber die Batterien beugen — Verdtzungsgefahr!

Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel (-} am Empfanger-
fahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug abklem-
men. Roteg Kabal zuerst am stromgebenden und dann
am Empfangertahrzeug abklemmen, -



Fahrzeug abschleppen

@ Die hintere Abschleppdse befindet sich im  hinteren
StoBfanger.

@ Klappe von untan her &ffnen und Abschieppseil oder A-
schleppstange an der hinteran Abschleppése befestigen.

Regeln beim Abschlappen
® Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert

ist und Bremsleuchten, Signathom und Schelbenwischer
betatigt werden kénnen.

Getnebe in Leerlaufstellung, bei Fahrzeugen mit Automa-
tikgetriebe den Wahlhebel in Stellung ,N* bringsn.

Warnblinkanlage bei zichendem und gezogenem Fahr-
zeug einschaiten,

Da der Bremskraftvarstarker nur bei laufendem Motor ar-
beitet, muB bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstarker bei
nicht laufendem Motor das Bremspedal entsprechend
kraftiger getreten werden!

Bei Fahrzeugen mit Servolenkung mufl zum Lenken
mehr Kraft aufgewendst werden, da bei stehendem iMo-
tor die Servo-Unterstiitzung fehlt.

Fahrzeug nur vorwéits (in Fahrtrichtung) abschieppen.

Das Abschieppseil soll elastisch sein, damit das schiep-
pende und das gezogene Fahrzeug geschonl werden.
Nur Kunstiaserseile oder Seile mit elastischen Zwi-
schengliedem verwenden. Am sichersten lst die Ver-
wendung einer Abschleppstange.

Besonderheiten bel Fahrzeugen mit Getriebeautomatik

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 80 km/h!
Maximale Schleppentfernung; 100 Kilometer!

Uber grofe Entfernungen Wagen vorm anhsben.
Ohne Getriebed| darf das Fahrzeug nur mil angehgbenen

. Antriebsradern abgeschlappt werden.

Ab 9/97: Bel Ausfali der elektrischen Anlage, giekirome-
chanische Wahlhebelsperre manuell entriegeln, siche
Seite 129,

Achtung: Das Anschieben oder Anschieppen (Starten des
Motors durch das rollende Fahrzeug) ist bei Fahrzeugen mit
Getriebeautomatik nicht méglich.

Fahrzeuge mit Katalysator dirfen nicht angeschleppt wer-
den, da sonst die Gefahr von Katalysatorschaden besteht.
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Fahrzeug aufbocken

Fiir viele Wantungs- und Reparaturarbeiten muld das Fahr-
zeuq aufgebockt beziehungsweise hochgshoben werdsn. In
der Werkstatt wird der Wagen in der Regel mil der Hebehilh-
ne angehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahr-
zeug- oder Werkslattwagenheber anheben. Grupdsétzlich
dar das Fahrzeug nur an den abgebildeten Aufnahmepunk-
ten angehoban werden, da sonst bleibende Verformungen
nicht ausgeschlossen sind.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls as nicht
auf einer Hebebilhne steht, auf zwei oder vier stabilen Unter-
stellbdcken stehen. Auf keinen Fall diirfen Arbelten unter
dem Fahrzeug ausgefihrit werden, wenn dleses nicht
ausreichend gesichert ist oder nur mit dem Wagenheber
abgestiitzt wird.

® Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

@& Fahrzeug beir Anheben immer mit Keilen gegen Weg-
rellen sichern.

Achtung: Durch eing geeignete Gummi- oder Holzzwi-
schenlage werden beim Anheben Beschidigungen an der
Karosseris vermieden.

Aufnahmepunkte flir Bordwagenheber

. 4256 8

® Modelle CORSA, COMBC: Die Aufnahmepunkte fir den
Bordwagenheber sind am Unterholm durch Kerben ge-
kennzeichnet.
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® Wagenheber an diesen Eindriickungen ansetzen, dabei
mui der Unterholm in die Rille des Wagenhebers eingrei-
fen.

® Modell TIGRA: Die Aufnahmepunkte befinden sich an
gleicher Stelle wie beim CORSA/COMBO, sind aber mit
Abdeckungen in det Verkleidung versehan. Abdackungen
nach aufen abziehen. Wagenheber durch die Aus-
sparung am Unterhclm ansetzen, dabei muf3 dieser in die
Rille das Wagenhebers singreifen.

#® Beim Drehen der Kurbel darauf aghten, dai die Kante
des Wagenheberfulies senkrecht unter der Aussparung
im Steg den Boden berbhrt,

® Die Rader, dig beim Anheben auf dem Boden stohen
bleiben, mit Keilen gegen Yor- oder Zuriickrollen sichern,
Nicht auf die Feststellbremse verlassen, diese muf bei
einigen Reparaturarbeiten geliist werden.

® Fabkrzeuy nur auf ehener, fester Fldche aufbocken.

Achtung: Mui das Fahrzeug auf weichem Untergrund hoch-
gebockt werden, missen breite und stabile Bretter unter den
Wagenheber und die Unterstellbécke gelagt werden, damit
sich das Gewicht auf gine groBers Fliche vertgilt.

® Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstitzen, dai jeweils
sin Bein seiilich nach aufien zeigt.



Werkstattwagenhebar und Habebiihna

'1

® Alle Modelle: Hebebihne oder Werkstattwagenheber nur
an den abgebildeten Stellen ansetzen. Unbedingt eing
geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage verwenden,
dadurch werden Beschadigungen vermieden,

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getrie-
heteilen angehoben oder abgestitzt werden. Niemals bei an-
gehobenam Fahrzeug den Motor anlassen und einen Gang
ginlegen, solange auch nur ain Antrisberad am Boden steht.



Werkzeug

Langfristig zahlt es sich immer aus, wenn man qualitativ hoch-
werliges Werkzeug kauft. Neben einer Grundausstatturig mit
Maul- und Ringschliisseln, verschiedenen Torkschraubendre-
hem sowie einem Satz Steckschliissel ampfiehlt sich auch der
Kauf eines Drehmomentschlissels. Dariiber hinaus ist bei
manchen Arbeitsgingen der Einsatz von Spezialwerkzeug

zwingend erforderlich. Gutes und stabites Werkzeug wird von
der Firma HAZET {42804 Remscheid, Posifach 100461) an-
geboten. In den Tabellen sind die Werkzeuge mit der HA-
ZET-Bastellnummer aufgefibrt, Veririeben wird das Werk-
zeuq (ber den Fachhandel.

i 17 Q p— )5 (( (k
2 18 -——-——f-‘ 26
3 19 { 07 e R
4 2 B H o e
T
6 B ——— .
! s il 5 e
8 2¢ Delegme— 2 < \
|Abl. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Veniildreher fiir Reifenveniile 666-1 17 Ketten-Abgasrohrschnaider 4682
2 Ausdricker far Spurstangenkdple 770 18 Monlageschiissel fiir Abgas-Haltegummis 4€84-1
3 Venlildichtingzange 791-5 19 Relais-Zange ' 4¥70-1
4 Bremsfedemzange 797 20 Messgerat fir Sawsdichte und Frostschulzarteil  4810B
& Klammzange fiir Edelsiahl-Haltebander der 21  Sleckschlissel 1lr Thermoschalier 4815-28
Gelenkwellenmanschetien 1847 22 Spritzdisenseinstelier filr Schaibenwaschanlage 48501
[} Klemmzang_e fir Mansche_ﬂen-HaltebénGEr der 1847-1 283 Winkeleinsteller fiir Scheibenwischerarme 4851-1
7 Zange flr Sicherungsring im Glelchlaufgelenk 1847-3 24  Spanngerat fir Schraubentedern der Federbeine  4900-24
8 Zundkerzenstecker-Zange 1843 25  Spannplatten-Paar fir den CORSA vom 490011
9  Montagekeil 1965-20 26 Bremsschelben-MeBschisber 4956-1
10 %Chll:lSSBi ficie il tergehdusedeckel 2169-32 27 Bramssatelizile 4965-1
11 Offiterschlissel 2172 28 Bremssalisldrahtbirste 4968-3
12 Kupplungs-Zenlrierwerkzeug 2174 29 Drebmomentschliissel 1 — & Nm 6003 CT
13 Zange filr Verriegelung der Kraftstoffleitungen 4501-1 30  Drehmomenischllissel 4— 40 Nm 6109-2CT
14 Abklemmzangen-Satz 459072 31 Drehmomentschiissel 40 ~ 200 Nm 6122-1CT
15 Riemenscheiben-Gegenhalter 4640 32 Winkelscheibe fiir drehwinkelgesteuerten
18 SteckschlGssel fir Larnbdasonds 46803 Schraubenanzug 8690




Wartungsplan

OPEL CORSA/COMBO B,

TIGRA A

Olwechsel-Service (Dieselmotor)

Beim Dieselmotor ist der Motordlwechsel alle 12 Monate im
Rahmen der Wartung durchzufiihren. Werden innerhalb die-
ser Zeit mehr als 7.500 km gefahren, ist der Olwechsel be-
reits nach 7.500 km fallig. Achtung: Fahrzeuge ab Bauda-
tum 9/94 mit 1,5-1/50 PS-Diesel oder 1,7-1/60 PS-Diesel ha-
ben einen verlangerten Olwechselintervall. Der Olwechsel
muB3 bei diesen Modellen nur noch alle 15.000 km, oder
nach 12 Monaten durchgeflihrt werden, wenn in dieser Zeit
weniger als 15.000 km gefahren wurden.

® Motor: Ol- und Filterwechsel.

@ Kraftstoffilter: Entwassern.

Wartung

Die Wartung ist alle 12 Monate durchzufiihren. Werden in-
nerhalb dieser Zeit mehr als 15.000 km gefahren, ist die
Wartung bereits nach 15.000 km fallig. Die mit ® gekenn-
zeichneten Positionen sind bei jeder Wartung, die mit B ge-
kennzeichneten Positionen bei jeder 2. Wartung zusétzlich
auszufihren.

Motor
® Motor: Sichtpriifung auf Undichtigkeiten.
® Motor: Ol wechseln, Offilter ersetzen.

@ Dieselmotor: Kraftstoffilter entwdssern. Ab 9/97 alle 2
Jahre.

® Dieselmotor bis 8/97: Leerlauf- und Héchstdrehzahl pri-
fen, einstellen.

® Keilriemen: Spannung und Zustand priifen.
® Keilrippenriemen: Zustand prifen.

® Kuihl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kiihlers.

@ Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.

Klimakompressor: Sichtprifung auf Undichtigkeiten.
B Dieselmotor: Ventilspiel priifen, einstellen.

B Kraftstoffanlage: Dichtheit prifen. Kraftstoffleitungen auf
Verlegung, Scheuerstellen und festen AnschluB prifen.

B Gasgestange: Alle Kugelképfe und Bowdenziige mit
Hochtemperaturfett schmieren und Leichtgéngigkeit pri-
fen.

B Dieselmotor sowie Benzinmotor bis 8/98: Kraftstoffilter er-
setzen.

B Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

B Benzinmotor bis 8/95 (auBer DOHC-Motoren): Zindker-
zen erneuern.

B Kupplung: Kupplungspedal-Einstellung prifen.
B Abgasuntersuchung (AU): Durchfiihren lassen.

Getriebe, Achsantrieb

@ Schalt- und Ausgleichgetriebe: Sichtprifung auf Undich-
tigkeiten.

B Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Beschéadi-
gungen prifen.

B Automatisches Getriebe: Flissigkeitsstand priifen, gege-
benenfalls ATF auffullen.

Vorderachse/Hinterachse/Lenkung

W Vorderachse: Radaufhdngung, Spurstangen und Stabili-
sator auf Beschadigungen sichtpriifen.

B Spurstangenképfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prifen.

B lLenkung: Faltenbélge auf Undichtigkeiten und Beschéadi-
gungen prifen.

B Servolenkung: Filssigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikél auffiillen.

B Hinterachse: Federn auf Bruch und Stoda&mpfer auf
deutliche Olspuren sichtprifen.

Aufbau

@ Reinluftfiltereinsatz: Wechseln. Ab 9/95 alle 2 Jahre.
@ Unterbodenschutz: Priifen.

@ Karosserie: Lackierung auf Beschadigung prifen.
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B Turfeststeller, Tir- und Heckklappenscharniere, Hauben-
schloB: Schmieren.

B Sicherheitsgurte: Auf Besch&digungen priifen.

Bremsen, Reifen, Rader
® Scheibenbremse: Belagstarke priifen.

® Bremsanlage: Leitungen, Schlduche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen. Bremsflissigkeitsstand prifen.

® Bereifung: Profiltiefe und Reifenflilidruck priifen; Reifen
auf Verschlei und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) prifen.

Réder: Anzugsdrehmoment von 110 Nm prifen.
Bremskraftregler: Priifen gegebenenfalls einstellen.
Handbremshebelweg prifen.

Trommelbremse: Belagstérke prufen.

Bremsfilissigkeit: Wechseln; alle 24 Monate, unabhangig
von den gefahrenen Kilometern.

Elektrische Anlage
® Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

® Beleuchtungsanlage: Priifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

® Signalhorn: Prifen.

Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschiei3 priifen.

® Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Dusensteliung
kontrollieren, Fliissigkeit nachfiillen, Scheinwerfer-Wasch-
anlage prifen.

® Fernbedienung bis 8/95: Batterie wechseln. Ab 9/95 alle
2 Jahre.

Jede 3. Wartung / 45.000 km

B Automatikgetriebe bei 66 kW/90 PS-Motor: ATF-Ol wech-
seln.

Jede 4. Wartung / 60.000 km

B DOHC-Benzinmotor sowie alle ab 9/95: Ziindkerzen er-
neuern.

B Benzinmotor bis 8/97: Zahnriemen ersetzen.

B Benzinmotor seit 9/98: Kraftstoffilter ersetzen.

Jede 6. Wartung / 90.000 km

B Benzinmotor seit 9/98: Zahnriemen ersetzen und Zahn-
riemenrollen prifen.

Jede 8. Wartung / 120.000 km
B Benzinmotor 9/97 — 8/98: Zahnriemen ersetzen.

W Dieselmotor: Zahnriemen ersetzen, Steuerzeiten und Ein-
spritzpumpe einstellen.
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Wartungsarbeiten

Hier werden, nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteilt,
alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemé&nB dem Wartungsplan durchgefihrt
werden mussen. Auf die erforderlichen
Verschlei3teile sowie das méglicherwei-
se bendtigte Sonderwerkzeug wird je-
weils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flussigkeitssténde fir Kih-

lung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-
stens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und
gegebenenfalls zu ergénzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len sind immer der KFZ-Schein und die
Modellnummer (sishe Kapitel »Fahr-
zeugidentifizierung«) mitzunehmen, da
zur einwandfreien Fahrzeugidentifizie-
rung ofimals die genaue Angabe der

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte missen nach
dem Wartungsplan durchgefiihrt wer-
den:

B Motor: OI- und Filterwechsel.

W Motor: Sichtprifung auf Olundichtig-
keiten.

B Motor: Olstand prifen.

B Dieselmotor:  Kraftstoffilter entwas-
sern, beziehungsweise Einsatz er-
neuern.

M Dieselmotor: Leerlauf- und Héchst-
drehzahl priifen bzw. einstellen, siche
Kapitel »Diesel-Einspritzanlage«.

B Benzinmotor: CO-Gehalt bei betriebs-
warmem Motor hinter Katalysator prii-
fen, Fehlerspeicher abfragen, siehe
Kapitel »Benzin-Einspritzanlage«.

B Keiliemen: Spannung und Zustand
prifen.

W Keilrippenriemen: Zustand prifen.
W Zahnriemen: erneuern.

W Kuhl- und Heizsystem: Flissigkeits-
stand prifen. Konzentration des
Frostschutzmittels prifen. Sichtpri-
fung auf Undichtigkeiten und &uBere
Verschmutzung des Kiihlers.

W Abgasanlage: Auf Beschadigungen
prifen. Beim Benzinmotor Lambda-
sonde auf festen Sitz und einwand-
freie Kabelverbindung priifen.

W Dieselmotor: Ventilspiel prifen, ein-
stellen.

B Gasgestange: Alle Kugelkdépfe und
Bowdenzilige mit Hochtemperaturfett
schmieren, Leichtgangigkeit prifen.

B Kraftstoffanlage: Dichtheit prufen.
Kraftstoffleitungen auf Verlegung,
Scheuerstellen und festen Anschluf3
prufen, sishe auch Kapitel »Kraftstoff-
anlage«.

B Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

W Trockenluftfilter:
ern.

Filtereinsatz erneu-

W Benzinmotor: Ziindkerzen prifen, ge-
gebenenfalls erneuern. Elektrische
Anschllsse prifen.

Fahrgestellnummer, des Modells oder
des Baujahres erforderlich ist.

Um ganz sicher zu sein, daB man die
richtigen Ersatzteile erhalten hat, emp-
fiehlt es sich nach Mdglichkeit, das Alt-
teil auszubauen und zum Ersatzteilhdnd-
ler mitzunehmen. Dort kann man es mit
dem Neuteil vergleichen.

Motorélwechsel

Zum Motordlwechsel ist folgendes Werk-
zeug erforderlich:

® Eine Grube oder ein hydraulischer
Wagenheber mit Unterstellbdcken.

® Ein Spezialwerkzeug zum Losen des
Offilters  (Olffilterzange, Spannband-
schliissel oder HAZET-Werkzeug
2172). 1,0-/1,2-I-DOHC-Motor: Steck-
nuB fir Olfilterdeckel.

@ StecknuB-Satz zum Lésen der Olab-
laBschraube sowie eine Olauffang-
schale (wenn Ol nicht abgesaugt
wird), die mindestens 5 Liter Ol faBt.

Folgende VerschleiBteile werden bend-

tigt:

@ Nur wenn Ol nicht abgesaugt wird:
Aluminium- oder Kupfer-Dichtring fiir
die OlablaBschraube (wird manchmal
mit dem Olfilter mitgeliefert).

@ Ol-Filterpatrone.

® 1,0-/1,2--DOHC-Motor: Filtereinsatz
und Dichtringe fir Filterdeckel und
gegebenenfalls AblaBschraube.

® Je nach Motor 3,5 bis 4,5 Liter Mo-
tordl. Nur von OPEL freigegebenes
Motorél verwenden, siehe Seite 63.
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Olwechselmenge mit Filterwechsal;

Motor Menge
1,041 13,001
1,241 3,501
1,4-1,6-1 mit BlechGlwanne
(Gkwiare) 3501
1,4-/1,8-1 mit Alu-Olwanne
{metallicfarben) 3251

151D :
1,51TD bis Mot.-Nr. 068740 | 3,751
1,710 bis Mot.-Nr. 088710

1,54 TD _ab Mot-Nr. 066741 | 4,501 |
1,740  ab Mot.-Nr. 068711 | 4,251
151TD  ab 9/97 4,251 |

& Die Mengendifferenz zwischen der
»MIN« und »MAX~-Markierung am
Olpeilstab —1— betragt 1,0 1. Der OI-
stand sollte zwischen diesen Markie-
rungen sein. 2 — Fihrungsrohr Ol
meBstab,

Der Olwechsel ist einmal im Jahr durch-
Zutdhren, Werden innerhalb dieser Zeit-
spanne mehr als 15.000 km, beim 1,5-1-
Turbo-Dieselmotor mehr als 7.500 km
zurickgelegt, ist der Olwechsel schon
nach 15.000/7.500 km vorzunehmen,
Dabei wird gleichzeitig die Filterpatrone
gewechselt,

Bei erschwerten Einsatzbedingungen
wie Kurzstreckenverkehr, hiufiger Kan-
start und sehr staubigen SiraBenverhalt-
nissen, sollten Motordl und Offilter in
KOrzeren Abstanden gewechselt werden,

Das Motordl darf belm Benzinmotor
auch mittels alner Sonde (an der
Tankstelle) iiber das OlmeBrohr abge-
saugt werden. Allerdings mul das neue
Ql dann meistens bei der betreffenden
Tankstelle gekauft werden.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen neb-
men die entsprechende Menge AltSl ko-
stanlos enigegen, daher beim Olkauf
Quitiung und Qlkanister fir spatere Al-
tilriickgabe aufbewahren! AlS kann un-
ter Umstanden auch bei den Altdl-Sam-
melstellen abgegeben werden. Gemein-
de~ und Stadiverwaltungen inforrieren
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dardher, wo sich die nachste Aldl-Sam-
melstelle befindet. Keinesfalle darf Alt-
¢l einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden, Grile-
re Umwelischiden wie beispielsweise
Grundwasserverseuchung wiren sonst
unvermeidbar.

Motordl ablassen

@ Motor auf Betriehstemperatur brin-
gen. Dazu Motor warmfahren bis die
Kohlmitte)-Temperaturanzeige  nor-
male Betriebstemperatur des Kihlmit-
tels signalisiat. AnschligBend noch
mindestens 5 km weiterfahren, damit
auch eine ausreichende Motordltem-
peratur sichergestallt ist.

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ Gefd3 zum Auffangen des Altéls un-
ter die Olwanne stallen.

Achtung: Das Motordl darf beim Ben-
zinmotor auch mittels einer Sonde abge-
saugt werden,

@ Clabladschraube aus der Olwanns
herausdrehen und Altél ganz ablas-
sen,

Achtung: Werden im Motord! Metallspé-
ne und Abtieb in griBeren Mengen fest-
gestellt, deutet dies auf FreBschadean
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder
Plevellagerschiiden. Um Folgeschaden
nach erfolgter Reparatur zu vermeiden,
ist die sorgfilige Reinigung von Ol
kandlen und Olschlduchen unerlaflich.
Zusatzlich solt der Glkdhler, falls vorhan-
den, emeuert werdan.

@ AnschlieSend bei allen Motoren
auBer 1,0-/1,2--DOHC-Motor die Ok
ablaBschraube mit neuem Dichtring
ginschrauben und fest, aber nicht mit
zu groBer Gewait anziehen.

Anzugsdrehmomente:
1,2-FOHC-Motor 55 Nm
1,4-/1,6-| mit Blechdiwanne

{schwarz} 55 Nm
1,4-/1,6- mit Alu-Chlwanne 4

{metallicfarben} 5Nm
Dieselmotor : 75 Nm

® 1,5--Turbodieselmotor: Kihimittel-
ausgleichbehditer Iésen und beiseits
legen.

® Olauffangwanne unter den Olfilter
steflen {aufer 1,0-/1.2--DOHC-Mo-
tar}.

Olfilter wachsaln (alle auBer 1,0-/1,2-1-
DOHC-Motor)

® Fir den Ausbau des Offilters benut-
zen die Werkstitten ein spezielles
Woerkzeug. Steht dieses nichl zur Yer-
fagung, kann auch ein Lederriemen
genommen werden. Man kann auch
einen spitzen Schraubendreher seit-
lich in den Offiter eintreiben. Beim
Drehen Iuft dann allerdings Ol aus —
Gefal3 unterstellen. Altdl aus derm O
fitter in das Auffanggefal ablaufen
lagsen.

® Oflfikerflansch mit Kraftstoff reinigen.
Eventuell dort verbliebene Filterdich-
tung abnehmen.

® Gummidichtring am neuen Offilter
Jeicht mit sauberem Motordl bestrei-
chen,

@ Neuen Olfilter nur mit der Hand fest-
schravben, Wenn die Filterdichtung
am Motorbiock anliegt, Filter noch um
t2 Umdrebung weiterdrehen, Hinwei-
se auf dem Offilter beachten,



61 und Offilter wechseln (1,0-/1,2-I-
DOHC-Motor)

® Deckel vom Offiltergehduse mit ge-
eigneter  StecknuB  abschrauben.
Achtung: Durch Abschrauben des
Filterdeckels wird ein Ventil gedffnet,
wodurch das Ol aus dem Filter in die
Olwanne zurlicklaufen kann. Zurlick-
gelaufenes Ol entweder durch die
OlablaBéfinung in die Auffangwanne
ablaufen lassen oder tber das Ol-
meBstabfihrungsrohr absaugen.

® Nachdem das Ol aus dem Filter ab-
gelaufen ist, Offiltereinsatz heraus-
nehmen.

® Olfiiterdeckel —3— mit neuem Filter-
einsatz —1- und neuem Dichtring —2—
am Offiltergehduse anschrauben.

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring
und 10 Nm anschrauben.

Motordi auffiillen

® Neues Ol
Nockenwellengehéuse oder Zylinder-
kopfdeckel einflilien.

am Einflllstutzen von

Achtung: Grundséatzlich empfiehlt es
sich zunachst 2 Liter Motorél weniger
einzufillen, den Motor warmlaufen zu
lassen und nach einigen Minuten den
Olstand mit dem MeRstab zu kontrollie-
ren und gegebenenfalls zu ergdnzen.
Zuviel eingeflilltes Motordl mul3 wieder
abgesaugt werden, da sonst die Motor-
dichtungen beziehungsweise der Kataly-
sator beschadigt werden kénnen.

Achtung: CD-Motorendle, die vom Her-
steller ausdriicklich als Ole flr Diesel-
Motoren bezeichnet werden, sind fiir
Otto-Motoren nicht geeignet.

® Fahrzeug ablassen.

® 1,5--Turbodieselmotor: Kuhimittel-
ausgleichbehalter einbauen.

©® Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ab-
laBschraube und des Offilters Uber-
prufen, gegebenenfalls vorsichtig
nachziehen.

@® Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
prifen, gegebenenfalls korrigieren.

® Um die Betriebsverhaltnisse des Mo-
tors besser Uberwachen zu kénnen,
soll beim Olwechsel immer ein Ol
gleichen Typs und mdglichst auch
gleicher Marke verwendet werden.
Daher ist es zweckmaBig, bei jedem
Olwechsel ein Hinweisschild am Mo-
tor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind.

® Wahllos abwechselnder Gebrauch
verschiedener Oltypen ist ungiinstig.
Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen méglichst
nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositat, kén-
nen im Bedarfsfall wahrend Jahres-
zeitlicher Uberschneidung ohne wei-
teres nachgefullt werden.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei 8lverschmiertem Motor und hohem
Olverbrauch tberprifen, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgende Stellen Uberprifen:

B Oleinfillldeckel &ffnen und Dichtung
auf Porositat oder Beschadigung pru-
fen.

B Kurbelgehduse-Entiiftung: Zum Bei-
spiel Beluftungsschlauche vom Kur-
belgehduse zum  Nockenwellen-
gehduse und vom Nockenwellen-
gehduse zum Luftsammelgeh&use.

W Dichtung fir Nockenwellengehause-
deckel beziehungsweise Dichtung
Nockenwellengehduse an Zylinder-
kopf (1,2-/1,4-1-OHC-Motor).

B Zylinderkopfdeckel-Dichtung

B Zylinderkopf-Dichtung.

W Trennstelle Zlundverteilerflansch (nur
1,4-I-Motor mit 44 kW/60 PS).

m Offiiterdichtung: Offiter am  Offilter-
flansch.

B OlablaBschraube (Dichtring).
@ Oldruckschalter (Dichtring)
B Olwannendichtung.

B Wellendichtringe vorn und hinten fiir
Nockenwelle und Kurbelwelle

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol mei-
stens Uber eine groBere Motorflache
verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der
Suche geht man zweckméBigerweise
wie folgt vor:

® Motorwasche durchfiihren. Motor mit
handelstiblichem  Kaltreiniger ein-
sprilhen und nach einer kurzen Ein-
wirkungszeit mit Wasser abspritzen.
Vorher Zindverteiler bzw. Ziindmodul
und Generator mit Plastiktiite ab-
decken.

® Trennstellen und Dichtungen am Mo-
tor von auBen mit Kalk oder Talkum-
puder bestauben.

® Olstand kontrollieren, gegebenenfalls
auffiillen.

® Probefahrt durchfiihren. Da das Ol
bei heiBem Motor diinnfliissig wird
und dadurch schneller an den Leck-
stellen austreten kann, sollte die Pro-
befahrt Uber eine Strecke von ca. 30
km auf einer SchnellstraBe durchge-
flihrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehler beheben.
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Motordlstand priifen

Etwa alle 1.000 km sollie der Olstand
des Motors Oberprift und gegebenen-
falls arganzt warden. Auf 1.000 Kiloma-
ter soll der Mator nicht mehr als 1,0 Liter
Ol verbrauchen. Mehrverbrauch ist ein
Anzeichen flr verschlissene Ventil-
schaftabdichtungen und/oder Kolbenrin-
ge beziehungsweise Oldichtungan,

@ Das Fahrzeug mufl beim Messen auf
einer waagerechten Flache stehen,

@ Der Motor muB betriebswarm sein.

® Nach Abstellen des Motors minde-
stens 3 Minuten lang warten, damit
sich das Ol in der Olwanne sammelt.

@ Olpeilstab am Motor herausziehen
und mit sauberem Lappen abwi-
schen.

® Anschlieend MeBstab bis zum An-
schlag in das Fihrungsrohr —2— ein-
fOhren und wieder herausziehen. Der
Olstand mul zwischen den beiden
Markierungen lisgen.

® Neues Ot erst pachfillen, wenn sich
der Qlstand der unteren Marke
n&hert. Die Olmenge von der »MIN«-
bis zur »MAX«-Markierung betrdgi
bei 1,01

& Nachgefllit wird am VerschiuB3 des
Zylinderkopf-  oder  Nockenwellen-
gehdusedeckels. Beim Nachfiillen

richtige Olsorte verwenden, keine O
zuséitze verwenden.
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Dieselmoilor: Venlilspiel
priifen/einstelien

Um unterschiedliche Warmeausdshnun-
gen im Ventilirieb zu kompensieren,
muB ein gewisses Ventilspiel vorhanden
sein.

Bei zu geringem Spiel verdndern sich
die Steuerzeiten, die Verdichtung ist
schlecht, die Motorleistung nimmt ab,
der Motoriauf ist unregeimanig. In extre-
men Fallen kdnnen sich die Ventile ver-
ziehen oder die Ventile beziehungswei-
s& Ventilsltze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke
mechanische Gerausche ein, die Steu-
erzeiten verandern sich, der Motor gibt,
in Folge zu kurzer Offnungszeiten der
Ventile und somit schlechter Zylinderfl-
lung, weniger Leisiung ab, der Motorlauf
ist unregelmanig.

Das Einstellen der Ventile hal nur dann
den gewinschten Erfolg, wenn dis Ven-
file einwandfrai abdichten, diese kein un-
zuldssiges Spiel in den Ventilfiihrungen
haben und am Schaftende nicht einge-
schlagen sind.

Das Ventilspiel ist jeweils im Rahmen
der Wartung und nach Reparaturen,
oder wenn Gerfusche am Ventiltrieb
auftreten, zu prifen beziehungsweise
einzustelten.

Das Ventilspiel wird bei »kaltem« Motor
geprift bezishungsweise eingestalit. Der
Maotor ist dann kalt, wenn er auf die Um-
gebungstemperatur abgekdhlt ist.

Prifen

@ Zylinderkopfdeckel ausbauen.

® Motor auf Zind-OT stellen, sishe Sei-
e 44,

® Bei OT-Stellung befinden sich die
MNaocken fiir Zylinder 1 in der abgebil-
deten Stellung. Die Ventile 10r Zylin-
der 1 werden nicht betétigt.

® Yor dem Prifen des Venlilspials, die
Muttern der Nockenwellen-Lager-
bdcke auf festen Sitz pritfen, gegebe-
nenfalls mit 256 Nm nachziehen.

@ Ventilspiel prafen. Dazu Fahlerblatt-
lehre zwischen Nocken und Einsiel-
scheibe einschieben
Sollwerte: Einlalventi 0,15 mm

AuslaBventil 0,25 mm

@® Dile Lehre muf3 sich saugend duich-
schieben lassan, andernfalls ist das
Ventilspiel einzustellen.

@ Kurbeiwellen-Riemenscheibe ge-
genlber der OT-Markierung mit Krei-
de markieren, Kurbelwelle 2 Umdre-
hung in Motordrehrichtung weiterdre-
hen. Es steht jetzt der in der Zindrei-
henfolge néchste Zylinder auf Ziind-
OT. Entsprechend der Zandreihenfol-
ge 1-3-4-2 ist das der 3. Zylinder. Ge-
zahlt werden die Zylinder von 1 bis 4
fortlaufend, Zylinder 1 befindet sich
an der Zahntiemenseite des Motors.
Yentilspiel in der beschriebenen Wei-
se kontrolieren. Dann Kurbelwelle 14
weiterdrehen und Ventilspiel fir die
Zylinder 4 und 2 priifen.

® Falls das Ventilspiel eingestslit wer-
den muB, Stdrke der Fihlerblattiehre
s¢ lange wechseln, bis der Istwert
des Venlilspials ermittelt ist. MeBwert
notigren.

® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dich-
tung anseizen und Befestigungs-
schrauben mit 8 Nm festziehen.



Einstsllen

@ Kurbelwelle drehen, bis die Nocken-
spitze des einzustellenden Ventils
nach chen zeigt.

® Ventilstdel so  drehen,
StoBelnut nach vorn zeigt.

daB die

® Das Ventilspiel wird durch Auswech-
séln der Einstellscheiben eingestelit.
Dazu milssen die TassenstdBel mit
einem Niederhalter heruntergedriickt
werden. Achtung: Da der Niederbal-
ter genau in die Abstinde der Tas-
senstdfel passen mul, ist hierfir das
OPEL-Spezialwerkzeug KM-650 er-
torderlich.

@ TassenstoBel niederdrilcken und Ein-
stellscheibe mit einern Schraubendre-
her oder einer Reilnadel aus dem
StéBel heraushebeln und mit sinem
Stabmagneten herausziehen.

@ Dicke der bisherigen Einstellscheibe
ermittein: Mit einer BiigelmeBschrau-
be die Starke der bisher eingebauten
Einstellscheibe messen, Ergebnis no-
tieren. Die Starke der Einstellscheibe
ist auch an der Unterseite eingraviert.

2ur Berechnung der neuen Elnstell-
scheibendicke folgends Formsl anwen-
den:

N=T+(A-8})

N = Dicke der neu einzusetzenden
Scheibe

T = Dicke der ausgebaulen Scheibe
A = Gemessenes Ventllspiel
S = Ventilspiel-Sollwert

@ Neue Einstelischeibe mit Q) benetzen
und einlegen. Achtung: Beim Einle-
gen der Einstellscheibe darauf ach-
ten, daf3 sie mit der Kennzeichnung
nach unten eingeleqgt wird.

® Auf diese Weise samtliche Ventile
einstellen.

® AnschlieBend Ventilspiel
priifen.

Hinweis: Einstellscheiben kdnnen in der
Regel mehrmals verwenden werden se-
lange sich keine deutlich sichtbaren Ver-
schleiBspuren aufweisen. st beispiels-
weise die Dicke nicht mehr abzulesen,
Einstelischeibe nicht wiedernerwenden.

nochmals

Kraftstoffilter fiir Diesaimotor
entwissern/ersetzen

Es wird kein Sonderwerlzeug bendtigt.

Folgendes Verschleifiteil muB gekauft
werden:

@ Kraftstoffilter fir den jeweiligen Motor.

Zum Auffangen des Wassersatzes ist
ein geeignetes Auffanggefall edorder-
lich, Achtung: Auslaufender Dieselkraft-
stoff muR besonders won Gummiteilen
{Kahlmitielschiduche) sofort abgewischi
werden, senst werden die Gummiteile im
Lauf der Zeit zerstor.

Entwissern

® Ablaufschlauch aus dem Halter aus-
rastan und nach unten hangen.

® Geeignete Auffangwanne unter den
Schlauch stellen,

® Entliifterschraube —aberer Pigil- am
Filterdeckel 15sen.

® Entwésserungsventil —unterer Pleil—
unten am Filter &finen und ca. 100
cm® in das AuffanggefaR ablauten
lassen. Falls der Filter gewechseh
wird, gesamte Fldssigkeit aus dem
Fiter in das Auffanggefal ablaufen
lassan.

® Entwasserungsventil und Entlifter-

schraube festziehen.

Achtung: Die Kraftstoffanlage braucht
nach dem Entwissern nicht enilifiet 2u
wearnden,

Filterwechsel

® Gesamte Flilssigkeit wie beim »Ent-
whssems aus dem Kraftstoffiltar ab-
laufen lassen.

@ Steckar von der Filterheizung abzie-
hen.

® 1,5--Motor: Kraftstofileitungen am
Filterdeckel abschrauben. Kraftstoffil-
ter mit Hafter abschrauben. Filtar vor-
sichtig in einen Schraubsluck sin-

spannen und Filterdeckel abschrau-
1§ U
="

ben,
8
-' ;—f@; F

@ 1,7-I-Motor: Kraftstoffilter vom Halter
abschrauben und herausnehmen.

® Neuen Flliter von Hand anschrauben,
vorher Dichtung mit Dieselkraftstoff
benetzen. 1,7-1-Motor: Vor dem Ein-
setzen Filter randvoll mit Diesel flil-
lan.

@ Falls ausgebaut, Kraftstoffleitungen
anschrauban.

@® Stecker fiir Filtarheizung aufstecken.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage iberpriifen.

Krafistoffilter fiir Benzinmotor
ersetzen

Der Kraftstoffiter sitzt am Fahrzeugun-
terboden rechts neben dem Kraft-
stofftank. Zum Wechsel sind Wagenhe-
ber sowia Unterstellbécke arforderlich.

Erforderliches Sonderwerkzeug:
B Spezialzange HAZET 4501-1,

Aushau

Achtung: Keln offenes Feuer, Brandge-
fahn!
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@ Kraftstoffdruck in der Leitung abbau-
en, siehe Seite 91.

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen.
Achtung: Dadurch wird aus dem
Speicher des Radios der Code flr die
Diebstahlsicherung geléscht. Die Bat-
terie darf nur bei ausgeschalteter
Ziindung abgeklemmt werden.

® Fahrzeug aufbocken.

® Geeigneten Auffangbehélter
den Kraftstoffilter halten.

® ZufluB- und Ablaufleitung mit Tesa-
band kennzeichnen Die Zuordnung
der Leitungen ist an der Pfeilrichtung
auf dem Filter zu erkennen, der Pfeil
zeigt in DurchfluBrichtung.

unter

@ Schrellverschlisse der  Kraftstoff-
schlduche mit Spezialzange HAZET
4501-1 entriegeln.

® AnschlieBend beide Léitungen abzie-
hen. Gegebenenfalls Lappen um die
Anschliisse legen.

® Klemmschraube l6sen und Filter aus
der Halterung herausziehen.

Achtung: Der Kraftstoffilter ist auch
nach dem Lésen der Leitungen mit Ben-
zin gefllt.

Einbau

D 9a37e

Achtung: Kraftstoffilter so einbauen,
daB der Pfeil auf dem Gehduse in
DurchfluBrichtung zeigt, also vom Tank
zum Motorraum.

® Kraftstoffilter in den Halter einsetzen
und Kiemmschraube festziehen.

@ Kraftstoffleitungen am Filter aufschie-
ben.

® Fahrzeug ablassen.
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@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
Code fur die Diebstahlisicherung ein-
geben und Zeituhr einstellen. Ach-
tung: Batterie nur bei ausgeschalte-
ter Ziindung anklemmen.

® Nach Probelauf des Motors Dichtheit
der Kraftstoffanschliisse kontrollieren.

Keilriemen/Keilrippenriemen
priifen/spannen

Keilriemen
Bendtigte Sonderwerkzeuge:

® Die Fachwerkstatt priift die Riemen-
spannung mit einem Spezialgerat.
Steht das Prifgerét nicht zur Verfi-
gung, »Daumenprobe« durchflhren.

Benétigte VerschleiBteile:

® 1 Keilriemen. Die Lange ist vom Mo-
tortyp abhéngig. Beim Kauf beachten.

Zu niedrige Keilriemenspannung flhrt
zum erhdhten Verschlei3 oder Ausfall
des Keilriemens. Bei zu hoher Span-
nung kdnnen Lagerschéden an den be-
treffenden Aggregaten auftreten.

M Ein Keiliemen muB ersetzt werden
bei: UberméaBiger Abnutzung, Ausge-
fransten Flanken, Olspuren, Poro-
sitat, Querschnittbriichen.

® Spannung des Keilriemens prifen.
Dazu Keilriemen in der Mitte zwi-
schen den beiden Riemenscheiben,
die den gr6Bten Abstand voneinander
haben mit dem Daumen kraftig ein-
driicken. Der Keilriemen darf sich um
ca. 5 mm durchdriicken lassen.

Keilrippenriemen

©® Keilrippenriemen auf Versprédung
und RiBbildung prifen. Ansonsten ist
der Keilrippenriemen wartungsfrei. Er
muB nicht nachgespannt werden.

Zahnriemen ersetzen/
Zahnriemenrollen priifen

Das Ersetzen des Zahnriemens ist im
Kapitel »Motor« beschrieben. Achtung:
Wird die Arbeit falsch ausgeflihrt, kon-
nen schwere Motorschidden die Folge
sein. Daher bei unzureichender Erfah-
rung Fachwerkstatt aufsuchen.

Zahnriemenrollen priifen

® Zahnriemen-Umlenkrolle sowie Zahn-
riemen-Spannrolle durchdrehen und
auf leichten Lauf prifen. Wenn Lager-
gerdusche hérbar sind, Umlenkrolle
ersetzen.

® Dichtscheibe fiir Zahnriemen-Umlenk-
rolle sichtpriifen. Falls durch Abrieb
oder Setzen der Dichtscheibe ein
Spalt vorhanden ist, Dichtscheibe er-
setzen.

® Zahnriemen-Antriebsrolle auf rauhe
Oberflache sowie seitlichen Grat an
der Laufflaiche (Papierdicke) prifen.
Gegebenenfalls Antriebsrad ersetzen.

Kiihimittelstand priifen

Der Kihimittelstand sollte in regelméasi-
gen Abstanden — etwa alle vier Wochen
— gepruft werden, zumindest aber vor je-
der groBeren Fahrt.

Zum Nachfillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus
Kiihlerfrostschutzmittel und kalkarmem,
sauberem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermég-
lichen, kann auch, insbesondere im
Sommer, reines Wasser nachgefiillt wer-
den. Der Kuhlerfrostschutz muf3 dann je-
doch baldméglichst korrigiert werden.

® Der Kilhimittelstand solt bei kaltem Mo-
tor (Kuhlmitteltemperatur ca. +20° C)
etwas Uber der Markierung »KALT«
am Ausgleichbehélter liegen.

® Wenn der Kilhimittelstand bei kaltem
Motor die Markierung »KALT« unter-
schreitet, KiihImittel nachfiillen. Ach-
tung: Beim Nachflilen Farbe des
Frostschutzmittels beachten, siehe
Seite 71.

® Kaltes Kihimittel nur bei kaltem Mo-
tor nachfllllen, um Motorschiaden zu
vermeiden.

Achtung: VerschluBdeckel bei hei-
Bem Motor vorsichtig &ffnen. Ver-
briihungsgefahr! Beim Offnen Lappen
iber den VerschluBdeckel legen. Ver-
schiuBdeckel méglichst bei einer
Kiihimittel-Temperatur unter +90° C
otfnen.

® VerschluBdeckel beim Offnen zuerst
etwas aufdrehen und Uberdruck ent-
weichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.



@ Sichiprifung auf Dichtheit durch-
fihren, wenn dar Kihlmittelstand in
kurzer Zeit absinkt.

Frostschutz priifen

Folgendes Prifwerkzeug wird bendtigt:

® Eine Priifspinde, die es preiswert im
Zubehdrhandel zu kaufen gibt und
auch oft an Tankstellen zur Benut-
zung vorliegt.

Regeimaniig vor Wirterbeginn sollte si-
cherheitshalber die Konzentration des
Frostschutzmittels geprift werden, ins-
besondere wenn zwischendurch reines
Wasser nachgefiilit wurde.

® Motor warmfahren, bis der obere
Kdhimittelschlauch zum Kihler ca.
handwarm ist.

@ Verschluiddeckel am Ausgleichbehal-
ter vorsichtig &ffnen. Achtung: Nicht
bei heiBem Motor dffnen, siehe unter
»Kihlmittelstand priifan ..
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@ Mit MeBspindet Kahlflissigkeit ansau-
gen und am Schwimmer Kihimitiel-
dichte ablesen, Der Frostschutz soll
in unseren Breiten bis -30° C rei-
chen,

OPEL-Kilhlkonzentrat ergénzen

Achtung: Da Khler und Warmetau-
scher aus Aluminium gefertigt sind, darf
nur ein dafir geeignetes und von OPEL
freigegebenss Frost- und Korrosions-
schutzmittel  verwendet werden. Ach-
tung: Beim Nachf{llen Farbe des Frost-
schutzmittels beachten, siehe Seite 71.

Beispiel: Dis Frostschutz-Massung mit
der Spindel ergibt beim 1,4--Motor ei-
nen Frostschutz bis —10° C. In diesem
Fall aus dem Kahlsystern 2,3 | Kahlfliis-
gigkeit ablassen und dafir 2,3 1 reines
Frostschutzkonzentrat  auffillen, Da-
durch wird ein Frestschutz bis —35° C er-
reicht.

Gemess. Wertin®C | 0 |—10i—20l—30

Motor | Differenzmenge in |
1.0--DOHC 22171003
1,.2-00HC  |26]20]1,2]04

1,6--DCHC 2812111305

1,2-1,4-1,6-+-OHC
1,6-1,7-1-3augd, [30] 2815 05

1.5--Turbodiesel | 3,2 (251606

Achtung: Die in der Tabelle angegebe-
nen Werte gelten bai einer Kihltllssig-
keitstamperatur von ca. +20° C.

& VerschluBdeckel am Kinler ver-
schlieBen und nach Probefahit Frost-
schutz ermeut tberprifen.

Hinweis: Wird das Kihimitte!l gewech-

selt, so ist ein Kihlkonzentrat-Antail von
50% einzuhalten.

Kiihisystem-Sichipriifung
auf Dichtheit

® Kihlmittelschlduche durch Zusam-
mendricken und VYerbiegen auf pord-
se Stellen untersuchen, hargeworde-
ne Schliuche ergetzen.

@ Die Schlduche diifen nicht zu kurz
auf den AnschluBstutzen sitzen,

@& Festen Sitz der Schlauchschellen
kontrollieren, Gegebensnfalls neue
Schraubschellen anstelle der bisheri-
gen Klemmschellen einbaugn.

@ Dichtung des VerschluBdeckels for
den Ausgleichbehalter auf Beschidi-
gungen {iherpriifen.

Achtung: Ein zu niedriger Kiihimittel-
stand kann auch von einemn nicht richtig
aufgeschraubten VerschluBdeckel her-
rohren.

® Wenn der Kihlmittelstand haufig ab-
sinkt, ohne daf sine undichte Stelle
lokalisient werden kann, Kihlsystam
hei warmem Motor prifen. Dazu Mo-
tor warmfghren und im Leerlawf so
lange drehen lassen, bis der Liifter
@inschaltet. Darauf achten, ob Kiihl-
flissigkeit im Bereich der Kihlmiiisi-
pumpe austrit,

@ Deutlicher Kithimittelverlust undfoder
O in der Kihifliissigkeit sowie weiBe
Abgaswolken bel warmem Motor deu-
ten auf eine defekie Zylinderkopfdich-
tung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die
Lecksielie ausfindig zu machen. Dann
empfighlt sich eine Druckprifung durch
die Werkstatt (Spezialgerat erforderlich).
Hierbei kann ebenfalls das Ubsrdruck-
ventil des VerschiuBdeckels geprift wer-
den.

Hinwels: Tropfenbildung an der Entliif-
tungshohrung der Kihimittelpumpe be-
ziehunysweiss Verdampfungsspuren von
Kihlmittel im Motorraum sind unhedenk-
lich, wenn nicht ein deutlich melbarer
Kdhimittelvertust im  Ausgleichhehiltar
auftritt.

Sichipriifung der Abgasaniage

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Befestigungsschellen aul festen Sitz
prifen.

@ Abgasanlage mit Lampe auf Licher,
durchgerostete Teile sowie Scheusr-
stellan absuchen.

® Stark gequeischie Abgasrohre erset-
zen.

@ Gummihalterungen durch Drehen und
Dehnen auf Porositat Obarpriifen und
gegebenenfalls austauschen,

@ Elektrischen Anschiul} und festen Sitz
der Lambdasonde prifen.

® Fahrzeug ablassen,
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Luftfiltereinsatz wechsein

Es wird kein Sondernverkzeuy bendtigt.

Folgendas WerschleiBteil mul gekauft
werden:

@ Lufffiltereinzatz. Baim Ersatzieilkauf
beachten, daf? ¢in Luftfillerginsatz ent-
sprechend der Motorleistung bendtigt
wird,

Aushau

® Schlauchschelle —2— losen (SW 6)
und Luftsehlauch —1— abziehen.

& 2 Klammern abdriicken.

@ Luftfilterdeckel abnehmen.
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@ Filtereinsatz herausnehmen.

@ Filtergehause mit einem Lappen aus-
wischen,

Einbau

@ Neuen Filtereinsatz in das Luftfilter-
gehéuse einlegen.

@ Deckel ansetzen und Schpellver-

schllisse zuschnappen lassen.

@ Luftschlauch bis zur Markierung auf-
schieben und mit Schelle sichemn.

Ziindkerzen ersetzen/
elekirische Anschiiisse
priifen

Die Zindkerzen sind bei OHC-Benzin-
motoren big B/95 alle 2 Jahre oder
30.000 km, sonst alle 4 Jahre/60.000 km
zu ersetzen. Geprilft werden die Zdnd-
kerzen nur bei Zindungsstorungen.

Als Spezialwerkzeug wird bendtigt:

B Ein Z0ndkerzenschllssel, der preis-
went im Zubehdrhandel zu kaufen ist.
Zum Beispiel HAZET 200KF fiir 20,8
mm-Sechskant und HAZET 900AKF
far 18mm SBechskant {DOHC-Moto-
ren, OQHC-Mctoren mit Zundkerzen-
Hitzeschutzrohren).

Folgende VYerschlsiBteile missen ge-
kauft werden:

M 4 beziehungsweise 3 Zundkerzen.
Die rchtige Zindkerze, siehe Seite
88,

® Zindkerzen ausbauen, siehe Kapital
»ZONndung«.

@ Isolatoren der Ziindkerzan auf Kriech-
stréme  untersuchen. Kriechsiréme
zeigen sich als dunne, unregelmani-
ge Spuren auf der Oberfliche. Falls
Krigchstromspuren vorhanden sind,
pritfen ok der Ziindkerzenstecker un-
dicht ist, gegebenenfalls austau-
schen.

® Falls erorderlich, 2ZUndkerzen mit i-
ner Messingblrste oder einem Sand-
stahlgerdt reinigen.

1
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M-5207

® Elektrodenabstand —2— mit Fihler-

blattlebre prifen. Sollwert: 0,7 mm —
0,8 mm. Bei neusn Zindkerzen ist
der Elektrodenabstand in der Regel
richtig eingestellt.

@® Kerzen mit abgebrannten Elektroden
erneuern,

@ Zum Einstelien des Kontaktabstandes
Masse-Elekirode -1- nachbiegen.
Daiflr gibt es ein sinfaches, prakti-
asches Woerlkzeug —3— andemnfalls
seillich gegen die Masse-Elekirode
klopfan. Baim Aufhiagen kleinen
Schraubendreher am  Gewinderand
der Kerze abstiitzen, keinesfalls je-
doch an der Mittel-Elektrode —4—, da
disse sonst beschadigt wird.

@ Gewinde an den Kerzen mit saube-
rem Lappen rainigen.

@® Ziindkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkopf einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantat
ansetzen.

@ Zundkerzen festziehen, sishe Kapitel
»Zindungs.

Achtung: Zu fest angezogene Zindker-
Zen konnen beim Herausschrauben ab-
reilden oder das Gewinde im Zylinder-
kopf beschadigen. In diesem Fall Ker-
zengewinde mit UTC- oder Heli-Coil-
Einsatzen reparieren.

@ Kerzensiecker entsprachend  der
Zundfolge 1-3—4-2 aufstecken.

® Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindka-
bel priifen,

Elektrische Anschliisse priifen

@® Samtliche elektrischen Anschliisse an
der Zindspule {Zundmodul) sowis
am Zindverteiler (Motor C14NZ) aut
testen Sitz prifen.

® Feuchte Klemmen mit Kontakispray
sinsprihen, kerrodierte Klemmen er-
setzen,

@ Zindkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalis
alle Zindkabel ersetzen.



Kupplung/Getriebe/Achsantrieb

W Kupplung: Kupplungspedal-Einstellung
prifen, siehe Kapitel »Kupplungs.

B Getriebe: Sichtprafung auf Dichtheit.

B Achswellen: Gelenkschutzhlllen auf

Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen.

B Automatik-Getriebe: Olstand priifen.
B Autoratik-Getriebe: O) wechseln,

Sichtpriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind moglich:

B Trennstelle zwischen Motorblock und
Getriebe  (Schwungraddichiung/Wel-
lendichtung-Getriebe).

B Oleintullschraube.
B Gelenkwelle an Getriebe.

Bei der Suche nach der Leckstelle fol-
gendermaien vorgehen:

® Getriecbegehause mit Kaltreiniger rei-
nigen.

@ Olstand kontrollieren, ggf. auffiillen.

& Mogliche Leckstellen mit Kalk oder
Talkumpuder bestaubean,

® Probefahrt durchfiihren. Damit dag Ol
besonders dinnflissig wird, sollte die
Probefahrt auf einer Schnellstra3e
Uber eine Entfernung von ca. 30 km
durchgeflbrt werden.

® Anschliefend Fahrzeug aufbocken
und Getriebs mit einer Lampe nach
der Leckstelle absuchen.

® Leckstellen umgehend beseitigen.

Schaltgetriebe: Olstand priifen

Das Getriebed| braucht nicht gewechselt
zu werden. Der Qlstand muB geprift
werden, wenn bei der Sichiprifung
Olundichligkeiten der WMotorfGetriebe-
Einheit festgestellt warden beziehungs-
weise nach Einbau das Schaltgetriebes.
@ Das Gelriebe mul3 for die Prifung

etwa handwarm sein, gegebenenfalls
15miniitige Probefanrt durchfihren.

Bendtigtes Sondenwerkzeug:

Q-62721

& Pritfdraht pach den angegebenen
Mafien anfertigen.

VerschleiBteile:
@ Getriebed! OPEL ET-Nr. 08 120 541,

Priifen
@ Fahrzeug waagerecht aufocken.

® Kontrellschraube am Gelriebe her-
ausdrehen. Die Kontrollschraube be-
findet sich, in Fahnrichtung gesehen,
links hinten (1,6-1-Motor: links vorn)
am Getriehe.

0-g3122

@ Der Olstand liegl produktionsseiti
ca. 20 mm unter der Unterkante der
Kontrolldffnung. Das entspricht gleich-
zeitig dem Mindestdlstand. Zur Kon-
trolle Hilfsdraht einfiihren.

Nachfiillen

Achiung: Beim Nachfillen kann Getrie-
bedl aus der Kontroliéffnung austreten.
Daher GeldB unterstellen und dber-
schiissiges Ol auffangen.

® Entldftungsschraube  Pleil-  oder
Schalter fir Rickiahracheinwerier
herausschracben, vorher Steckver-
bindung abziehan.

@ Geeigheten Schlauch mit Trichter in
die Einfilléffnung stecken und Getrie-
badl langsam auffillen. Hinweis:
Night zuviel Ol auf einmal einfiillen.
Getriebed! ist z&hflissig und es dau-
ent einige Zeit, bis das Ol nach unien
geflossen ist.

® Der korrekte Getriebedlstand liegt im
Bereich zwischen »Unterkante Kon-
trollbohrung « und =20 mm darunter-.

@& Getriebadi-Kontrollschraube sowia
Entliftungsschraube heziehungsweis
Rickfahrscheinwerfer  einschrachen.
Gegebenenfalls Stecker aufschieben.

Gesamtfilllmenge: 1,61
1,6--Motor: 1,81

® Fahrzeug ablassen.

Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen

® Fahrzeug aufbocken.

® Gummi der Manschette —i— mit Larn-
pe anstrahlen und auf Perositat und
Risse untersuchen. Eingenissene Ge-
lenkschistzhiillen umgehend emeu-
ern.
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@ Sollte die Manschette durch Unter-
druck im Gelenk nach innen gezogen
oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

® Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten und in deren Umgebung
achten.

® Festen Sitz der Klemmschellen —2—
prifen.

Automatik-Getriebe:
Olstand priifen/Ol wechsein

Der vorgeschriebene Olstand ist flir die
einwandfreie Funktion des automati-
schen Getriebes &uBerst wichtig. Darum
ist die Prufung mit groBer Sorgfalt durch-
zufithren.

Der Peilstab fiir die Prifung befindet
sich im Motorraum. Hier wird auch das
ATF eingeflllt. Achtung: Bei allen Ar-
beiten am automatischen Getriebe ist
auf peinliche Sauberkeit zu achten.

VerschleiBteile:

® Getriebedl (Automatic Transmission
Fluid, kurz: ATF) »Dexron li«, OPEL-
ET-Nr. 19 40 700 (90 350 342).

Priifen

® Fehlerspeicher auslesen  lassen
(Werkstattarbeit).

® Fahrzeug unbeladen auf ebener

Flache abstellen, Handbremse anzie-
hen.

® Wahihebel bei laufendem Motor kurz
in alle Fahrstufen (P—-R—N-D-3-2—1)
einlegen.

@ Wahlhebel in Stellung »P« (Parkstel-
lung) bringen.

® Motor muB3 wahrend der Prifung im

Leerlauf laufen, damit sich der
Drehmomentwandler flillen kann.
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0-62123

@ Die Prifung kann bei kaltem oder
warmem Getriebe erfolgen. Da der
Olstand bei kaltem oder warmem Ol
unterschiedlich ist, hat der MeBstab
auf der einen Seite eine Skala, an der
bei +80° C und auf der anderen Seite
eine Skala, mit der bei +20° C ge-
messen wird.

0-62124

@ Bei kaltem Getriebe (Umgebungstem-
peratur unter +35° C) muB3 die Pri-
fung nach einer Minute Motorleerlauf
abgeschlossen sein. OlmeBstab her-
ausziehen und mit einem sauberen,
nicht fasernden Lappen, am besten
mit Leder, abwischen. AnschlieBend
MeBstab voll eintauchen, wieder her-
ausziehen und Olstand ablesen. Der
korrekte Olstand muB auf der mit
»+20° C« bezeichneten Seite des Ol-
meBstabes an der »MAX«-Markie-
rung stehen. Die Nachfulimenge zwi-
schen »MIN« und »MAX« betragt
0,351.

® Bei betriebswarmem Getriebe wird
der Olstand auf der anderen, mit
»+80° C« bezeichneten Seite des OI-
meBstabes abgelesen. Zum Abwi-
schen des Peilstabes darf nur ein
sauberer, nicht fasernder Lappen ver-
wendet werden. Der korrekte Olstand
liegt zwischen der »MIN«- und der
»MAX«-Markierung. Die Betriebstem-
peratur wird nach einer Fahrt auf ei-
ner SchnellstraBe von mindestens 20
km Lénge erreicht. Die Nachfullmen-
ge zwischen »MIN« und »MAX« be-
tragt 0,2 1.

@ Das Nachfillen erfolgt durch das OlI-
standskontrollrohr. MuB ATF nachge-
fullt werden, sauberen Trichter, még-
lichst mit feinmaschigem Sieb, ver-
wenden,

Achtung: Nicht zuviel Ol einfillen. Zu-
viel Ol kann Stérungen in der Automatik
hervorrufen. In jedem Fall muB3 zuviel
eingefilltes Ol wieder abgelassen oder
mit einer Spritze abgesaugt werden.

® Altes Ol gleichzeitig am Peilstab auf
Aussehen und Geruch priifen. Ver-
brannte  Reibbeldge verursachen
Brandgeruch. Durch verschmutzies
Ol kdnnen Stdrungen in der Getriebe-
steuerung auftreten.

Achtung: Es darf nur ATF-OI mit der
Bezeichnung »Dexron ll«, OPEL-19 40
700 (90 350 342) verwendet werden.

Alle zugelassenen ATF-Ole lassen sich
miteinander mischen. Keine Zusatz-
schmiermittel verwenden.

Ohne ATF-Fillung im Drehmoment-
wandler und automatischen Getriebe
darf weder der Motor laufen noch darf
der Wagen abgeschleppt werden.

@ Nach erfolgter Prifung oder Korrektur
des Olstandes Mefstab wieder ganz
einstecken und festklemmen.

@ FuBbremse betatigen und samtliche
Wahlhebelstellungen langsam durch-
schalten. AnschlieBend Olstand noch-
mals kontrollieren.

@ Motor abstellen.

ATF-0l wechseln (nur bei 90 PS-Motor)

® Ol in gesignetes GefaB ablassen.
Dichtring fur OlablaBschraube erneu-
ern, mit 15 Nm (max. 20 Nm) wieder
festziehen. Ca. 5,0 | ATF in das Ge-
triebe einfllen und Olstand prifen.

Achtung: Ol umweltgerecht als Sonder-
mll entsorgen, nicht einfach wegschit-
ten, siehe unter »Motorélwechsel«.



Bremsen/Reifen/Rader

B Bremsanlage: Dicke der Bremsbeld-
ge prifen.

B Bremsanlage: Leitungen, Schlauche,
Bremszylinder und Anschlisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen,

H Bremsanlage: Bremstldgsigkeltsstand
prifen. Bremsiliissigkeit wechsein,

B Bremgstrommel aushauen und sicht-
prifen, riefige Bremstrommeln aus-
drahen lassen oder erneuem, siehe
Kapitel »Bremsanlage:-.

B Bremskraftregler: Prifen, siehe Kapi-
tel »Bremsanlage:..

W Bereifung: Prefilliefe und Reifenfill-
druck prafen; Reifen auf Verschigi
und Beschadigungen (sinschlieBlich
Reserverad) prafen.

B Handbremshebelweg prifen.

B Radschrauben: Festen Sitz prifen,
gegebenenfalls mit 110 Nm dber
Kreuz nachziehen,

Achtung: Radschrauben vor Anschrau-
ben eines Rades an der konusfdrmigen
Schraubenkopt-Anlageflédche, nicht am
Gewinde, diinn mit Walzlagerett bestrei-
chen. Andemfalls kann das Anzugs-
Drebmoment verfalscht werden.

Bremsbelagdicke priifen

® Stellung der Rader zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann
das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden.
Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug losen. Fahre
zeug vom aufbocken und Vorderra-
der abnehmen.

siche

& Bremsschaibendicke pridan,
Seite 161,

& Dicke der Bremsbelage mit Riicken-
platte mit einer Schieblebre messen,

® Die VerschleiBgrenze der Scheiben-
bremsbeliige an der Vorder- und
Hinterachse ist erreicht, wenn ein Be-
lag mit Rickenplatte nur noch eine
Dicke von 7 mm aufweist. In diesem
Fall immer alle 4 Baldge siner Achse
ersetzen.

Hinweis: MNach einer Fausiregel ent-
spricht bei den vorderen Scheibenbrem-
sen 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1.000 km, Digse
Faustregel gilt unter unglnstigen Bedin-
gungen. Im Narmalfall halten die Belage
viel l&nger. Bei einer Belagdicke der
Scheibenbremsbeldge von 10,0 mm (mit
Rickenplatte) betrdgt die Restnutzbar-
keit der Bremshelage also noch minde-
stens 3.000 km.

® Réder so ansetzen, dafB die beim
Ausbau angebrachten Markierungen
Obereingtimmen. Yorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Wailz-
lagerfett leicht einfettenr. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben Uber Kreuz mit 110
Nm festziehen.

Trammelbremse
@ Fahrzeug hinten aufbocken.

Co351

& An den hinteren Bremstragem Gum-
mikappe vom Schauloch abnehmen
und mit Taschenlampe durch die Off-
nung leuchten und Balagdicke sicht-
priiffen. Die Verschleilgrenze ist er-
reicht, wenn der Belag eine Starke
von 25 mm {ohne Metall-Triger-
backe) hat. Im Zweifelsfall Brems-
trommel aushauen und Belagstarke
messen.

Achtung: Falls die Bremstrommel abge-
baut wurde, Manschette Radbremszylin-
der zuriickziehen und auf Feuchtigkeit
hinter der Manschette prien. Gegebe-
nenfalls Radbremszylinder auswech-
seln.

® I3t dis VerschleiBgrenze der Brems-
belage erreicht, Belage auswechseln,
Grundsilzlich alle Betdge einer Ach-
s€ erneuern.

® Stopfen einsetzen und auf gute Ab-
dichtung achten.

® Fahrzeug ablassen.

Sichipriifung der
Bremsleitungen

@ Fahrzeug aufbocken.

® Bremsleitungen mit Kalireiniger reini-
gen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum

Schutz gegen Korrosion mit iner Kunst-
stoffschicht  (berzogen. Wird diese

. Schutzschicht beschadigt, kann es zur

Korrasion der Leitungen kommen. Aus
dissem Grund difen Bremsleitungan
nicht mit Drahtbirste, Schmirgellgingn
ader Schraubendreher gereinigf warden,

@ Bremsleiiungen vom Hauptbremszy-
linder zu den einzelnen Radbremszy-
lindern mit Lampe dberpitifen. Der
Hauptbremszylinder sitzt im Motor-
raum unter dem Vorratsbhehaler flr
Bremsfliissigksit.

@ Bremsleitungen diidfen weder ge-
knickt noch gequetscht sein. Auch
dirfen sie keine Rostnarben aoder
Scheuerstellen aufweisen. Andern-
falls Leitung bis zur ndchsten Trenn-
stelle ersetzan.
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® Bremsschlduche  verbinden  die
Bremsleiungen mit den Radbremszy-
lindern an den beweglichen Teilen
des Fahrzeugs. Sie bestehen aus
hochdruckifestern  Material, kénnen

aber mit dar Zeit pords werden, aut-
quellen oder durch scharfe Gegen-
stande angeschnitten werden. In ei-
nem solchen Fall sind sie sofort zu
ersetzen.

® Bremsschlauche mit der Hand hin-
und herbiegen, um Beschédigungen
festzustellen. Schlduche dinfen nlcht
verdreht sein, farbige Kennlinie be-
achten, falis vorhanden!

® Lenkrad nach links und rechis bis
zum Anschlag drehen. Die Brems-
schlduche dirfen dabei in keiner Stel-
lung Fahrzeugteile berihren.

@ AnschluBstellen von Bremsleitungen
und -schlduchen dirfen nicht durch
ausgetretene Fllissigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vorratsbehélter und
die Dichtungen durch ausgetretene
Bremsflissigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbedingt ein Hinweis auf einen
defekien Hauptiremszylinder. Vielmehr
dirfte die Bremsflissigkeit durch die
Beliftungsbohrung im  Deckel oder
durch die Deckeldichtung ausgetreten
sein.

@ Fahrzeug ablassen.

Handbremshebelweg priifen

® Fahrzeug soweit aufbocken, daB die
Rader zum Boden mindestens 5 ¢m
Luit haten,

® Handbremse 16sen und Hinterrdder
drehen. Die Rider mbssen sich frei
drehen lassen.

® CORSA/TIGRA: Handbremshebel 3
Rasten anziehen. Die Bremswirkung
an den Hinterridern muB gerade ein-
selzen, Die HinterrAder diren sich
won Hand nur noch schwer in Fahrt-
richtung drehen kassen.
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@ COMBO: Handbremshebel 2 Rasten
anziehen. Die Bremswirkung an den
Hinterridermn mul gerade einsetzen.
Die Hinterrader dOrfen sich von Hand
nur noch schwer in Fahrtrichtung dre-
hen lassan.

@& Fahrzeug ablassen.

@ Handbremshebef 8 Rasten anziehen.
Die Hinterrader miissen blockieren,
das Fahrzeug darf sfch nicht mehr
bewegen lassen.

® Gegebenenfalls Handbremse einstel-
len, siehe Seite 174.

Bremsfliissigkeitsstand/
Warnleuchte priifen

Dar Vomatshehilter fir die Bremsflis-
sigkeit befindet sich im Motorraumn, Er
hat zwei Kammem, je eing fiir jeden
Bremskreis. Der Schraubverschiu hat
eine Beliiftungsbohrung, die nicht ver-
stopft gein darf.

Der Yorratsbehalter st durchscheinend,
s0 daB der Bremsflissigkeitsstand je-
derzeil von auBen oberwacht werden
kann, Es ist ratsam, in regelmaBigen Ab-
sténden einen Blick auf den Vorrats-
behilter zu werfen.

® Der Flissigkeitsstand =1- soll, bel
geschlosgenem Deckel, nicht hdher
als die MAX-Markierung und nicht un-
tethalb der MIN-Marke liegen.

® Nur Bremsilissigkeit der Spezifikali-
on SAE J 1703, DOT 4 einfiillen,

® Durch Abnutzung der Scheibenbrem-
sen entsleht ein geringfiigiges Absin-
ken der Bremefliissigkeit. Das ist nor-
mal.

@ Sinkt die Bremsfidissigkeit jedoch in-
nerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen fir Bremsflissigkeitsver-
Just.

® Die Leckstelle muld dann sotort aus-
findig gemacht werden, In der Rege!
liegt &3 an varschlissenen Manschet-
ten in den Radbramszylindem. Si-
cherheitshalbar sollte die  Uberprii-
fung der Anlage von einer Fachwerk-
statt durchgeflihrt werden.

Warnleuchte prifen

@ Zindung sinschalten, Feststellbrem-
s8 lsen,

@ Stecker am VerschluBdeckel abzie-
hen.

® Kontakte am Stecker mit Hilfskabel
varbinden,

@ Im Innenraum priffen, ob die Warn-
leuchte aufleuchtst, Falls nicht, elek-
trische Zuleitung gemé&fR Schaltplan
prifen.

Bremsflissigkeit wechseln

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

@ Ringschlissel SW9 fir Entlifter-
schrauben.

@ Durchsichtiger Kunststoffschlauch.
Bendtigte VerschleiBteile:

® Ca. 0,5 | Bremsfllissigkeit der Spezifi-
kation SAE J 1703 oder DOT 4.

Die Bremsflissigkeit nimmt durch die
Poren der Bremsschlduche sowie durch
die Entliftungsoffnung  des  Vorrats-
behéhters Lufifeuchtigkeit auf, Dadurch
sinkt im Laufe der Betriebszeit der Sie-
depunkt der Bremsilissigkeit. Bei star-
ker Beanspruchung der Bremse kann es
deshalb zu Dampiblasenbildung in den
Brernsleitungen kommen, wodurch die
Funktion der Bremsanlage stark beain-
trachtigt wird.

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre unabhén-
gig von den gefahrenen Kilometern,
mdglichst im Frihjahr, emeuern. Bsi vie-
len Gebirgsfahrten, Bremsflilssigheit in
klrzeren Abstanden wechseln.



® VorsichtsmaBregeln beim Umgang
mit Bremsflissigkeit beachten, siehe
Seite 168.

® Mit einer Absaugflasche aus dem
Bremsflussigkeitsbehélter Bremsflls-
sigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz
entleeren, damit keine Luft in das
Bremssystem gelangt.

@ Vorratshehélter bis zur ,MAX“-Marke
mit neuer Bremsflussigkeit fullen.

® Am rechten hinteren Radbremszylin-
der sauberen Schlauch auf Entlifter-
ventil aufschieben, geeignetes GefaR
zum Auffangen der alten Bremsflis-
sigkeit unterstellen.

D 9509/1

® Von Helfer das Bremspedal mehr-
mals durchtreten lassen, bis sich ein
Gegendruck aufgebaut hat. Bremspe-
dal getreten lassen, gleichzeitig Ent-
IGfterventil &ffnen und Bremsflissig-
keit durch den durchsichtigen
Schlauch herausstrémen lassen. Ent-
ltifterventil schlieBen, wenn das Pedal
am Bodenblech anstéBt, FuB vom
Pedal nehmen lassen. Dieser Vor-
gang ist an jedem Entlifterventil so-
lange zu wiederholen (ca. 10mal), bis
nur noch neue Bremsflussigkeit bla-
senfrei austritt. Neue Bremsflissigkeit
ist an der helleren Farbe zu erken-
nen.

® Entliifterventil schlieBen, Vorrats-
behélter mit neuer BremsflUssigkeit
aufflilien.

® Auf die gleiche Weise alte Bremsflis-
sigkeit aus den anderen Bremssat-
teln, beziehungsweise Radbremszy-
lindern in der Reihenfolge — hinten
rechts, hinten links, vorne rechts, vor-
ne links — herauspumpen.

Achtung: Die abflieBende Bremsfilssig-
keit muB3 in jedem Fall klar und blasen-
frei sein.

@ Alte Bremsfliissigkeit bei der Srtlichen
Deponie flr Sondermdill abgeben.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nut-
zen sich bei gewissenhaftem Einhalten
des vorgeschriebenen Fulldrucks und
bei fehlerfreier Radeinstellung und
StoBdampferfunktion auf der gesamten
Laufflaiche annahernd gleichméaBig ab.
Bei ungleichmé&Biger Abnutzung, siehe
Stérungsdiagnose im Kapitel »Reifen«.
Im dObrigen 1aBt sich keine generelle
Aussage Uber die Lebensdauer be-
stimmter Reifenfabrikate machen, denn
die Lebensdauer hangt von unterschied-
lichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenfilldruck

B Fahrweise

W Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharies
Anfahren und starkes Bremsen fordern
den schnellen Reifenverschleil3.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt,
daB Reifen lediglich bis zu einer Profil-
tiefe von 1,6 mm abgefahren werden
dirfen, und zwar miissen die Profilrillen
auf der gesamten Laufflache noch min-
destens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es
empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber
die Reifen bereits bei einer Mindestpro-
filtiefe von 2 mm auszutauschen.

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zulassigen Mindestprofiltiefe, das heift,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe Verschlei3-
anzeiger kein Profil mehr auf, missen
die Reifen gewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch minde-
stens 4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen un-
tersuchen und mit kleinem Schrauben-
dreher Tiefe der Schnitte feststellen.
Wenn die Schnitte bis zur Karkasse rei-
chen, korrodiert durch eindringendes
Wasser der Stahlgirtel. Dadurch [6st
sich unter Umstanden die Laufflache
von der Karkasse, der Reifen platzt.
Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil
aus Sicherheitsgriinden Reifen austau-
schen.

Reifenfiilldruck priifen

B Reifenfulldruck nur am kalten Reifen
prifen.

5568 Jw

B Reifenfdlldruck einmal im Monat so-
wie im Rahmen der Wartung prifen.
Fllldrucktabelle, siehe Seite 180.

W Zusétzlich sollte der Filldruck vor lan-
geren Autobahnfahrten kontrolliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fiir den Reifen am groBten ist.

Reifenventil priifen

@ Staubschutzkappe vom Ventil ab-
schrauben.

E 7761w

® Etwas Seifenwasser auf das Ventil
geben. Wenn sich eine Blase bildet,
Ventileinsatz —3— mit umgedrehter
Schutzkappe —2- festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils
kann nur eine Metallschutzkappe —2—
verwendet werden. Metallschutzkappen
sind an der Tankstelle erhaltlich. 1 —
Gummischutzkappe, 4 — Ventil.

® Ventil erneut prifen. Falis sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil
nicht weiter anziehen laBt, Ventil er-
neuern (Werkstattarbeit).

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder
befestigen.
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Vorderachse/Hinterachse/Lenkung

B Vorderachse: Radaufhdngung, Spur-
stangen und Stabilisator auf Bescha-
digungen sichtprifen,

B Lenkung: Faltenbalge auf Undichtig-
keiten und Beschadigungen prifen,

B Spurstangenkdpfe: Staubkappen auf
Dichtheit und Beschéadigung priifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prifen.

B Servolenkung: Flassigkeitsstand prii-
fen, gegebsnenfalls Hydraulikél auf-
fuller,

#l Hinterachse: Fedamn auf Bruch und
StoBRdampfer auf deutliche Olspuren
sichtpriifen.

Lenkmanschetien priifen

& Fahrzeug vomn aufbocken,

D-6254

® Gummimanschetten links und rechis

mit Lampe anstrahlen und auf Be-
schadigungen Oberprifen, dabei auf
Fettspuren an den Manschetten und
in daren Umngebung achten.

® Manschetten auf Risse, Einschnitte

oder Marderbisse priifen,

® Fesien Sitz der Manschettenbander

priifen.
@ Fahrzeug ablassen.
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Staubkappen fiir
Spurstangen-/
Achsgelenke priifen

& Fahrzeug vorn aufbocken.

& Staubkappen inks und rechis mit
Lampe anstrahlen und auf Beschéadi-
gungen Oberprifen, dabei auf Fett-
spuren an den Manschetten und in
deren Umgebung achten.

® Bei beschédigter Staubkappe, sicher-
heiishalber entsprechendes Gelenk
mit Schutzkappe auswechseln. Ein-
gedrungener Schmutz zerstért mit Si-
cherheit das Gelenk.

© O 0-6233

@ Befestigungsmutter fir die Achsges-
lenke —1- auf festen Sitz prifen, da-
bet Mutter jedoch nicht verdrehen. 2 —
Staubkappe Achsgelenk,

Olstand fiir Servolenkung
priifen
Nur bei hydraulischer Servolenkung

@ Deckel

@ Andernfalis  Hydraulikél

@® Gegebenrentalls

@ Olstand fiir die Lenkhilfe im Vorrats-

behétiter bei abgesteiitem Motar pri-
fen.

vom Vorratshehditer  ab-
schrauben.

@ Bei kaltem Ol (Umgebungstempera-

tur, ca, +20°C) darf der Olstand nich
unter der unteren Markierung liegen.
Bat betriebswarmern Ol (ca. +80°C)
mud der Olstand bis zur oberen Mar-
kierung reichen.

nachftillen.
Dabei nur ein von OPEL freigegebe-
nes Ol verwenden, zum Beispiet:
ATF-»Dexron lle, OPEL-Katalog-Nr.
19 40 700 {30 350 342). ATF = Auto-
matic Transmission Fluid.

® Grundsétzlich nur neues Ol nachfil-

len, da selbst kleinste Verunreinigun-
gen zu Stérungen an der hydrauli-
schen Anlage fihren kénnen.

® Falls Hydraulikél nachgefillt wurde,

Motor starten und bei laufendem ivie-
lor das Lenkrad mehmmals wvon An-
schiag zu Anschlag bewegen, da-
durch entiiftet sich die Anlage.

@ Falls () nachgeflllt wurde, Lenksy-

stem auf Dichtheit prdfen.

StoBdiampfer sichtpriifen

® Stoldampfer mit Taschenlampe an-

strahlen und auf frische Glspuren in
Troptenform am Behalterrohr achten.
Etwas Feuchiigkeit, auch einseitig am
Stofdampfer, ist kein ausreichendes
Indiz fur Undichtigkeit,

StoBdampfer  vom
Unterbodenschutz reinigen und nach
giner Fahrigistung von 4 his 6 Wo-
chen emeut sichiprifen. Wenn die
Olspur in Tropfenform ablauit sind die
StoRdédmpfer undicht.



Karosserie/lnnenausstattung

@ Reinluftfilter: Einsatz wechseln, siehe
Kapitel »Heizung«.

@ Deckelschlof3ober- und -unterteil: Mit
Mehrzweckfett fetten.

@ Sicherheitshaken: Olen.

@ Tirfeststeller, Tur- und Heckklappen-
scharniere, HaubenschloB: Schmie-
ren.

@ Unterbodenschutz und Hohlraumkon-
servierung: Prifen.

@® Sicherheitsgurte: Auf Beschéadigun-
gen priifen.

Sichtkontrolle
Unterboden/Karosserie

Bei der regelméaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschadigungen legen und
auch Unterboden &fters reinigen, siehe
Seite 271.

Schlésser schmieren

@ SchlieBeinrichtungen  flir  Tiren,
Front- und Gepéckraumklappe fetten.

@ Tlrschlésser an den SchlieBzapfen,
SchlieBésen und Anlageflachen der
Drehfallen fetten.

Sichtpriifung
aller Sicherheitsgurte

Achtung: Gerdusche, die beim Aufrol-
len des Gunrtbandes entstehen, sind
funktionsbedingt. Bei stérenden Gerau-
schen kann nur der Sicherheitsgurt aus-
getauscht werden. Auf keinen Fall darf
zur Behebung von Gerduschen Ol oder
Fett verwendet werden. Der Aufrollauto-

Elektrische Anlage

VerschleiBteil: Wischergummi

M Beleuchtungsanlage: Samtliche Schein-
werfer, SchluBleuchten und Blinklam-
pen prifen, gegebenenfalls Schein-
werfer einstellen beziehungsweise
defekte Gliihlampen ersetzen, siehe
Kapitel »Beleuchtungsanlage«.

B Alle Stromverbraucher auf Funktion
prifen.

H Signalhorn: Prifen.
B Fernbedienung: Batterie wechseln.

B Scheibenwischer: Wischergummis auf
Verschleif3 priifen, gegebenenfalls er-
setzen, siehe Kapitel »Scheiben-
wischanlage «.

B Scheiben- und Scheinwerferwasch-
anlage: Funktion priifen, Disenstel-
lung kontrollieren, Flissigkeit nachfil-
len, siehe Kapitel »Scheibenwischan-
lage«.

Funk-Fernbedienung:
Batterie wechsein

Spezialwerkzeug wird nicht bendtigt.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Batterie fir Fernbedienung
Batterietyp: 3V Lithium CR 2032.

Achtung: Die Batterie enthélt Problem-
stoffe und darf auf keinen Fall dem
Hausmull mitgegeben werden. Ver-
brauchte Batterie bei der Verkaufsstelle
der neuen Batterie abgeben.

® Schraubendreher, wie in der Abbil-
dung gezeigt, ansetzen. Schrauben-
drehergriff schwenken und dadurch
Fernbedienung vom  Schlisselteil
trennen.
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® Schlisselgriff aufhebeln und trennen.

mat darf nicht zerlegt werden, da hierbei
die vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfallgefahr!

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fa-
sern prifen. Beschadigungen kénnen
zum Beispiel durch Einklemmen des
Gurtes oder durch brennende Ziga-
retten entstehen. In diesem Fall Gurt
austauschen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne
daB Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@ Schwergangigen Gurt auf Verdrehun-
gen priifen, gegebenenfalls Verklei-
dung an der Mittelsaule ausbauen.

@® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktioniert, Gurt auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls L&sungsmittel
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.

Achtung: Priifen, ob die Polaritdt auf
den Batterien eingeprégt ist, andemfalis
Einbaulage notieren. Batteriewechsel in-
nerhalb von 3 Minuten durchfiihren,
sonst muf3 die Fernbedienung neu syn-
chronisiert werden, siehe Seite 232.

@ Batterie herausnehmen und durch
eine neue gleicher Ausflihrung erset-
zen. Neue Batterie in gleicher Lage
wie die ausgebaute einsetzen, dabei
auf richtige Polaritat (+/-) achten.

® Fernbedienteil in das Schllsselteil
einsetzen und hérbar einrasten.
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Stromlaufplane

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

In einem Personenwagen werden bis zu 1.000 Meter Leitun-
gen verlegt, um alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.) mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufsplren
oder nachtréglich ein elektrisches Zubehdr montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Grundsétzlich muB der betreffende Stromkreis
geschlossen sein, sonst kann der elekirische Strom nicht
flieBen. Es reicht beispielsweise nicht aus, daB an der Plus-
klemme eines Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht
gleichzeitig Uber den MasseanschluBl der Stromkreis ge-
schlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel von der Batterie mit der
Karosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbin-
dung jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher be-
kommt eine direkie Masseleitung, deren Isolierung in der Re-
gel braun eingefarbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kén-
nen Schalter, Relais, Sicherungen, MeBgerate, elektrische
Motoren oder andere elektrische Bauteile integriert sein. Da-
mit diese Bauteile richtig angeschlossen werden kénnen, ha-
ben die einzelnen Kontakte entsprechende Klemmenbe-
zeichnungen.

Um das Kabelgewirr zumindest auf dem Stromlaufplan tber-
sichtlich zu ordnen, sind die einzelnen Strompfade senkrecht
nebeneinander angeordnet und durchnumeriert.

Die senkrechten Linien miinden oben in Rechtecken, die die
plusseitigen Anschliisse des Stromkreises symbolisieren. Es
handelt sich dabei um die Klemmen 30 und 15. Die Ziffern in
den Rechtecken weisen auf die weiterflihrenden Strompfade
zum Batterie-Pluspol beziehungsweise Zilindschlof3 hin. Un-
ten miindet der Stromkreis auf einer waagerechten Linie, die
den Masseanschlu3 symbolisiert. Die Masseverbindung wird
normalerweise direkt (ber die Karosserie hergestellt oder
aber Uber eine zusatzliche Leitung von einem an der Karos-
serie angebrachten Massepunkt.

Die wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 15 wird Uber das ZindschloB gespeist. Die Leitun-
gen flihren nur bei eingeschalteter Zindung Strom. Die Ka-
bel sind meist schwarz oder schwarz mit farbigem Streifen.
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Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot oder rot mit farbigem Strei-
fen.

Klemme 31 fihrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in
der Regel braun.

Wenn der Stromkreis durch ein Quadrat unterbrochen wird,
in dem eine Zahl steht, weist die Ziffer auf den Strompfad
hin, in dem der Stromkreis weitergefihrt wird.

Im Stromlaufplan sind in den einzelnen Leitungen Buchsta-
benkombinationen und Ziffern eingefugt.

DGNWH 0,35

Die Buchstaben weisen auf die Leitungsfarben hin. Besteht
die Kennzeichnung aus zwei Buchstabengruppen wie im Bei-
spiel, dann nennt die erste Buchstabenfolge die Leitungs-
grundfarbe: DGN = dunkelgriin und die zweite: WH = weil3 —
die Zusatzfarbe. Die Ziffern 0,35 geben an, welchen Lei-
tungsquerschnitt in mm? die Leitung hat. Leitungen ohne
Querschnittsangabe haben 0,75 mm? Querschnitt.

Beispiel:

Schliissel fiir Leitungsfarben

BN =braun GY =grau PK =rosa

BU =blau LBU = hellblau RD =rot

DBU = dunkelblau LGN = hellgrin BK =schwarz
DGN = dunkelgriin OC =ocker WH = weil3
YE =gelb OG =orange VT =violett
GN = grin PU = purpur
Stromlaufplane

CORSA/COMBO B, TIGRA A

Modelljahr 2000

Wegen des groBen Umfangs der vorhandenen Stromlaufplé-
ne koénnen nicht alle Modelljahre und Modellvarianten
beriicksichtigt werden. Bei einer Neuauflage wird jeweils der
aktuelle Stromlaufplan verdéffentlicht, an dem sich auch Fahr-
zeugbesitzer alterer Modelle orientieren kénnen



Gebrauchsanleitung fiir Stromlaufplédne

Hinweis: Alle Schalter und Kontakte sind
in mechanischer Ruhestellung gezeichnet.

Klemmenbezeichnung
Weiterfiihrendes 15 — bei eingeschalteter

Bauteil Zindung liegt Batterie-
Hier: G1 M Fa spannung an.
G1 INS 10A
s [ [
30 15
Weiterﬁ.'lhrender—///
Strompfad

Hier: 129 Plusseitige Anschliisse
Hinweis: Aus Platz- Klemme 30 und 15
griinden kdnnen nicht
alle Strompfade abge-
druckt werden.

Kiemmenbezeichnung
Hier: Kiemme 2 am Relais

Rl & 9 .
ol o w|l = far Tagesfahrlicht.
w z e ~ =
< gl 2] 2| ©
0 i 2 al o & &
z Z 1 8 [3 |s |2 s
5 > r M chaltzeichen
1
sich © © i | I/_— Hier: Relais fiir Tagesfahr-
icherung ~ - 4 | licht.
Hier: Nr. 8 mit einer F8 . F23 i { !
Starke von 10 Ampere. |:] 10A |] 10A i }—f—-—j I
i 4 |
1 1
o " L ¥ ks
~ 5 4 5
B 0 0 el
< < 8 a il — Teilgbgzeichnun_g
a o [ T w Damit findet man in der Le-
] o 0] o gende, wie das als Schalt-
X7 1 X6 X7 zeichen dargestellte Bau-
il i [ 14 tell heiBt.
/1™ & ! Hier: K59 = Relais fiir Ta-
Steckverbindung gesfahrlicht.
Leltungsquerschmtt —~ \
in mm? o Y © TTTT— "
S =] S o Abkiirzung
2 i 3 ! 3 5 Hier: PBV = COMBO
4 X o [a] o] z
5 g g g 0
5 & ] 5 & )
Leitungsfarbe —/ © E
Entspricht der Lei- 2z z
tungsfarbe im Auto. ~ Q 9 Schaltzeichen
Hier: 6:%% © ° / Hier: Kennzeichenleuchte
GYBK = grau/schwarz 1=PBV 1P P rechts.
E1®E4®E5®E3®E31 E3.2
4=HB 1P 1P
3=TIG
3=PBY
2l w 2l w» 2 2
ol o o| o o o
P-4 =z -4 4 =z -4 5
Masseanschliisse of @f = @ o @
Klemme 31 N\ 10 |2 _‘Lz_ 7 |0 |7 e

300 1 2 3 4 5 6 7 8 9 310 1 2 3 4 5 6 7 8

Strompfadnummern
300, 301, 302, 303 usw.
Strompfad

ist die Bezeichnung fur
eine gedachte senk-
rechte Linie Uber der
Strompfadnummer.



Abkiirzungen SRA

™
'00  ab Modelljahr 2000 TEL
99 Modelljahr 1999 TFL
30P  30-polig Mo
40P 40-polig TG
AB  Airbag TKS
ABS  Antiblockiersystem TL
AC  Klimaanlage TLS
ASP  AuBenspiegel WEG
AT Automatikgetriebe WL
AUS  Australien WS
CRP  Carphone zv

D Diesel

DIAG Diagnosestecker

DID Dual Info Display

DS Diebstahisicherung

DT Turbodiesel

DWA Diebstahlwarnanlage
DZM  Drehzahimesser

EMP  Radio, Empfangsgerat
EPS  Elektrische Servolenkung
FF Signalhorn

FH Fensterheber

Fl Benzin

GB GroBbritannien

GPS Globales Positions System (Navigation)
HB Schragheck

HKL  Hilfskraftienkung

HS Heckscheibe

HSH  Heckscheibenheizung
HZG  Heizung

ID Info-Display (TID/DID)
IMO  Wegfahrsperre

INS  Instrument

IP Instrumententafel

IRL Innenbeleuchtung

KAT  Katalysator

KSP  Kraftstoffpumpe

LED  Leuchtdiode

LHD  Linkslenker

LSW  Lichtschalter

LWR Leuchtweitenregulierung
MK Motorkiihlung

MT Schaltgetriebe

NAV  Navigationssystem

NB Stufenheck

NSL  NebelschluBleuchte
NSW Nebelscheinwerfer

OEL  Oldruck (Schaiter)

P/N Park/Neutral (Automatikgetriebe)
PBSL Park-, Bremsschutzschaltung
PBYV  Combo

RFS  Rickfahrscheinwerfer
RHD  Rechtslenker

SAB  Airbag mit Seitenairbags
Sb Schiebedach

SH Sitzheizung

SL Bremsleuchten

SLP  Sekundarlufteinblasung
SM Motorsteuergerat

300

Scheinwerferreinigungsanlage
Turbodiesel

Telefon

Tagesfahrlicht

Triple Info Display

Tigra

Turkontakischalter
Blinkleuchten
Blinkleuchtenschalter
Wegstreckensignal/lmpuls vom ABS
Warnblinkleuchten
Warnsummer
Zentralverriegelung



Beleuchtung: AuBen- und Innenleuchten

Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen M40 Motor fur Leuchtweitenregulie-
Rickleuchten . . . . . . . 299 -307 | E1  Parkleuchte links rung rechts
Parkleuchten. . . . . . . . 300-307 | E2  Rickleuchte links S2 - Lichtschalter
Kennzeichenleuchten . . . 308314 | E3 Kennzeichenleuchte S2.1 Lichtschalter
Tagesfahrticht . . . . . . . 310 - 318 | E3.1 Kennzeichenleuchte links §2.2 Dimmer fir Instrumentenbe-
Fernlicht . . . . ... ... 324 - 327 | E3.2 Kennzeichenleuchte rechts Ieuchtung“
Abblendlicht . . . . . . . . 328331 | E4 Parkleuchte rechts 2.4 Schalter fur Innenleuchte
Lichtschalter . . . . . . . . 332-347 | E5 Riickleuchte rechts S5  Signalschalter .
Leuchtweitenregulierung . 338 —349 | E7  Fernlicht links $5.2 Schalter fir Abblendlicht
E8 Fernlicht rechts $5.3 Blinkerschalter
E9  Abblendlicht finks $98 Schalter fir Leuchtweitenregu-
Massepunkte E10 Abblendlicht rechts xe 'I'e’“"g &K
; nstrumententafel arosserie
2 Spritzwand links Fx  Sicherung _ vorn
7 Tunnel K59 Relais fir Tagesfahrlicht X7 Inst tentafel & K )
 f : nstrumententafel & Karosserie
10 Karosserie hinten K73 Relais fur Fernllcht. . hinten
M39 Motor fur Leuchtweitenregulie-
rung links
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Beleuchtung: Nebel- und Bremsleuchten
Stromkreis Strompfad | Geratebezeichnungen X7 Instrumententafel & Karosserie
NebelschluBleuchte . . . . 401—419 | E20 Nebelscheinwerfer vorn links hinten :
Nebelscheinwerfer. . . . . 421 -429 | E21 Nebelscheinwerfer vorn rechts | X14 Uberbriickungsstecker ohne K89
Bremsleuchten. . . . . . . 437 - 448 | E24 Nebelschlussleuchte hinten links | X16 Karosserie hinten & Heckklappe
E39 Nebelschschlussleuchte hinten X65 Instrumententafel & Karosserie
rechts hinten
Massepunkte Fx  Sicherung
2 Spritzwand links H9 Bremsleuchte links
7 Tunnel H10 Bremsleuchte ref:hts
10  Karosserie hinten H36 Bremsleuchte mitte
K5 Relais fur Nebelscheinwerfer
K89 Relais flr Nebelschlussleuchte
S8 Bremslichtschalter, einfach
S21 Schalter fur Nebelscheinwerfer
S22 Schalter fir NebelschluBleuchte
X6 Instrumententafel & Karosserie
vorn )
F9 F21
208 LswW ABS [0 15A
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30 o AT {3433 15
ASP o §
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Beleuchtung: Blinkleuchten und Riickfahrscheinwerfer

Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X6 Instrumententafel & Karosserie
Blinkleuchten . . . . . .. 502 — 531 | E17 Riickfahrscheinwerfer links vorn
Riickfahrscheinwerfer . . . 538 — 546 | E18 Riickfahrscheinwerfer rechts X7 Instrumententafel & Karosserie
H6  Kontrolleuchte far Warnblinkan- hinten
lage
Massepunkte H11 Blinkleuchte vorn links

H12 Blinkleuchte hinten links

H13 Blinkleuchte vorn rechts

H14 Blinkleuchte hinten rechts

H33 Zusatzblinkleuchte links

H34 Zusatzblinkleuchte rechts

K10 Blinkleuchteneinheit

87 Schalter fir Rickfahrscheinwer-
fer

852 Warnblinkschalter

V3 Leuchtdiode fiir Diebstahlwarn-

2  Spritzwand links
7 Tunnel
10 Karosserie hinten

anlage
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Scheibenwischanlage: Front- und Heckscheibenwischer, Scheinwerferwaschanlage

Stromkreis Strompfad | Geridtebezeichnungen X7 Instrumententafel & Karosserie
Scheinwerferwaschanlage. 603 — 608 | K8 Intervallrelais flir Frontscheiben- hinten . )
Scheibenwaschanlage wischer X11 Karosserie vorn & Scheinwerfer-
VO . . . . v 610—-618 | K30 Intervallrelais fiir Heckscheiben- Waschpu.mpt_a
Heckscheibenwischer . . . 621 — 630 wischer X16 Karosserie hinten & Heckklappe
Scheibenwischer K97 Zeitverzégerungsrelais far
vornfinten . . . .. .. 632 — 643 Scheinwerferwaschanlage
M2  Wischermotor vorn
M8 Wischermotor hinten
Massepunkte M24 Wascherpumpe flr Scheinwerfer
2 Spritzwand links M55 Waschpumpe vorn & hinten
S9 Wischerschalter
S$9.1 Wischerschalter vorn
§9.2 Wisch-/Wasch-Schaiter hinten
X3  Uberbriickungsstecker ohne K8
X6 Instrumententafel & Karosserie
vorn ’
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Elektrische Anlage: Heizbare Heckscheibe

Stromkreis Strompfad | Geratebezeichnungen X84 Heckklappe & Heckscheibe be-
Heizbare Heckscheibe E19 Heckscheibe beheizt heizt
CORSA ... ...... 801 —807 | E60 Heckscheibe beheizt links
COMBO mit DWA . . . . 812—-823 | E61 Heckscheibe beheizt rechts
COMBO ohne DWA . . . 827-832 | K1 Relais fiir Heckscheibe beheizt
TIGRA. . . . ... ... 836 — 849 | K35 Zeitverzdgerungsrelais fiir Heck-
scheibe & Aussenspiegel
X7  Instrumententafel & Karosserie
Massepunkte hinten
2 Spritzwand links X16 Karosserie hinten & Heckklappe
7 Tunnel X38 Karosserie hinten & Hecktiir
10 Karosserie hinten rechts i
11 Hecktiir / Heckklappe X39 Karosserie hinten & Hecktir
links
X83 Heckklappe & Heckscheibe be-
heizt
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Beleuchtung: Innenraum

Stromkreis Strompfad
Innenbeleuchtung . . . . . 900 - 920
Kofferraumleuchte . . . . . 924 — 929
Leselampe hinten . . . . . 929 - 933
Turkontaktschalter. . . . . 931 — 940
Warnsummer . . . . . . . 941 — 949
Massepunkte

7 Tunnel

10 Karosserie hinten

Geritebezeichnungen

E13
E14
E88
H19

H64
P60
S15
§17
8§31

§32

5§47

Kofferraumleuchte
Innenleuchte

Leselampen hinten
Warnsummer fir »Scheinwerfer
aNn«

Warnsummer flr »Schliissel im
ZindschloB«

Innenraumsensor fiir Diebstahl-
warnanlage

Schalter fur Kofferraumleuchte
Kontaktschalter Beifahrertir
Kontaktschalter Tuar hinten links
Kontaktschalter Tir hinten
rechts

Kontaktschalter Fahrerttir 2p

X7

Instrumententafel & Karosserie

hinten

X16 Karosserie hinten & Heckklappe
X22 Karosserie hinten & Leselampe
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Kiihlung/Heizung

Stromkreis Strompfad | Geratebezeichnungen X99 Teststecker fiir Kiihlerliifter
Heizung M3  Motor fiir Heizgeblase . Y14 Magnetventil fur Kihimittel
TIGRA . . ... ... 1000 - 1012 | M4  Motor fur Klhlerltfter
CORSA/COMBO . . . 1013 -1026 | R19 Vorwiderstand fur Klihlerltfter
Kiihimittelabschaltung 83 Schalter flr Heizgebldse
fir Heizung . . . . . . 1026 — 1030 | S3.1 Schalter fur Heizgeblase
Motorkiihlung 83.2 Schalter fiir Heckscheibenhei-
(Benziner ohne Klima) 1031 — 1035 zung
Motorkiihlung S29 Schalter fir Kihimitteltempera-
(X17D ohne Klima) . . 1036 — 1042 tur
Motorkiihlung 888 Schalter fir Kihimitteltempera-
(X15DT ohne Klima) . 1044 — 1049 tur

S$121 Endschalter fiir Temperaturhebel
X6 Instrumententafel & Karosserie
Massepunkte vorn

2 Spritzwand links X68 Instrumententafel & Bediengerét
Heizung / Klima
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Motor: X12XE

Stromkreis Strompfad | Geratebezeichnungen Y7.2 Einspritzventil fiir Zylinder 2

Motor X12XE . . . . . . 1300 — 1349 | K43 Relais fiir Einspritzventile Y¥7.3 Einspritzventil fiir Zylinder 3
K44 Kraftstoffpumpenrelais Y7.4 Einspritzventil fiir Zylinder 4
K61 Motor fir Steuergerat Y18 Magnetventil fiir Abgasriick-

Massepunkte L2  Ziindspule fiir Direktziindung Vo6 I:I)Jhrungm ol

: ; P30 Sensor fiir Kihimitteltemperatur rossexlappenansieller
2 Spritzwand links p e .
Y34 Magnetventil fiir Tankentilftun
5 Motor links P32 Lambdasonde 9 9
12 Motor links P34 Drosselklappenpotentiometer

P35 Impulssensor fur Kurbelwelle
P44 Luftmassenmesser

P46 Klopfsensor 1

P47 Nockenwellensensor

X41 Instrumentafel & Motor

X66 Motor & Motorsteuergerat
X687 Motor & Motorsteuergerat
Y7 Kraftstoffeinspritzventil
Y7.1 Einspritzventil fir Zylinder 1

st DIAG AT AT IMO INS AC AC AC G1
[124[ 244 INS [3327[3325[2743] 716 [2022[2025[2028 129
15 AT 2129[2124[2127] . 30
EPS [844 2320|2321]2827
0
o
0 ' 0 0 K s o
~ R ~ ~ 0 o| ¢ o 2
=3 =] o o o al o z =]
=3 =3 =3 2 2 4 o
[ g g g g g
© 4 [ 4 ® [ 2 |4 _ 4 X41
% Y. Y2 1 1 1 1 1 8 (%0 i. % 1 By
% 6 O3- | -1
TR wfy7.1 @Hy72 G¥Y73 EHy7.4%50v34 Yo ol Tes o7 kag
2 2 2 2 2 85 [87,K43 S [ Br "
6 |8 = >
X41 - a3 8
i 2 = &
A o
x ['t]
g 2
0 Rl B w| v Rl 2 w| o B e B R’ © 0 K’ 0 8 . ol 8
o g | a| o © o co| o| | o o] a| S =3 ; o g 8 © e é ol ©
8 a2l 3 o HIEEEEEE g & & g S| & 3| 8l 8
[=] o
%l 8 %3\ % 5 3§ B2 23z 83§ = S & a {1 gl 5| 8| e
=] o =
X67 X66 X67 X66 2| 2| ®|x67
e 7 % [4 [7# 02 15|37 |36 [12 [35 [5 |21 i|E 17 6 7 A EENE 77117 |3}
K61
1119 _[10 [28 [38, RS Jz I 5 23 12 [3_ |29 13 24 |25 14 1 [i8 |8 21 |30 g 22 [32
X66 Xe7 © gl r 0 gl ® X86
o < (=] o ﬁ Q (=3 0
% 5 3 & o3z |
2 o 8 HEEEERELE &
g
@ - ol ig]w L
ol la g
B X
AT glig| = ol o
el Bl Bl & B el o = =
ol S| 8| 8| © Sl w ol el x
2wl e = 50 zl ¢ 0l wv| w| v w| © Ll . 0 el e
¥l g gl ¢ al w o gy S| 8 g 3 3| ¢ sl s| 8 5| &
o e e S1 sl e o gl 2| | 2 & g al & %
z 2 Z| =z| ol a a a8l ¢ Q
2 |3 |a |5 |s g a @l o @ o« x| @ el = « wonop
o m
1 1 ]2 |3 5 |t |4 |2 2 |3 5 |1 3 |4 1 ]2 |3 |4 1|2
i e I e r T
. «
. | g o
HiHpes (3 P30 | @ o . £ » ;:ﬂQ foas L . . E A e
i 2 L
3 P32
w0 fe} 0 ['s]
o o o o
- F4 3 F1
0
o ©w
z z
m m
2 |12
13001 2 3 4 7 8 e 13101 2 3 4 5 6 7 8 943201 2 3 4 S5 6 7 B8 943301 2 3 4 5 6 7 8 913401 2 3 4 5 6 7 8




Motor: X14XE / X16XE

Stromkreis Strompfad | Geratebezeichnungen X10 Motor & Einspritzventile fur
Motor X14XE . . . . . . 1800 — 1849 | K57 Steuergerat fiir Multec Kraftstoff
Motor X16XE . . . . . . 1800 — 1849 | K58 Kraftstoffpumpenrelais X43 Instrumententafel & Motor

L2 Ziindspule fiir Direktziindung X81 Motor & Steuerger?t fEJr Muitec
M66 Steliglied fiir Leerlaufdrehzahl | X82 Motor & Steuergerat fur Muitec

Massepunkte P23 Sensor fiir Absolutdruck, Saug- | X87 Instrumententafel & Motor
rohr Y7 Kraftstoffeinspritzventile

3  Motorrechts Y7.1 Einspritzventil fiir Zylinder 1

: P29 Sensor fiir Ansauglufttemperatur
5  Motor links . . . .
P30 Sensor fiir Kiihimitteltemperatur | Y7-2 Einspritzventil fiir Zylinder 2
P33 Lambdasonde Y7.3 Einspritzventil fr Zylinder 3

Y7.4 Einspritzventil fur Zylinder 4

P34 Potentiometer fiir Drosselklap-
Y15 Magnetventil fir Sekundarluf-

penventil

P35 Impulssensor fir Kurbelwelle teinblasung. i )
P46 Sensor fir Klopfregelung 1 Y18 I\{|agnetvent|l far Abgasriick-
P47 Sensor fir Nockenwelle fuhrung

X4 Instrumententafel & Motor Y34 Magnetventil fir TankentlGftung

X5 Instrumententafel & Motor
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Motor: X17D/X15DT und Kraftstoffpumpe (Benziner)
Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen U12  Filterheizung
Sekundarlufteinblasung. 1900 — 1904 | Fx  Sicherung U12.1 Temperaturschalter
Kraftstoffoumpe . . . . . 1905 — 1909 | K12 Relais fir Sekundarlufteinbla- | Y12-2 Heizungswiderstand
Motor X17D . . . . . . . 1910 - 1922 sung X5 Instrumententafel & Motor
Motor X15DT . . . . . . 1923 ~ 1934 | K70 Steuergerét fiir Diesel X7 Instrumententafel & Karosserie
Filterheizung . . . . . . 1940 — 1947 | K76 Steuergerat fiir Vorglihzeit hinten
K77 Relais fur Gliihstiftkerzen X37 Karosserie hinten & Kraftstoff-
K80 Relais fiir Filterheizung behalter
Massepunkte M21 Kraftstoffpumpe X47 Karosserie hinten & Kraftstoff-
; M27 Pumpe fir Sekundarlufteinbla- behalter
; ﬁlprtltzvl\{a:d rechts sung X85  Motor & Filterheizung
otor links . .
7 Tunnel P70 Sensor fiir Motordrehzahl X86 Motor&Flltc.arrlelzung i
10 Karosserie hinten P88 Sensor fiir Regelungshebelposi- | Y18  Magnetventil fir Abgasriick-
tion fihrung
R5 Gluhstiftkerzen
S114 Schalter fir Kahimitteltempera-
tur
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Elektrische Anlage: Display, Zigarettenanziinder, Signalhorn

Stromkreis Strompfad | Geratebezeichnungen

Triple Info Display . . . . 2601 —2612 | E16 Leuchte fiir Zigarettenanziinder
Graphic Info Display. . . 2615 —2625 | H2 Signalhorn

Multi Info Display . . . . 2626 — 2633 | K18 Relais fiir Signalhorn
Zigarettenanziinder . . . 2636 — 2641 | P13 Sensor fur AuBentemperatur
Signalhorn . . . . ... 2642 — 2649 | R3 Zigarettenanziinder

S64 Schalter fur Signalhorn
U15 Triple Info Display
Massepunkte U16 Multi Info Display

U33 Graphic Info Display

2 Spritzwand links
X6 Instrumententafel & Karosserie

vorn
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Radionlage: Lautsprecher, Antenne

Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen
Radio . ... ...... 3000 — 3030 | H1  Radio
Telefon . . ... .. .. 3033 — 3049 | H37 Lautsprecher vorn links

H38 Lautsprecher vorn rechts

H39 Lautsprecher hinten links

Massepunkte H40 Lautsprecher hinten rechts

H52 Hochtdner vorn links

H53 Hochtdner vorn rechts

H56 Mikrofon fiir Telefon

U18 Verstarker fur Dachantenne,
Heckscheibe

U29 Ubertrager

X7 Instrumententafe! & Karosserie
hinten

X9 Instrumententafel & Telefon

X20 Karosserie hinten & Fahrertiir

X21 Karosserie hinten & Beifahrertir

2 Spritzwand links
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Zentralverriegelung: Steuergerit, Stellglieder

Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen S42 Schalter fiir Zentralverriegelung,
Zentralverriegelung . . . 3500 — 3549 | K37 Steuergerét fir Zentralverriege- BeifahrertCr .
lung S$127 Schalter fiir Zentralverriegelung,
M18 Motor fiir Zentralverriegelung, Heckklappe
Massepunkte Fahrertiir X16 Karosserie hinten & Heckklappe
7 Tunnel M19 Motor fiir Zentralverriegelung, X18 I}.<akrosser|e hinten & Tar hinten
o ; inks
8  A-Saule rechts Tar hinten links I I
M20 Motor fiir Zentralverriegelung, X19 Karosserie hinten & Tir hinten
Tur hinten rechts rechts i
M32 Motor fiir Zentralverriegelung, X20 Karosserie hinten & Fahrertlr
Beifahrertiir X21 Karosserie hinten & Beifahrertir
M41 Motor fiir Zentralverriegelung, X40 Karosserie hinten & Hecktar
Tankklappe rechts )
M60 Motor fiir Zentralverriegelung, X106 Karosserie hinten & Hecktiir
Gepackraumdeckel rechts
S41 Schalter fir Zentralverriegelung,
Fahrertir
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Elektrische Anlage: Fensterheber

Stromkreis Strompfad | Gerdtebezeichnungen X21  Karosserie hinten & Beifahrer-
Fensterheber . . . . . . 3706 — 3745 | M15  Motor fiir Fensterheber, Bei- tar . .
fahrertr X25 Fahrertlr & Schaltf-}r far Fen-
M47  Motor fiir Fensterheber, Fah- SterhEb?r’ Fahrertir i
Massepunkte rertiir X48 Fahrertlr & SF:haIter fur Fen-
7 Tunnel S39  Schaltereinheit Fahrertiir sterheber, Beifahrer
$39.1 Schalter fiir Fensterheber, Fah- | X49 ~ Beifahrertr & Schalter fir
rertiir Fensterheber
$39.2 Schalter fir Fensterheber, Bei-
fahrertlr
S71  Schalter fir Fallfenster, Beifah-
rertir
S78  Schalter fur Fensterheber, Bei-
fahrertir
X7 Instrumententafel & Karosse-
rie hinten
X20 Karosserie hinten & Fahrert(r
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Elektrische Anlage: AuBenspiegel
Stromkreis Strompfad | Gerédtebezeichnungen
AuBenspiegel K35 Zeitverzdgerungsrelais fir
TIGRA . . ... ... 3801 - 3816 Heckscheibe & Aussenspiegel
CORSA/COMBO . . . 3821 -3849 [ M30 Aussenspiegel flir Fahrerseite
M31  Aussenspiegel fiir Beifahrer-
seite
Massepunkte 868  Schalter fiir Aussenspiegel
2 Spritzwand links S68.1 Schalter fiir Aussenspiegelein-
7  Tunnel stellung
S$68.2 Schalter fir Aussenspiegel
links/rechts
S68.3 Schalter fiir Spiegelheizung
X7 Instrumententafel & Karosserie
hinten
X20 Karosserie hinten & Fahrertir
X21  Karosserie hinten & Beifahrer-
tar
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Elektrische Anlage: Sitzheizung, Schiebedach, Servolenkung
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